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B1 presente Modelo da Utilidad consiste en un antirrobo 

pare automóviles, a l cual debido a sus c a ra c te r ís t ic a s  

bien mereoe e l  priv ilegio  de explotación exclusiva en todo 

e l  te r r ito r io  nacional.

Hasta ahora se ha venido sucesivamente inventando in f in i­

dad de antirrobos para automóviles, por infinidad de s is te ­

mas, mecanismos, procedimientos, pero ninguno de e llo s  he 

venido a resolver esta modernísimo aparato, por necesidades 

publicas que todos conocemos, y , con e l  presente M odelóle- 

Utilidad se viene a llen ar una laguna en asta clase de 

antirrobos, que debido a sus c a ra c te r ís t ic a s  le  hacen '** ** 

totalmente perfecto tanto en su mecanismo como en su **r 

funcionamiento.

El presente antirrobo es totalmente iáoneo para evitar/  ̂

e l robo o uso lndebidoda los vehículos automóviles, e l  

cual es considerado dnico por los componentes de su conjunto 

a l  carecer totalmente da engranajes, a l transformar e l  

movimiento c ircu la r  en r e c t i l ín e o , atraves de un sistema Te 

biela-manivela consiguiendo oon e llo  una seguridad to t a l ,  

toda vez que los momentos de acción son cumplidos fielm ente 

en los llamados puntos muertos del referid o  antirrobo, 

consiguiendo una to ta l irreveraib ilid ad  a l  que al mismo 

una vez en e l punto muerto, o f in a l de carrera es totalman- 

teimposible mover una excéntrica aplicando un esfuerzo 

sobre e l extremo de una b iela  opuesta a l  conectado a e l la .

Todo e l meoanismo del presente antirrobo es accionado 

por una llave que transmite e l  esfuerzo aplacado en e l la ,



y a trrvás de una seria  de piezas intermedias a otra pieza 

excéntrica que a modo de cigüeñal, y per medio de una biela 

lo  recibe la horquilla conductora, que precisamente es la 

que desplaza a l  cilind ro  de unión en cualquiera de los 

sentidos que sea necesario, y llevando también una horquilla 

conducida que es precisamente la que actúa sobre e l  sistema 

de arranque y parada del motor del vehículo, esta horquilla 

va inserta en al mismo alojamiento de la  an terio r, pero oon 

su guia diametralmente opuesta a la de e l la .

Este mecanismo sirve para conectar, o en su defecto dep-
a

conectar la s  dos partes, en que previamente se ha diviáldo 

le  barra de d irección , o e l  tramo en contacto con e l ,*r
i

volante de conducir, por tanto se puede disponer para una, 

conducción normal procediendo a conectar ambas partas y^ep 

su posición de antirrobo desconectándolas. A las des partear * ír * n
en que se ha dividido la  berra de d irección o su tramo le 

damos dos s ig n ifica c io n es : que está en contacto o so lid aria  

a l  volante la  llamaramoa primarte, y la  opuesta secundaria .

Estas barras llevan un tallad o  singu lar, en sus extremos 

contiguos o separados por e l corte en todn su p eriferia  

y a unas longitudes idóneas y coincidontes con otro interno 

realizado en e l cilind ro  de unión, e l  cual se desliza por 

estas con una suavidad necesaria para su buen funcionamiento 

El cilindro de unión posee una canal en sentido o ircu lar que 

sírva de alojamiento a la horquilla antea re ferid a , a f in  de 

no entorpecer e l  movimiento de rotación a que se encuentra a 

sometido por efectos do la  conducoión, en e l frente 

opuesto o más lejano a la canal lleva practicadas unas 

chavetas



laa cuales se encuentran d istribuidas da ferma ra d ia l, 

siendo iguales y equid istantes, y coincidences con unos 

chaveteros practicados en a l cuerpo envolvente. Entre las  

barras a modo de guia a insertado en e l la s  aparece un perno 

para soportar a una arnáela destinada a abaorver la s  pre­

siones ax iales a que se somete e l  volante.

El conjunto de todo e l mecanismo se subdivide en dos 

aub-conjuntos unos de e llo s  de acción y otro de manipulación,
to­

siendo e l primero da e llo s  e l  que recibe e l  esfuerzo a *. H

través del segundo, y a l sub-conjunt&«de acción que lo  :
*. *

llamamos a s i por ser en é l donde son transformados los j % I
a

movimientos y e l  mismo e*?t< compuesto de barra prim arig; 

co jin e te , tope y arandela con un muelle que tiene por " 

ob&eto recuperar a l esfuerzo da arranque del motor, a l  gerpo 

y la ars&éela a x ia l, e l cilin d ro  da unión, la barra seduR^ 

d aria , to p e ,co jin e te , cuerpo envolvente y las dos corrq sj 

pendientes h orqu illas.

En tentó e l  sub-conjunto de manipulación as e l que 

precisamente reciba directamente el esfuerzo del conductor, 

o en su defeoto la orden para conectar o desconectar e l 

mecanismo y por montarse abrazado a la  envolvente. Se ha 

dispuesto en e l  referido sub-conjunto de dos semi-abraza- 

deras que se solid ifiquen en una por medio de sus corres­

pondientes to r n il lo s , una de estas aemi-abrazaderss va 

so lid aria  a un tubo mecanizado interiormente para acoger da 

formaóptica todas las piezas que porta, por ejemplo 

oerradura, lev a , tró co la , muelle y pieza excéntrica con

b ie la  y la otra aami-abrazadara monta e l  sistema de conmu­
tación e lé c tr ic o  para e l arranque y para del motor.



5

i'o

?5

i)d

1)5

1LC

Bate oonmutador e lé c tr ic o  aa acciona por e l vástado a o li -

dario de la horquilla conducida y e l movimiento da loa con­

tacto s  *s P°r desplazamiento r e c t i l ín e o , inédito hasta ahora 

en loa contactos típ ico s de antirrobo ya que estos se mueven 

da forma c irc u la r , estos contactos ae pueden manipular 

sin  a lte ra r  para nada e l mecanismo antirrobo ni desmontarlo 

de su ubicación.

Para disponer e l mecanismo a fin  de conducir normalmente 

se prooada a in sertar la llav e  en su cerradura, aometien-
* j.

dola e una presión ¿oble, es d ecir, comprimiremos sobre 1&-* * 

cerradura la oual cadera hacia dentro y sometiendo la  llaVtt* 

a una ligera  presión en sentido angular, procediendo y J *. .* 

moviendo suavemente al volante para lograr que encaren lab¡J* 

entalladuras realizadas en las barras, con e l finde poder...*, 

conectarlas por medio del cilin d ro  de unión, y que se *.***; 

habrá desinaertado de los chavataros practicados en a l  ; V*
e  #  e  #

cuerpo envolvente. Durante esta maniobra y hasta que aparoz- 

cae l contacto, la cerradura se moverá por debajo áa su 

n iv el normal, recuperando este cuando e l  contacto aparece 

y entonces se puede seguir manipulando hasta conseguir e l 

arranque del motor, naturalmente ya sin  e je rce r  ninguna 

presión más que la habitual en estos casos, pues por medio 

de una leva disponemos de un espacio de reposo que solo nos 

permite poner e l  contacto y arrancar, no pudiéndose 

extraer la llave de su alojam iento, como no se re a lic e  

una maniobra inversa a la ejecutada, data leva tiene como 

finalidad proceder a mentaiizar a) conductor dei vehioulo 

de que ha de tener presente precisamente que dispone de un
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mecanismo totalmente nuevo, y que como es natural le  tiene 

que prestar una atención que por loa sistem as anteriorea 

no necesitaba y naturalmente darla seguridad to ta l a dicho 

mecanismo ya que los movimientos y r e f le jo s  no ae pueden 

emplear con á l .

A t ítu lo  de ejemplo ae acompaña una hoja de planos doble 

en a l cual con e l

-1 -  barra primaria en

-2 -  co jin ete  de la barra primaria en 

- 3-  tope de la  barra primaria en 

- 4 -  horquilla conducida en 

-5 -  contacto f i jo  en 

-6 -  contacto móvil en 

-7 -  cilind ro  de unión en 

—8— semi-abrazadera porta—contactos en 

-9 -  tope barra secunderia en 

-1 0 - barra secundaria en 

-1 1 - co jinete barra secundaria en

112- cuerpo envolvente <?n

113- horquilla conductora en 

-1 4 - Cerradura 

- 15-  leva de seguridad en 

-1 6 - muelle de seguridad 

-1 7 - trócola en 

-18- excóntrica en 

-1 9 - biela y en

-2 0 - semi-abrBzadera porta-cerradura
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D escrito suficientem ente a l  objeto del presenta Nádelo de 

U tilid ad , solamente cabe hacer constar que, podr# ser 

ob jete de mejoras siempre y cuando no se a lte ra  su asea- 

c la lid a á , no desvirtuándola e l  cambio de forma n i lo s materia­

le s  a emplear, en au rea lizació n .
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Reívindios *1 recurrente la  propiedad y e l derecho 

exclusivo de fabricación  en España del objeto á c l presen­

te Modelo de U tilidad, caracterizado en lea siguientea 

reiv indicaciones:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 6 .-  Por Antirrobo para automóviles, caracterizado eaen

cialmente porque a l carecer e l  mismo de engranajes y

transformar a l movimiento c ircu lar  en re c tilín e o  y por

ostentar un alaterna de biela-manivela para mayor ssgurídsB

y cumplir loa llamados puntos muertos del referido antlx&¡&

bo consiguiendo irrev eraib iliáad  en au punto muerto, a*. **
.  * *

f in a l da carrera siendo imposible mover una e x cé n tr ica .;.

aplicando un esfuerzo sobre e l extremo de una b ie la  opuapte....
a l conectado, a e l la . . . .

*  e  *

2 9 .-  Por Antirrobo para automóviles, sagthnreivindieapi&p
#  e  #

#  #  a  *

an terior, caracterizado esencialmente jo r  ostentar una
...

serie  de piezas intermedias a otra pieza excéntrica a modo 

de cigüeñal y que por medio da una b ie la  lo  reciba la 

horquilla conduotora, que ea la que desplaza a l  cilin d ro  

da unión en cualquiera de los sentidos y poseyendo una 

horquilla conduoida que actúa sobra a l sistema de arranque 

y parada del motor del vehículo, esta horquilla vé inser­

tada en e l mismo alojamiento del a n terio r , pero con au 

guia diametralmenta opuesta a la da e l la .

3&.- Por Antirrobo para automóviles, según reivindioaoi^m 

nes an teriores, caracterizado esencialmente porque ésta 

meoaniamo sirve para conectar o desconectar las  dos partas
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an qus sa ha dividido la barra de dirección y e l  tramo en 

contacto con e l volante de oonducir, disponiendo y proce­

diendo a oonecyar ambas partas en su posición ds antirrobo 

desconectándolas, y o estas dos partes se divida la  barra 

de dirección y tramo con dos s ig n ificacio n es la que está 

en contacto so lid aria  a l volante primaria y la opáeata 

secundaria.

4 6 .-  Por Antirrobo para automóviles según re iv in d icacio ­

nes an terioras, caracterizado esencialmente porque la s  ba- 

rraa poseen un tallado singular en sus extremos contigdoá * 

o separados por e l corte en toda su p e r ife r ia , con longlín - 

das idóneas y coïncidentes con otro interno realizado p&.él 

cilindro  de unión, deslizándose por estas con la correspon­

diente suavidad, y poseyendo e l c ilin d ro  de unión una.ca^

nal c ircu lar para a lo ja r  a las h o rq u illas, y no entorpeábr**.*
e l movimiento da rotación a que se encuentra sometido^\y*an

e l frente opuesto a la  canal posee unas chavetas d is tr ib u i-...
das en forma ra d ia l, iguales y equidistantes y coincidentes 

con los ohavateros practicados en e l cuerpo envolvente, y 

entra las barras a modo de gula a insertado en e lla s  presen 

ta un perno para soportar a una arandela para abaorver las 

presiones ax ia les  a que se somete e l volante.

5 * .-  Por antirrobo para automóviles, según reivindicad^) 

nes an teriores, caracterizado esencialmente porque e l  oonju) 

to de todo e l mecanismo es dividido en dos sub-conjuntos, a 

primero de aoción y e l segundo de manipulación, e l da aooió^t 

recibe e l esfuerzo a travós del segundo, y el sub-conjunto 

de acción tiene por objeto transformar movimientos, y -



componerse de barre primaria, c o jin e te , topa y arandela eon 

un muelle para recuperar e l  esfuerzo da arranque, con perno 

y arandela a x ia l , o ilindro de unión, barra secundaria, topa, 

c o jin e te , cuerpo envolvente y las  dos horquillas correspon­

d ientes.

6 * . -  Por Antirrobo para automóviles, según reiv ind ica­

ciones an teriores, caracterizado esencialmente porque e l 

sub-conjunto da manipulación que recibe la conactación o

desconectaoión del mecanismo y apareciendo abrazado a l a . .
* * *

envolvente, se ha dispuesto con doa aemi-abrazaáeras que'be*
*  *  a

so lid ifica n  en una por medio de to rn illo s  siendo una da
.

w *  *

eataa so lid aria  a un tubo mecanizado interiormente y acó--*

gianáo todas las  piezas que porta, cerradura, leva, tró co la ,

muelle, pieza excéntrica con biela y la  otra aemi-abradddnra
-  *

monta el sistema de conmutación e lé c tr ic o  para e l arraágqé 

y parada. *..J/

? a .-  Por Antirrobo para automóviles según reiv in d icacio ­

nes an teriores, caracterizado porquaóste conmutador e léc­

tr ic o  es accionado por a l vastago so lid ario  de la  horqui­

l la  conducida y e l movimiento de los contactos es por das 

plazamiento r e c t i l ín e o , los oualea son manipulados sin  

a lte ra r  e l mecanismo ni Bar desmontado da su ubicación.

8 * . -  Por Antirrobo para automóviles según reivindioaoion*! 

an terioras, oaraoterizado esencialmente porque e l maoanis- 

mo y una vez insertada la  llav e en au oarradura ésta  as la 

somete a una presión doble comprimiento sobra lacarradura 

y cediendo ésta hacia dentro con lig era  presión en sentido 

angular para mover el volante y lograr que sean enoaradas
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la *  entalladura* realizada* en la *  barra* a fiada peder 

ooneotarlss a travd* del o ilin áro  da unión, y deainaartadoa 

de loa ohaveteros practicados en e l cuerpo envolvente.

9&.- Por ^ntirrobo para automóviles, según reivindicación* 

an teriores, caracterizado eaencialmante porque a l proceder 

a au maniobra hasta aparecer e l  contacte, la  cerradura ea mo 

vida por debajo de au n ivel normal, recuperando e l mlamo 

cuando e l contacto aparezca, y manipulando haata conaaguir 

e l  arranque sin  e je rcer  ninguna preaión, simplemente la  

h ab itu al, ya que por medio de una leva aa dispone de un va-* 

pació de reposo para perm itir e l  contacto y arranque, y no- * 

pudiéndose extraer la  llave a no ser que se re a lice  la  manió 

bra a la inversa. J

10B .- Por " ANTIRROBO PARA AUTOMOVILES ---- -

Sean oualea fueran las cirountancias que concurran en^LP 

eaenoialidaá del presente Modelo de U tilid ad , oaracterfzájÓc 

en e l cuerpo da data memoria descriptiva de once h o jas. 

mecanografiadas por una sola cara, acompañadas de un plano 

a t ítu lo  de ejemplo, no lim ita tiv o .

Madrid, 6 febrero 1.981
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