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Bate invento so re fie re  a mejoras en la  

construcción de muelles neumáticos, que se componen de un fue 

l i e  de muelle, El objeto del Invento es proveer un muelle neu­

mático mejorado de este  tipo que procura una amortiguación a- i 

8 decuada en un alcance amplio de frecuencia. De acuerdo con e l 

invento esto  ae consigue porque ae proveen dos depósitos au­

x ilia rá s  que están conectados a l fu e lle  de muelle, mientras 

! que hay otros órganos amortiguadores previstos en e l  paso de 

j comunicación entre dicho fu elle  y dichos depósitos, estando 

10 dimensionados dichos órganos amortiguadores de ta l  modo que

provean una amortiguadón máxima cada uno para una frecuencia j 

¡ j  d iferente. Así se alcanza que lo s  efectos amortiguadores, se- ! 

} gón se obtienen por cada uno de los órganos amortiguadores,

: pealan superponerse, lo que aplana la  fonna de la  ourva carao 

15 te r is t ic a  resultante que representa la  amortiguación como fun 

ción de frecuencia.

Segán e l  Invento, los órganos amortiguado- , 

res pueden estar  constituidos por aberturas estranguladoras !

de diferente tamaño. Tambián de acuerdo con e l  invento pueden 

esta r  constituidos por cámaras rellen as de m aterial poroso.

20 El invento se exp licará en la  siguiente

descripción da un niimero de ejecuciones y con referencia a l 

: dibujo adjunto, en que:

La f ig .  1 es una representación esquemáti- 

, ca de un muelle neumático conocido;

25 } la  f ig .  8 es una representación de la  cur-

¡ va c a ra c te r ís t ica  de amortiguación del muelle neumático llu s -
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) trado en la  f lg . 1!

la  f ig .  3 ea una representación esquemáti­

ca de un muelle neumático segtín e l invento! 

j la  f ig .  4 es una representación esquemáti-

5 ca de o tra  ejecución de un muelle neumático aegdn e l invento!

la  f ig .  5 es una representación de una cur

! va ca ra c te r ís tica  de amortiguación de un muelle neumático de
' i
i acuerdo con e l  invento.

' La f lg . 1 muestra una construcción conoci-

10 j da de un muelle neumático que tiene un fu elle  1 que está  eoneo 

- tado a un depósito au x ilia r 3 por medio de un paso 3 de comuni 

caclón. La capacidad del depósito 3 en relación con la  capaci-

¡ i  dad del fu elle  1 f i j a  o determina e l rá gimen del muelle (peso/
Ü
¡ deflexión). Cuando con ta le s  muelles neumáticos se desea rea- 

15 ¡! l iz a r  un c ie rto  importe de amortiguación, entonces e l paso 3

de comunicación puede hacerse estrecho, de modo que por razón 

; de su paso pequeño ocurra un efecto  amortiguador. En este ca­

li so e l muelle neumático de la  f lg .  1 tiene una curva caracte- 

r ís t ic a  de amortiguación de la  forma ilu strad a en la  f ig . 3.

20 ¡ Con vibraciones de baja frecuencia e l  pe­

queño paso 3 comunicante funcionará como una comunicación l i -  

¡ bre d irecta  y en e l  caso de vibraciones de a l ta  frecuencia di- 

¡ cho paso funcionará como un obturador, lo  que s ig n ific a  que 

¡ en ambos casos se disminuye e l  tanto por ciento de vibraciones 

35 ¡ absorbidas. Por lo  tanto, con esta  construcción conocida la
i
} amortiguación ocurre solamente dentro de un alcance de frecuen 

{ oia comparativamente pequeño.

t



La f ig .  3 maestra un muelle neumático segán 

e l invento en que e l  fu elle  4 e s tá  conectado a un depósito 5 

y un depósito $ por medio de pasos comunicantes 7 y 8 . El pat­

eo comunicante 7 está  provisto internamente de un órgano ar- 

mortiguador 9 y e l  paso 8 está  análogamente provisto de un 

órgano amortiguador 10. Loe órganos amortiguadores 9 y 10 es­

tán diferentemente dimensionados, de modo que provean amorti- 

-guación máxima cada uno para una d iferente frecuencia. Ahora 

con esta  ejecución las  curvas c a ra c te r ís tica s  de amortigua­

ción de los órganos amortiguadores separados pueden estar su­

perpuestas, lo  que dá una curva c a ra c te r ís t ica  de amortiguar 

ciÓn resu ltante, cuya forma se muestra en la  f ig .  5 . De la  

observación de esta  curva resu ltará  aparente que se obtiene 

una amortiguación adecuada en un alcance de frecuencia mucho 

más amplio.

Con la  ejecución ilustrad a en la  f ig .  3 los 

depósitos 5 y 6 están dispuestos en paralelo, sin  embargo, 

tambián es fa c tib le  una ejecución como la  mostrada en la  f ig . 

4 , que tiene un fu elle  11 y dos depósitos 18 y 13, dispuestos 

en relación de oirouito en s e r ie , y órganos amortiguadores 

16 y 17 incorporados en lo s  pasos comunicantes 14 y 15. Tem­

blón aquí los órganos amortiguadores tiene curvas caracterís­

tica s  de amortiguación individuales.

Los órganos amortiguadores separados pueden 

estar constituidos por aberturas estranguladoras de diferente 

tamaño. Las aberturas estranguladoras temblón pueden e s ta r  

constituidas por cámaras rellen as de un m aterial poroso.
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La presente patente de Invención comprende las

¡ sig&ientee reivindicaciones:

1 .-  Mejoras en la  construcción de muelles neu- 

5 ¡ máticoe que consisten en un fu e lle  de muelle, caracterizadas

! porque están provistos por lo  menos dos depósitos au xiliares 

i que están conectados a dicho fu e lle  de muelle y porque en e l  

: paso comunicante entre dicho fu e lle  y dichos depósitos axis*

! ten órganos amortiguadores que están dlmensionados de ta l mo­

lo ; do que los mismos proveen amortiguación máxima cada uno para 

¡ una frecuencia d iferente.

¡ 8 .-  Mejoras en la  construcción de muelles neumá

tico s  segdn la  reivindicación 1 , caracterizadas porque los 

órganos amortiguadores están constituidos por aberturas ee- 

18 tranguladoras de diferente tamaño.

3 .-  Mejoras en la  construcción de muelles neumá 

tico s  segón las reivindicaciones 1 ó 8 , caracterizadas porque 

los órganos amortiguadores están constituidos por cámaras re- 

¡ llenas de un m aterial poroso.

80 4 .-  Mejoras en la  construcción de muelles neumá

tloos amortiguados.

Segdn se deseri.be y reivindica en la  presente 

memoria deaorlptlva y se i lu s tra  con los dibujos que a la  mi s- 

 ̂ ma se acompañan. Y que consta de cinco hojas foliadas y escrl- 

85 j tas a máquina por una sola de sus caras.

brero de 1960.
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