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' por los grupos restantes de unidades de suspensién. En el di-

Bom

El invento se refiere a un vehiculo que

comwprende por 1o menos cuatro unidades neundticas de suapen316¢
o ouatro grupos de unidedes neumiticas de suspensidn para so- }
portar a aquella parte del vehfculo que ha dgser aislada del f
impulso del camino, estando libre dicha parte en cierta exton-;
sién pere moverse en direccién horizontal y vertical, mien- i
tras que la altura soportadora de cada unidad de suspensién |
o grupo de unidades de suspensién se retiene automédticamente §
en su valor correcto por medio de un dispositivo ajustador. |

Le desventaja de este tipo de suspensiones neumdticas para

I
vehfoulos es que, & no ser que los cuatro grupos de unidades ;
de suspensidn estén neuudticemente interconestedos, pueden ‘
e jercer fuerzas soportadoras desigusles. Esto puede hacer que ;
la carrocerfa del vehfculo se someta & esfuerzo torsional. A= %
dends, el hecho de qus bajo tales circunstancias las ruedas
separadas estdn diferentemente cargades, hace que el jusgo de |
ruedas, en el cago de vagones de ferrocarril, se ajusten asi-

nétricamente en el tramo de via, lo que afecta desfavorable-

mente & la condieidn de desgaste y ae marcha. Con el objeto
de eliminar estos inconvenientes se ha propuesto ya anterior- |
mente el interconectar neumédticemente dos unidades de suspen-
sidn o grupos de unidades de suspensién situados en un mismo
plano de seccidn trensversal respecto al vehfculo y controlar-
les por medio de un solo dispcsitivo ajustador. Una carga de-

sigual, que ocurriera posiblemente, serd absorbida entonces
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. las otras unidades de suspensidén. El bagtidor del vehfculo,
" oen respuesta a esto, cammbiard su posicién haste que se alcan-

. ce una mueva posicién de equilibrio.

. des de puspensién, siendo capaz dicho dispositivo de actuar

en respueste & un cambio de posicidn de la parte suspendida

mencionados inconvenientes. Segin el invento esto se consigue

porque cade unidad de suspensidn o por lo menos una unidad de

! tivo ajustador pera el ajuste de las reacciones de las unide~

30"‘
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timo caso, sin embargo, esta e jecucién muestra el inconvenien-
te de ester dos veces mds fuertemente predispussta a e jecutar

un movimiento lateral de balanceo, y& que las unidades de sus-

i pensién interconectadas no pueden e jercer un movimiento reace |

tivo de balanceo, o
El objeto del invento es vencer los antes

suspensidén de cade grupo de unidades de suspensién ostd ajus-
tada en un dngulo tal que de cada par de unidades de suspen-
sidn, cuando estdn colocadas oblfcusmente en el mismo plano
de seccién transversal que se extiende perpendicularmente &
los ejes longitudinales del vehfculo, las fuerzas reactivas
forman interseccidn. Debido & esta construccidn las fuerzas
regotivas de las unidades de suspensidn producirdn una fuer-
za libre resultante que se ejerce sobre el bastidor del vehf-

culo y no puede ser compensada por una reaccidn similar de

Una e jecucidn partioulermente eficaz se ob-

tiene cuando, de acuerdo con el invento, se provée un disposi- |

cuando se cause por la influencia ejercida sobre dicha parte

por les fuerzas libres que se manifiesten como resultado de
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las reacciones de las unidades de suspensién,

El invemto se explicard ahora con referencia
& los dibyjos en los que: ‘

La fig. 1 es una representacidn esquemética
de un juego de unidades neumdticas de suspensidn para vehfcu-
los en una e jecucidén conocida;

La fig. 2 es una representacién esquemética

: de un juego de unidades neumdticas de suspensién pare vehfcu~

los en otra ejecuocidn;

La fig. 3 ilustre esquemdtioamente las fuer-
zas que 86 manifiestan en el caso de la ejecuoidn mostrada
en la fige 1, ¥

la fig. 4 ilustra esqueméticamente las fuer-
288 que ge manifiestan én el caso de una 6jecué¢ién de acuerdo
con el invento.

En la disposicién ilustrade en la fig. 1,

" @1 vehfoulo estd soportado por unidsdes neumdticas de suspsn-

sién 1, &, 3 y 4. Cada una de las unidades neuméticas de sus-
pensidn estd controlada por medio de un dispositivo ajustedox

1’, 8, 3%, 4?, Ahora bien, oon esta disposioidn conocida es

- muy posible que la carrocerfa del vehfculo estd al nivel co-

¢ rrecto, pero que las unidades de suspensidn ejerzan fuerzes

desiguales. Cuando las unidades de suspensidén 1 y 3 diagonal.
mente opuestas gstén sobreoargadas en la misme extensidn, como
estd ilustrado en 1a figs 3, entonces las unidades de suspen-

sién 2 y 4 exhibirdn la misma cargs en defecto. Como resulta-

do de ello la carrocerfa estard sometida & esfuerzo de torsidén.




10

20

En la ejecucién mostrada en la fig. 2, las
unidedes de suspenaidn 5 y 6 estdn interconectadas neumgtica-
mente, de modo que en todo tiempo las mismas e jercerdn fuer-
zas reactivas de igual magnitud. Por lo tanto, con esta e je~
cucién une dstribucién desigual de la carga, que pudiera o-
currir, tiene que absorderse completamente y solamente por
las unidades de suspensién 7 y 8. la pradisposioiéﬁ a ejecu~
tar un movimiento de balanceo lateral, es sin embargo con es~
ta o jecuoién dos veces més fuerte si se compara con la ejecu~ |
cién de la fig. 1, puesto que las unidades de susponsién b |
y 6 son incapaces de ejercer un momento reactivo @e balanceo
dirigido opuestamente.

En le ejecucién segin se 1lustre en la rig.
4, las unidedes de suspensifn 9 y 10 estédn ajustadas en un
dngulo en un plano que es sustanoimlmente perpendicular al e=-
Je longitudinal 1l dél vehfculo., Las unidades de suspensién
12 y 13 estén sndlogemente ajustadas en un éngulo en un ple~
no que es sustencialmente perpendicular el eje ll. Si con ee~
ta ejecucidn las unidades de suspensién 9 y 10 ejerciesen
fuerzas reactivas de diferente magnitud, entonces esto signi-
ficarf{a que en el punto de interseccidn.A de las fuerzes reac- |’
tivas de las unidades de suspensién se manifiesta una fuerza
1libre horizontal, que no puede ser componsada por une reac-
oidn similar del juego de unidades de suspensidn 128 y 13. la
parte suspendida del vehfculo, en respuesta a esta fuerze li-

bre, variard su poeicidn hasta que se alcance una nueva posi-
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Este cambio de posicidn puede ser utiliza~-

cién de equilibrio.

do para suministrar un impulso & un dispositivo ajustador que,

accionado asf, puede efsctuar el retorno de la carrocerfa a
su posicidn central por ajuste de las reacciones de las unids
des de suspensidn.

Dobido a las medidas segdn el invento, se
evita un momento de torsién estdticamente indeterminado alre~
dedor de los ejes longitudinales del bastidor del vehfculo,
como puede oourrir en el caso de la e jecucidn mostrada en la
fig. 1, mientras que todavia puede contarse con el mismo con
cuatro suspensiones libres. Finalmente puede obseriarao que
tampoco estén presentes en la ejecucidn segdn el invento las
desventajas de la ejecucién ilustrada en la fig. 2.
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1a presente patente de Invencién comprende las
siguientes reivindicaociones?

l.- Mejoras en la construceidn de vehfculos
que comprenden por lo menos cuatro unidedes neumdticas de sus-
pensién o cuatro grupos de unidades de suspensién pera sopor-
tar a aquella parte del vehfculo que ha de ser aislade de im-
pulsos del camino, estando dicha parte en cierta extensidn 11
bre para moverse en direccidn horizontel y verticel, mientras
que la alture soportedora de cada unided de suspensién se re-
tiene automdticamente en su valor correcto por medio de un &ig
positivo ajustedor, caracterizadas porque cade unidad de sug-
penaidn 0 por lo menos cada grupo de unidasdes de suspensién
estd ajustado en un éngulo tal que de cada par de unidades de

. suspensidn, segiin estd colocado oblf{cuamente en un mismo ple~

no, que se extiende en esencia perpendicularmente & los ejes
longitudinales del vehfculo, las fuerzas reactivas estédn in-

tersecclionadas.
2.~ Mpjoras en la construccidn de vehfeulos

ssgdn la reivindicacién 1, caracterizadas porque estd provis-
to un dispositivo ajustador para el ajuste de las reacciones
de las unidades de suspensién, siendo capaz dicho dispositivo
de actuar en respuecste & un cambio de posicién de la parte

suspendida cuando es causedo por la influencia ejercida sobre

7 dicha parte por las fuerzas libres que conocurren como resulta




10

e

il
i (-‘l‘l

T 9554053

do de las reaccionss de las unidades de suspensién.

3.~-le joras en la oonstrucoién de vehfculos

i
i cuys parte suspendide esté soportsda por cuatro unidades neu-
| mdticas de suspensidn o cuatrIo juegos de unidedes neumétioas

” de suspensién.

:: Sogin se desoribe y reivindica en la pre-
| sente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que e
la misma se acompafian.

|
é Conste esta memoria de oocho hojas foliadas
i
i

y escritas a médquing por une sola de sus ocaras.

| Madrid, & 84 dg-Febrero de 1960,
!

%
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