10

MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se acompafia & una solicitud de patente de introduccidén

I
I
|
i
|
|
|
l
|
I
|
ipor diez afios, para Espafia y sus Posesiones, por MAQUINA

|RDGTIFIGADQRA DP FORROS DE FRENOS PARA VEHICQULOS AUTOMDVI-;
|Ims, a favor de don JULIAN ILLAMES GAILEGO, de naoionalidad
eapanola, residente en Pamplona,calle Paulino Caballero nd-

!mero 49, be ;
!

1
i

‘cadors de forros de frenos para vehiculos auitoméviles, cuya

i

1

| l
| La presente invencidn recae sobre una mdquina rectifie-
I

!méquina consta de un mecanismo capaz de ajustarse sobre 1os
I

ejes de los vehfoulos, cualquiera que sea su dimfietro, rect?-

;flcando, por medio de un disco abrasivo accionado por un mo#
itor eléctrico, las guarniciones de freno. '
% Una de las caracteristicas peculiares de esta inven--i
icidn es la de conseguir un rectificado perfecto, uniforme ;

W conoéntrico con respecto a la superficie de friceidn de
los tambores de fremo de los vehf{culos.

Otra de las caracterfsticas que seflalan ung veniaja

esencial en la invencidn, es el brevisimo tiempo gue se pre-
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:cisa para verificar el trabajo deseado, con ayude de ests ;

|

También es caracteristuca de la imvencidén el gue con ;

‘18 mgquing de referencia se puedan rectificar forros de fre
‘nos con absoluta precididén cualquiera que sea su didmeto y

Janohura. E
! Estas y otras ventajas que tiene la invencién se des~ i
!prenden del contenido de la presente memoria, para cuya mei
‘Jor comprensidén se acompafla una hoja de planos que muestra

!un e Jemplo de realizacidén preferente de la invencién, sin j

;carécter limitativo. En dicha ho ja, %
la fig., 1 es una vista frontal del conjuntd del apara+

to figurando colocado sobre un eje de un vehiculo, :
Ia fig, 2 es un alzado del mismo.

la fig. 3 muestra una seccidn del dispositivo concen-:

itrador para el centrado, colocado sobre un extremo del eje,
:del veh{culo.

Segin la invencidén el aparato se compone de una carca—
|aa (1) dentro de la cual se alojan dos cilindros (2) gue '
presentan una superficie cdnica en los extremos y cuya parte
interior va roscada, ;

! Dos eilindros mds (3) van roscados interiormente a 105
E anterioreg (2) y estdn perforados para dar alojamiento a |
| unos punteros (4) que se mantienen presionando sobre la
citada superficie cdnica del cilindro (2) solicitados por |
los resortes (5) situados en la pieza. \
Este aparato centrador consta también de un disco se-
parador (6) que mantiene guiadas a unas varillas (7). |

Se ha previsto un soporte (8) solidario de la carcasa

(1) que presenta un par de orificios por los que pasan 1oa

ejes (9). Sobre un extremo de éstos, descansa el soporte

|
l

' (10) en el cual asienta el motor (11) que transmite perpen%
l
l



45

50

55

60

65

70

75

,’ VT QERE RO
’: . ! \

idicularmente su movimiento a un disco abrasivo (12) por in-

|termedio de un eje suplementario y un par de engranes, AQOJ

Ipla,d.o al otro extremo de los mencionados e jes va situado otlro
Iaoporte (13) que sirve para mantener el paralelismo entre t
Eambos y que pueda situarse un dispositivo tensor (14) que |
%se regula por el mando (15) al objeto de permitir el despla-
izamiento o desplazamientos lajerales del motor (11). Este |
' mando ajusta también la profundidad de corte del disco. '

i El aparato va dotado, asimismo, de un calibrador (16)2
Edel tipo de tambér, para limitar la intensidad del rectifi;
cado a la medida que con €1l se haya verificado previamente;
y eatd dotado de unas empufiadiiras (20) para el mgs comodo |
manejo delumaparato.

El funcionamiento del mismo, se desprende fdcilmente ?
de lo que antecede. '

El mecanismo centrador (2-3) se dospone sohre el eje :

I(17) del vehiculc, y roscédndose entre si ambas piezas, se ;

| congigue, por desplazamiento de una sobre otra, que los pun-
|

Iteros (4) al discurrir por los extremos biselados, hagan

presidn sobre el eje (17) ocon una intensidad que permita

i girar el conjunto sobre él. Seguidamente se coloca sobre

el oilindro (2) la carmasa (1) solidarizédndose por tornillé
i
y tuerca. Se sitda el calibrador (16) en posicién; previamen-

, te se ha verificado la medida del tambor de freno y se pon%

|

! en movimiento el motor eléctrico (11), y por consiguiente,!

i |

el disco abrasivo (12). Mediante el mando (15) se va aproxi-
|

mando el disco a las guarniciones (18) y comienza el rectiL

ficado de éstas, para lo cual se imprime al aparato recti-

|
| ficador un movimiento de rotacidén sobre el eje del vehicu-g
1o con ayuda de las empufiaduras (19-20) . Ia operacién se ?

\
d4 por conclufda cuande el extremo del calibrador (16) ha~-
|

i
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' rentes posiciones a unos punteros alojados en los cilindrop
f
i
|
|
|
I

| ce contacto con el Hornillo (21) que anticipadamente se ha}

bia regulado. 1

Finalmente se hace conatar que en la presente invencidén
|

caben tantas variantes de realizacién como sesn posibles den~
i

tro del cuadro general de la misma, asf como todas las posi-

bles combinaciones entre sus distintos drganosy pudiéndose}

fatricar con toda clase de materiales y en toda clase de di~
i

mensiones apropiadas, sin limitacién.

- ww e W e Me e

NOTA. -~ Descrito suficientemente lo que antecede, 86lp

resta consignar que lo que se declara propio y nusvo, asi !
como no practicado en Espafia, del solicitante, es lo conte~

nido en las siguientes: :
I
|
REIVINDICACIONES i

!

1 - Mdquina rectificadora de forros de fremos para vel

hiculos aupombéviles, caracterizada por estar constituida

por un mecanismo centrador compiesto por dos cilindros ros}
cados entre sf, que se hacen solidarios a otros dos c¢iline-

dros similares, mediante unas varillas, para permitir la

sujecoidén en un lugar adecuado, !
2 = Maquina, segin reivindicacidn 1@ caracterizada

por el hecho de que entre los cilindros mencionados anterio%-

mente, se sitda un disco separador que mantiene conveniente~

mente dirigidas las citadas varillas.

3 - lidquina, segdn reivindicaciones 1l y:.2, caracteri-|
i

zada porque de los cilindros antes citados, los exterioresr

presentan sus extremos biselados para permitir tomar dife-!
I

interiores, ¥y que se mantienen presionando en el eje al

cial se centra el mecanismo.



§ - Mdquina, segin reivindicaciones de 1 a 3, caracte-

| rizada porque sobre el mecamismo descerito, se acopla soli-f
!

dariamente una carcasa cuya parte inferior se atornilla a

4

110 5 ~ Mdquina, segin reivindicaciones de 1 a 4, caracte#

|
I
|
|
]un soporte.
i
;
Erizada porque, suspendidos y guiados por el soporte mencio~
I nado en la reivindicacién precedente, se sitdan dos ejes ;
[paralelos, que mediante un resorte, mantienen en sus extre+
imos al motor, y con otra pleza similar, mantienen un meca-%
115 !nismo de arrastre graduado para regular el corte del disco%
% gue acciona el motor. ;
6 -~ Mdquina, segin reivindicaciones de 1 a 5, caractesr
rizada porque en el soporte ceniral se mantienen suspendi-i
dos los ejes, y se sitda un calibrador de tipo tambor que %

| 1imite la acoidn del rectificado, al entrar ea contacto con

120
un tornillo regulable situado sobre el soporte del motor. f
7 - MAQUINA RECTIFICADORA DE PORROS DE FRENOS PARA VEﬁI-

CULOS AUTOMOVILES.

i

125 Todo segin queda desorito en la presenie memoria,que %
consta de cinco hojas foliadas y mecanografiades por una |
géla cara, con un total de clento veintiocho lineas y
planos aenexos.

Madrid 2% febrero 1960
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