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ĈCHA OE RUBU!C!OA&

 ̂ ^  ̂  ̂  ̂ r/¿

"ACOPt.APIENIO PERFECCIONADO PARA RUEDA DE MOTOCICLETA^" * * *

** * * 
*  * *

T̂!)sOi-fC[7ANTE !S)

E X C L U S I V A S  HABANA.  5 .  A.

— - .................- ' ........ *----

----------- ------------------ -

* * * * *

M i r a u a l l e s  3 7  - V I T O R I A -

(T̂ tNVENTOK <ES'

(73) TITULAR ¡ESI ""

(?4) REPRESENTANTE

D . MI GUE L  F E R N A N D E Z - U ' A I S A P I NZON

MM/mp 2.182-A

unt A 4 «too. azoA U T f U C E S E  C O M O  P R t M E R A  P A B t N A  D E  LA M E M O R ) A



- 2-

La presente memoria descriptiva tisi 

ne corno fin la declaración de un "ACOPLAMIENTO PERFECCIONADO PA­

R A ' RUEDA DE FiDTDClCLEIAS", cuyo privilegio de explotación indus­

trial y comercial en exclusiva para Es[aña, se solícita por vein 

te años, de acuerdo con la vigente legislación sobre propiedad 

industrial.

El invento que se preconiza consis-
1*.

te en un nuevo acoplamiento de la rueda trasera de una m&^ac'iclB 

ta de las que inrluye un motor de cilindro horizontal y transmi­

sión motora por pol^a a la vez que transmisión por pedal^n t?cr '
*  *  *

el lado opuesto de modo que el motor foima posteriormente <una -* * *
entalla en "U" en cuyo interior oa la rueda.

Al ser en

caja la rueda a é sta se le imponer, las
ña anchura en su iemp.cr, asi como fací

y poco peso a i 3 vez que la tesistenci

descentre jes en 1 a rueda.

espacio reducido depde en

condiciones oe una perue—
* * * * *

*  *  *

lioad de desmontaj^**tremo 

a requerida para eVítar -

nes y tratando oe mejoras 

nado un nueve acoplamiento 

nado de tal modo oue logra 

constructivas que le hacen 

on a que se destina, avent 

elinina de manera ciara lo

Teniendo en cuenta estas imposicio­

nes elementos concurrentésíhemos dise­

cara rueda el cual ha sido perfeccio- 

^has características funcionales y - 

Especialmente indicado para la furci 

^dando a ios ya convencionales ya que 

" inconvenir otes que éstos presentan.

Para ello, hemos previsto en el mo
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tor que presente posteriormente sendas porpiones laterales que 

fprm.an la transmisión de fuerza, por <un lateral -- - ^ e t e p o r -  

si otro del pedal, definiendo entre estas porciones, en 

una apertura en "tt" que en.su extremo presenta por un 

rodamiento y al pifión .Correspondiente, mientras que por el otrp# 

presenta extericrnents los mecanismos necesarios papa el cambié";' 

de motor-pedal e .interiormente las zapatas del freno que eseol# 

tan una pieza conformada por una escotadura diametral, la.<aoal — 

pieza es transmisora del molimiento al tambor colocado de.í^t+rma 

ique encajando en ella- abraza las zapatas del freno. i.:
* .  .

Se termina el acoplamiento cae.un
*

casquillo que topea la r-UEda en dicha cavidad y un eje que q,ru—
* * * * *

zandc ambos elementos atornilla en la pieza transmisora cte^.movi
*  *  ^  * *  

*- *miento.
****

*  *  *

Las ventajas obtenidas son eVfJente 

si se comprende la facilidad Ce montaje que esto entraña*eTf*un -

20

espacio tan reducido, a la vez que se ¡ermita una rueda de poco ' 

peso ya que el freno oueda incluido en el cuadro-motor; por otr¡ 

parte mejora sensiblemente la rigidez del acoplamiento respecto ¡ 

a otro tipo de cuadros-motor que solo incluían un brazo lateral: 

a la vez que mejora sensiblemente la estabilidad de la m o t o c i c l e ­

ta al hallarse mejor repartidas las cargas, a la vez que .a e s p e ­

cial conformación oel tambor permite la f rmación de una llanta 

con radios-varilla o con radios estructurales de aluminio.

Para comprender mejor el objeto de .. 

la invención, se representa en los planos anexos una forma prefe-

.'-'-o'
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rente de realización industrial, susceptible de las modificación 

nes accesorias que no desvirtúen su fundamento. -En dicdos pía** 

nos:.

La figura 1 representa una vista en 

planta del grupo motor-cuadro (1), habiéndose realizado una serií 

de cortes parciales para mEjor rvisualización de las piezas, e 

igualmente íé han representado en posición de montaje el tambor 

(9) de la rueda, el vástago-eje (7)de j.a misma y el casquiTlo - 

intermedio (B). *1*

En esta figura SE observan Ifaá'si*-.

guienyes particularidades:

1.- Cuadro-motor

- Transmisión motora. *
..

-* Grupo freno **V*

- Zapatas.
 ̂ # a a

- Pieza transmisora.

- Rodamiento.

- Eje.

S.- Casquillo.

9 . - T a m b o r .

10. - Entalladura.

11 .  - Radio.

5egón el significado de la inuencic! 

y de acuerde con la representación practica , no limitativa, el 

acoplamiento preconizado posiciona adecuadamente la rueda ce una
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motocioleta con respecto al cuadro-motor (1) de la misma.

El cuadro ^ motor (1) presunta, pa 

ra ello, una estructura posterior de planta en "U" formada por 

un lateral por la transmisión a base de pedales que se remata ejq 

el extremo en un rodamiento (6) con piñón exterior y un orificio 

pasante central.

#
Por el otro lateral, dicto cutfdrc***

motor (1) posee la transmisión del motor que se acopla en ad ex- ̂ #
tremo a una pieza (2) que - aloja interiormente los mecanismos

****.'
dE cambio ce motor a pedal y viceversa, y que se halla adjunto'-j

* * #
a una pieza transmisora cel movimiento (5). *

Se prEvee que entre dicha conforma-!* **# #
cien en "U" encaje la rueda pero en contra de los casos Cen'vent—

. ' * * **clónales ésta no conlleva en su tambor los piñones para í¿^^trstnj 

misiones ni las zapatas del frene, constituyendo por e l l a . ^ a  no.j 

vedad respecto de las convencionales.

Por lo que el cuadro-motor (l) po¿ej 

interiormente por su extremo correspondiente a la transmisión mp§ 

tora los elementos que conforman el greco (3) con sus corresp'on-j 

dientes zapatas (4) solidariamente unidas al cuadro (1).

En ccnformidso con esta configuran 

ción se ha diseñado un tambor (9) para rueda que presenta una en 

talladura (10; en correspondería ja con la escotadura que posee la 

pieza transmisora (5), a la vez que .as -aiedes internas de este 

tambor (9) se adaptan perfectamente a las zapatas (4) de: freno
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de modo que al accionar la palanca de éste, éstas se abren queda! 

do el tambor (9). imposibilitado de giro axial.

Este tambor (9) presenta interior^

-mente una cara mecanizada y orificada que permite la ubicación y

fijación- .en ella de los distintos radios estructurales (11) con

formantes de la.llanta, de modo que estos quedan así en el. centri

de la conformación en "U" del cuadro-soporte, favoreciéndole así
* # # '*

la estabilidad de la moto.

Con el fin de facilitar la i^tcoduc
* I

ción del tambor (9) En lás zapatas (4) del frene (3) y encajar -
+ * +

la entalladura (10) en i a ,ieza (5) se ha diseñado este cof¡ meno] 

anchura quB la abertura del cuadro (l), por lo quE se há*cf$*ttece
# w ̂

serio una :vez encajado el tambor (9) en su sitio topearl&^ccn 

un cosquillo (8) de"fácil colocación. .*** 
*  *

Asi dispuesta la ruede, ccn-e¿.*.tam- 

bcr (9) ubicado en el freno (3) y colocado el cosquillo (8) el 

f acoplamiento final le realiza el eje (7) que atravesando el roda 

miento (6) el casquillc (8) y el tambor (9) va a atornillar en —  

la pieza tr nsmisora (5), a la vez que al presentar una cabeza - 

extraplano, ésta encaja en un cajeado que posee en corresponden­

cia e3 piñón exterior ci roe amiento (6).

Al hallarse el eje (?) solidario a 

la pieza (5 ) que transmite el movimiento, el eje qira solidario 

a la rueda por lo cus no existen desgastes ni rozamientos entre 

ambos elementos.



El solicitante, al amparo de los co 

Venios internacionales sobre propiedad industrial, se reserve al*, 

derecho de extender la presente demanda a lee países extranjeros* 

si fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la presen­

te' solicitud. .

REIU1NDJCAC10NE5.

1.- Acoplamiento perfeccionade'.oara'

rueda Ge motocicletas, caracterizado porque dispone de un nuadrp
'.***'*

motor quE en planta presenta una abertura posterior en "t^ gn u-
# ' .*

no oe cuy¡
* J*laterales, lleva la transmisión por cadena de*lo5 pe-

d.aies que remeta en el extremo en un rodamiento orificado*cen?

tralmente, mientras que ei otro lateral conlleva exterir.i*mef?te -'

los mecanismos para la transmisión motora y el cambio de^éct^ a

pedal y viceversa, oue acoplan hacia el interior en una pT^2¡,a (5
* * * * *

transmisora del movimiento, que se halla contorneada por los ele
***'*̂.".-i-'.

mantos constitutivos del freno de zapatas; a la vez que se dis-j 

pone de una rueda cuyo tambor acopla en dicha treza transmisora 

y escolta exteriormente el freno, además de un casquillc Oe tope 

y ei correspondiente eje, de modo que introducido el tambor en 

correspondencia con la pieza (5) y previa interposición del cae­

quillo se introduce por el orificio del rodamiento ei eje que - 

agrupando estos elementos atornilla en la pieza transmisora.

'  ̂ . 2.- Acoplamiento :erfeccionado pera
rueda de motocicletas, según la reivindicación anterior, caracte

rizado porque el tambor presenta una pieza interior que posee u-
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na^entalladura en correspondencia con el saliente diametral que 

"posee la pieza transmisora en orden a lograr la transmisión' del 

- miv imi ente al acoplar ambas piezas.

3.- Acoplamiento perfeccionado para 

rueda de motocicletas,, según las reivindicaciones anteriores, -1 

caracterizado porque el eje posee una cabeza con sendas ental 1 â  

paralelas en correspondencia con la .parte exterior del rodamieri- 

to de modo que ambos elementos encajan proporcionando riga.<de2 

al acoplamiento, a la vez que este eje gira solidario a la.nue- 

da al hallarse roscado a la pieza trasmisorq, sin produci*r^.8* r e  

zamiento por silo entre ambos elementos.

RA RUEDA DE fJOTOClCLElAS.

.

4.- ACOPLAi IENTO PERFECCIONADO *PA-* ̂

* * * .* .*  *

Tal como se ha descrito en i^*ptre- 
.* ******

sente memoria, que consta de ocho hojas, mecanografiadas poj* uní
^ — . *'**..,

sola cara, acompañadas de sus correspondientes dibujos.

ñ adrid,

El Agente Ê

FEHHAMEZ 
P -P .
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