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‘¥ la declaracifn de una "TRANSMISION PERFECCIONADA PARA MOTOCICLE-

el motor por unc y el pedal por el otro.

La presente memoria descriptiva tiene como fin

TAS", cuyo privilegio de explotacibn industrial y comercial en ex
clusiva para Espafia, se solicita por veinte afos, de acuerdo con

la vigente Legislacifn sobre Propiedad Industrial. R

El invento cgue se preconiza consiste en una -
[ ]

transmisifn para motocicletas la cual ha sido perfeccionada de -
[ ]

o e
tal modo que logra unas caracteristicas constructivas y funeiona-

les que le hacen especialmente indicada para la funcibn a gue, se

destina, aventajandc & las convencionales del mismo tipo ya gue -
[ L

. ..'

elimina de una manera clara los inconvenientes gque estas preggen-
*
Y L 4

: [ X Tl
tan.
ay .
egae e
Estz transmicifn se aplica a una motc de cilin
dro horizonta. que preserta peosteriormente urn cajeadc en "U" el -

cual conlleva sendos medios de transmisi®&n de fuerza laterales, -

La transmisib6n por ambos medios se realiza por
ejes distintos, con 1o gue se evita la complicacibn existente en
el caso de unicidad, porgque ahi van colocados generzlmente los -
dispositivos gue permiter el cambic de accionamientc de pedal vy =

motor

El acoplamiento entre el motor y la rueda tra-
i
$7a se efe?tﬁa por correa, ic cual resulta una novedad en ecge ti
pe de vehiculos, a la vez gue entrane la ventaja de que la rotu-

ra de la correa no produce atascos gue puedan ocasionar una frena
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da brusca, a su vez, esta correa no se desmonta puesto que la 2zo-
na de accifén de la misma es muy ancha en ambos volantes extremos,
poseyendo ademds Estos unos orillos laterales gue evitan que pue-

dan salirse los dientes de la correa, proporcionando asi en ambos

* -
. . ene
casos segquridad al usuario. .
LN N
Por otra parte, los mecanismos de cambio® de ~
[ ) L ]

. L 1

s * .
traccitn de pedal a frenc se realizan er el velante posteridr o
.

a0 B
de la rueda, con un simrle ciro de un botdn ¢ mando, resultando -

asi extremadamente sencilla la realizaci®n del cambio, a fa'Vez -

o o,
- L] . . - - . ., 0
gue Zada la sencilla dispeosicibn del risme no entrafa ningfireroce
RN

- . - .
desgastes gue interfierar er la manipulacién delsmismo

L3
ispuesta la transmisifr recsulte ademés me
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de 1z mot
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eta, ruestc cue

]l pesc se hava repartia. er ambef laterales de 1a misma, Yy no po‘

unc exclusivamente, & a3 vez qgue se mejcra sersiblemente la suje-

-

Sibr. de la rueda puestc aque se fija por ambos laterales por medio

de ur mecanismo exiremadamente sencillc v pré&ct:cc.

Fara comprender mejcr el objetc de la invencib

se representa en lcs plancs anexos una forme preferente de reali-

., suscertible de modificacinnes accesorias gque -

no cdesvirtuer su fundamentc. En dichos plancs:

La figura 1 representa unas vista en alzado de

la transmisidr precon:zada vists pPOr el lateral correspondiente -

al motor, observéndose claramente los dos ejes transmisores de la

Py

fuerza del motor (1) y del pedal (2).
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La fiqura 2 representa la
indicada en la figura anterior, realizada en

acgﬁa la transmisibn motora.

La figura 3 representa

rior, en el momento de la inactividad del motor ejerciénddéb-en-{"

oy -

w

tonces :a fuerza por los pedales.
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o 34,
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La figura 4 representa una vista en planta del]
» Se .t ;

Y, cambiador de la transmisifn, en el caso corgrgspon- 3
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0
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dierte z lz figura 2 o sea realizdndose el accicnamiento por me-

sty Lt AR

g % o..' 'J
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Lz figura 5 representa el mismo capuchén «(8) =

'....: :

antericr en el dasc gue corresponde a la figura 3 al realizarse -
g en o

e

De conformidad con la invencifn y de acuerdo =
&

S .a rTerveserntaciyfn préctica, no limitativa, la transmisibn pré

‘
*a
d

~:7ai: « hple con dos ejes (1 y 2) correspondientes al motor y

D% tesa.es reswectivamente la rueda trasera de unc motocicleta,"

m

o

z gue dispone de un dispositive requerido para el cambio =

de zccicnavientc de motor a pedales y viceversa. 3
Er efectc, el motor presenta para ello un vo- ;
lerte 17, z1l.ftnédricco tumbado, de generztriz escalonada, gque al

:arh

icua. cue el vclante (4) receptor del movimiento en la rueda tra<

serz, transmite el giro de dicho motor en el eje (1).

%

Desplazadc respecto a este eje motor (1) post%

rior y ligeramente inferior existe otro eje (2) en corresponden-3
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cia con ambos pedales laterales, que por el lateral opuesto al re
presentado en la figura 1 presenta la correspondiente catalina y
pifidn, situado este enfrentado al volante (4) y en el mismo cua-
dro motor (14). .,

El acoplamiento entre el volante (13), solida-

riamente unido al eje (1), lo realiza una polea (3) que prééénta

[ ]
un dentado en correspondencia con el grabado radial gque paseeh -

]
los volantes {(4) y (13), los cuales presentan en sus laterales un

orillec en orden a evitar el desmontaje de esta polea (3). ****°

Interiormente al volante (4) va colocadéﬁhj -
dispositivoe representado en las figuras 2 v 3 v cue permitg:é} -
cambio de la accifn del motor al volante (4) por medic del.ejdreci
do por los pedales.

Este mecanismo va inclufde interiormente al vo
lante (4}, el cual posee interiormente y con posibilidad de giro
un cilindro (6} transmisor del movimientc a la rueda, realiz8ndo~
se esta unidbr er, la parte interior al cuadrc motor (14).

Diche cilindro (6) posee sendas aberturas gene
ratriciales y opuestas, a la vez gue se hava esccltado en su zona
extremz por el cajeado intericor gque forma el volante (4) gue iguaé
mente pcsee sendas aberturas generatriciales, habiéndose previsto
igualmente gue en dichas aberturas encaje unificé&ndolas un vasta-
go pasador (11) gue acopla el cilindrc (6) v el volante (4) a la

vez que sobresale ligeramente por ambos laterales.

Asi dispuestos estos elementos, se coloca un c;
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puchén (8) gue presenta una ventana (12), de modo gue el pasador

(11) gueda apoyado er esta ventana (12) siendo por ello suscepti-f-
ble de ser desplazado a dos posiciones extremas, segfin se ha re-

presentado en las figuras 4 y 5, virtud a un eurampado gque posee
dicha abertura (12) y dos cajeados extremos. eee
Dentro de este capuchén, gue gueda solidatio -

al volante (4), se hava posicionado ur resorte (10) con sfss fo-

rrespondientes arandelas limitadoras vy a su vez este se halad’ si-

tuado fijade dentro del volante (4)per medio de una arandela:tope

(3). ..o..o

*pe®
hsimismc se ha previsto gue en dicho ci?EEhén
(8) encaje exteriormente unz abrazadera (7) ague evita la szllda -
del v&stacc (11' v oculta totalmente la aberture (12).

FPor tode ello, el cambic de accifn de motor a
pedal se reaiiza sin m8s gue imprimir un pequeno giro al capuch®bn
{8} de mode gue entonces el vistago (11) asciende por la rampa de
la abertura (12) v se ccloca en la posicibn representads en la fi
gura 5, produciéndose entonces interiormente la salida del v&sta-
go (11) de las aberturas gue presenta el cilindro o el eje (6) -
desacoplandc entonces estz pieza del volante (4), por lo cue gued3
la rueda en posicibn de ser accionada por medio de los pedales.

El solicitante, al amparc de los Convenios In-
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho -
de extender la presente demanda a los paises extranjeros, si fue-

ra posible, reivindicando la misma prioridad de la presente soli-




10

)
FaN,

VINDICACIONES

1.- Transmisibén perfeccionada para motocicle~
tas, caracterizada porgue comprende un volante motor gue por un -
lateral del cuadro motor acopla a un segundo volante solidiﬁio a
un eje susceptible de acoplarse al tambor de la rueda motri%.ﬁel
ciclomotor, mientras gue existe un sequndo eje (2) indepeéd{%pte
del anterior que, accionado por pedales, acopla por el otroglate—
ral al correspondiente pindn aplicable al eje susceptible de aco-

plarse al tambor de las ruedas motriz; dichc volante de acgidma-

LI
miento motriz de & rteda posterior incluye ademfs un dispositivo
b ‘..o-
del cambig‘de;acclén del mctor a pedal v viceversa, de modo gue -
st - Tase
puede accionars

& e. <circlomotor bien per funcicnamiento del motor

¢ bien mediante pela.es,

<.- Transmisidn perfeccionada para motocicle-

tas, seglin la reivindicaciér anterior, caracterizada porque ambos

volantes presentan una serie de cortes generatriciales en corres-
pondencia con el dentado gue posee la correa gue los relaciona, -
de modc gue ambos voiantes guedan acoplados invariablemente en -

orden & establecer 1& transmicidr er movimientc ertre loc mismos.

2.~ Transmisilrn perfeccicnada para motocicle-

tas, segGn las reivindicaciones arnteriores, caracterizada porque

dichos volantes poseen sendos orilleos extremos de modo que se evi

te la f&cil salida de la correa transmisora.

4.- Transmisifn perfeccionada para motocicle-
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tas, segln las reivindicociones anteriores, caracterizada porgut
el cambio de accionamiento de motor a pedal y viceversa se reali-%J
za por una serie de elementos incluidos en el volante motriz pos-
terior que acopla y desacopla dicho volante a un eje transmisor -

-

del movimiento a la rueda. e "

S5.- Transmisibn perfeccionada para motdétcle-
tas, seglr las reivindicaciones antericres, caracterizadaiﬁb%ﬁue
el eje motriz (6) posee dos aberturas generatriciales y diaﬁétral
mente opuestas, en correspondencia con sendas aberturas que.pesee
laz carcasa interior del vclante (4). L

¢ .- Transmisién perfeccionada para mot§é§§1e~
e

tas, segfin-las reivindicaciones anteriores, caracterizada porgue

K

existe un v8stzac pasadcr Cué acopla el eje transmisor y la carca

sa de! volante (8) &1 serv ocadc traspasandce las aberturas que

v
o

£
S

7y

estos poseen.

= - Transmisiér. perfeccionada para motocicle-
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tas seclr lLas re:vindica -, caracterizada porque -
extericrrente & la carcasa cue forma interiormente el volante (4)

existe ur capuch®r en cuvC intericr se coloca un resorte topeado

D

por 1as correspondientes arandelas v ei Cugl DpCse

ura ventana en
rampada gue delimita dos posiciones extremas, de modo gue coloca-
do el v&stago ern esta ventana, al airar el capuchdn, se produce -
un desplazamientc de. misms €n ordernr & desacoplar el eje transmi-
sor y €l volante al despliazarse este vEstaac fuera de las abertu-

ras de dicho eje, guedandc la motc er disposicifin motriz por me-
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dio éde los pedales.

8.~ "TRANSMISIOH PERFECCIONADA PARAYTOCICLE-
TAS®,

Tal comc se ha descrito en lz presentpemoria
"

-

que consta de nueve hojas mecanografiadas por una sola ¢y, zeef i

pafada de sus correspondientes dibujos. e
Madrid, .7 4 FEB‘ :x* '*

El Agenge Oficial. | .'
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