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i t4 dispuesto aproximademente en el plano de una superficie

- en que estdn situado el ventilador ¥y la disposicién conducto-

" ra de la corriente de aire, se manifiesta una necesidad de si-

' gorante desde las superficles de refrigeracién de los cilindros),

y no se requiere ninguna clase de montejes suplementarios y dls-

: decir en el lado, en el que sale la corriente de aire rofri-

Lo

¥n una forma de ejecucidn ouy usual de e to
res de combustidn el sje del cilindro estd situadc en un ple-
no vertical que pasa por el centro del drbol cigliefial O transg
curre a reducide distancia pmralelo al mismo, En motores poli

cilindricos de construceidn en linea, todos los ejes de los

cilindros estdn situados en este plano, Cuando estos motores
de combustidn estén enfriados por une corriente de aire, que

se produce especialmente por un ventilador, en gensrel esta

corriente de aire estd conducide aprcximademente de medo verti
cal sobre el menclonedo plano cerca de los cilindros y ds las

cabezags de los cilindros. Para ello se requiere que la corrieni
te do aire producida por el ventilador estd conducida en dis-
positivos conductores a modo de caja para conservar en priuer
lugar la direccidén prevista para la corriente de aire de re-
frigeracidn y en segundo lugar para no dejar que se produz-

can pérdidas de voldmen de la corriente de aire. Ts conocido

producir la corriente do aire por un ventilador axil, que es-
frontal del motor de combustidn y al lado dsl cilindro y apro

ximgdemente situado a igual altura que este. Por ello resulta

que en el lado del cilindro, respectivamente de los cilindros,

tio relativamente grande, mientiras que en el otro lado, es
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. positivos; en sste lado estd situado frecuentemente solo el
i; codo del escape, respectivamente algunas veces también adicio-
" nalmente la tuberfe de aspiraecién pera el aire de comtustién.
Sin embargo, en el curso del ulterior desarrollo de los moto-

res de combustidn se ha rostrado como inconviente creciente,

I
i que a consecuencia de la solicitacidén térmicemente mayor y de

i

en el caso de mayor mimero de revoluciones estos se han hecho
’mucho mayores en relacidén con las restantes dimensiones del
]motor de combustién. Este inconveniente, segdn el invento se
corrlge, respectivamsnte elimina en motores de combustidén en-
g friados por alre, especlaluente mediante ventiladores axiles,
{1de tal modo que el eje del cilindro estd inclinado en un éngu-
‘[lo (egudo) respecto al plano principal de simetrfa vertical
,ipor el drbol ciglefial, de modo que por las partes adicionales
?idispueatas a ambos lados de la file de cilindros se mantiene

i una forma ds contorno previemente determinsda. Por le medida

" segdn el invento se ha hecho posible distribuir la necesidad

de espacio del motor de combustidn, incluyendo todas lms per-
tes adicionales, con las que dobe contarse naturalmente también
! la instalacién para la produccién de la corriente de aire re-

. frigerente, y que estén dispuestas aproximadamente por encima
}del 4rvol ciglefial, de tal modc respecto al plano de simetrfae

fvertical, que se evita una extensién uniletersl grande despro-

Eporcionadamente.
!

i En caso especial es conveniente conformar

!el motor de combustidén de tal modo que la forma del comtorno
I
I
l

i

l1a lucha contra el ruido de marcha de los ventiladores axiles, -
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se extiends sohre el bloque de los cilindros y las partes e~
dicionales & ambos lados simétricamente al planc principal

de simetrfa. Zs especialmente ventajoso aplicar la idea del
invento donde se presenten condlciones especiales de monta-
j8 pare el motor de coubustidn, por ejemplo como en lg cons=
truccidn de embarcaciones, y donde el motor, por ejemplo, es-
td tapado o revestido por un capot de motor, por ejemple como

en la coanstruccidn de vehfculos, especiamlmente en tractores

agrfcolas. Resulte por ello segdn la experiencia una reduccién

de la anchura de la superficie frontal, respectivamente de la
anchura del capot del motor hasta sproximadainente 20%, lo que
por ejemplo tiens especial importancia al exiglirse buenas con-
diciones de visibilidad del conductor sobre el camino a reco-
rrer. lLa nueva disposicién puede obtenerse montando un motor

de combustidén como un todo de tal modo en el vehfculo que los
ejes do los cllindros formen un éngulo agudo con un plesno per-

pendicular por el centro del drbol ciglefial. %sto tiene, sin

" embargo, el inconvenlente de que, por ejemplo, los dispositi-

vos parae evacuar el aceite, en circunstancias ya no estdn si~
tuados on el lugar mds bajo del cdrter del ciglefial, que log
dispositivos para la suspensidn del motor en ei bastidor o en
el chdsis, etc., muestran una posicidédn diferentemente inclinada
y situada'e altura desigual, que las partes dsl cdrter visi-
bles debajo del capot del motor estdn inclinadas, lo gue no
contribuys precisauente al aspecto ventajoso del vehfculo. For

ello constituye una ulterior mejora, cuando las partes relacio

nades con el blogue de los cilindros estdn dispuestas respecto

al ejo de los cilindros, y las partes relacionadas con el cédn
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ter de ciglefial, con excepcidén de aquellas que estén coupren-
didas tembidn en el grupo precedente, estdn dispuestas respec
to al plano principal de simetria vertical que pasa por el
centro del drbol clglefial.

Zn la figura 1 estd representadc un e jem=
plo de ejscucidn del invento. Se ha mostrado la viste sobre
un moyor de combustién desde delante. Puede observarse en o-
110 que alrededor del eje 1 del drbol cigliefial estd dispues-
to el cédrter cigliefial 8, que en su parte inferior muestra
una superficie 3 de sepmracibn, a la que estd atornillado el

cdrter 4 pare aceite. Bl chrter de cigllefial estd ampliado ha-

cia atrds para fomar le cempana 5 del volante. Sobre la super

ficie 6 de separacidn en la parte superior del cédrter cigtie-
flal estén situados los cilindros, que estén indicados por el

". eje 7 de los cilindros y por revestimientos para los canales

8 y 9 de corriente de aire. Ademds estén dispuestos la tube-
rfa de aspiracidn 10 para el aire de combustidn y el comduc-
to de escape 11 en uno ds los lados, un ventilador axil 13 en
el otro lado de un plano 12 de simetrfa vertical. De las de-
més partes pertenecientes al motor de combtustién, respective-

mente a las partes adicionales, solamente estdn dibujadcs 1la

tapa 14 de la cémara de las vdlvulas, la bombe 17 de inyeccidn,

la mdquine generadora de luz 18, el arranque 19, la salida de
aceite 20 y las superficies de sujecidén 21 y 28, ye que por
ellas estdn fijadas las dimensiones exteriores. ror la posi-
cién inclinada del eje 7 de los cilindros respecto al pleno

de simetrfa 128 vertiocel por el dngulo 15 se ha alcanzado,

!
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coiwo sé ha dibujado en la figura, que la limitaecién de la for
ma de) contorno a ambos lados del plano vertical de simetria
12 transcurra simétricamente, de modo que el drbol éigueﬁal
con una forma 16 de seccién transverssl compusste de arcos
de distintos radios de curvatura, adopte una posicidén simé-
trica. Segin la figura estdn dispusstas todas las partes re-
lacionadas con el blogque de los cilindros respecto al eje 7
de losg cllindros, y las partes relacionadas con el cgrter 2
de cigleflal, con excepcidn de aquellas que también pertenezcan
al gruﬁo precedente, estén dispuestas respeeto al plano verti
cal principal de simetr{a 12 que pasa por el centro del é4rbol
cigliefial.

‘ Esta forma de ejecucidén yree consiga las ven-
tajas de que las superficies de sujecién 21, 22 del cérter
de cigliefial obtienen una disposicidén simétrica, es decir tem-
bien de igual altura, que la superricie 3 de separecidn entre
el cdrter 2 de cigliefial y el cédrter 4 de aceite es horizontal
que para la salida 20 de aceite puede alcanzarse fécilmente

cualquier posicidn deseada (esto es necesario, ya que ua mis-

¢ mo tipo de wotor en circunstancias tiene que equiparse con

tornillos de salida de aceite situados en diferentes lados),
y porque especialmente en la construccidn de tractores las

partes de cérter visibles debajo del capot del motor adoptan
una posicidén erecta y que por ello no se percibe de modo mo-

lesto a la vista,.
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; 2, caracterizadas porque las partes relaclonadas ocon el hlo-

"y las partes relacionadas con el cérter de ciglefial, con ex-

" po precedente, estdn dispuestas respecto al plano principal

de simetria.

' simétricamente al plano principal de simetria.
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le presente patente de Invencién comprende
las siguientes reivindicaciones:®

l.- ldejoras en la construccién de motores de
conmbustidn enrriados por aire, especialmente mediante venti-

lador axil, caracterizadas porque el eje del cilindro estd in

clinado por un €ngulo (agudo) respecto al plano vertical prin
cipal de simetr{a por el centro del drbol cigliefial, de modo g
que se mentiene una forma de contorno previamente deteruinede, '
por las partes adicionales dispuestas a ambos lados del blogue
de cilindro,

2.~ lLiojoras en la construccidn de motores de
combustidn enfriados por aire segdn la reivindicacidn 1, ce~

racterizades porque la forme del contorno se extlende sobre

el blogue de cilindro ¥y las partes adicionales e ambos lados |

3.- iWbjoras en la construccién de motorss de

coubustién enfriados por aire segin las reivindicaciones 1 y
que de cilindro estdn dispuestas respecto al eje de cilindro

cepoidn de mquellas que tembidn estén couprendidas en el gru-

4,- mejoras en le construccibén de motores de
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combustién enfriados por aire segdn las reivindicaciones 1 &
3, caracterizadas porque la inclinacién del eje de cilindro
respecto al plano principal de simetrfa importa preferentemen
te alrededor de 7 - 15¢,

5.~ Lbjoras en la construccidn de motores
de combustidn enfriados por aire, especialmente wediante ven-
tilador axil.

Segin se describe y reivindica en lé presen-
te memoria desceriptiva y se ilustra con los dibujos que a la
risuwa se acompeiian.

Consta esta memoria de ocho hojas folimdas

y escritas a mdquine por una sola de sus caras.

ledrid, a 20 de tero de 1960.
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