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¡¡ Un una forma de ejecución muy usual de meto

!j res de combustión e l eje del cilindro está situado en un pla- 

i; no vertical que pasa por el centro del árbol cigüeñal o tran£

¡i curre a reducida distancia paralelo al mismo. Un motores poli 

5 | cilindricos de construcción en línea, todos los ejes de los j

' i  cilindros están situados en este plano. Cuando estos motores j  
!¡ de combustión están enfriados por una corriente de aíre, que j¡i I
.'| se produce especialmente por un ventilador, en general esta !ij I
!| corriente de aire está conducida aproximadamente de modo verti_ •
11 i

10 i! cal sobre e l mencionado plano cerca de los cilindros y de las j 
'! ¡
li cabezas de los cilindros. Para e llo  se requiere que la  corriení
¡I

te de aire producida por e l ventilador está conducida en dis-

j positivos conductores a modo de caja para conservar en primer 
i i
¡ lugar la  dirección prevista para la  corriente de aire de re-|j i

15 • frigeraeión y en segundo lugar para no dejar que se produz-

|i can párdidas de voliímen de la  corriente de a ire . Us conocido 

¡ producir la  corriente de aire por un ventilador a x il, que es-
i

tá dispuesto aproximadamente en e l plano de una superficie j 

'■ frontal del motor de combustión y a l lado del cilindro y apro 

80 1 ximadamente situado a igual altura que este. Por e llo  resulta

que en e l  lado del cilindro, respectivamente de los cilindros, 

en que están situado e l ventilador y la  disposición conducto- 

1 ra de la  corriente de a ire , se manifiesta una necesidad de s i-  

;¡ tío relativamente grande, mientras que en e l  otro lado, es 

85 i decir en e l  lado, en el que sale la  corriente de aire re fr i­

gerante desde las superficies de refrigeración de los cilindros, 

: no se requiere ninguna clase de montajes suplementarios y d i3-
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J positivos» en este lado está situado frecuentemente solo e l 

| codo del escape, respectivamente algunas veces también adicio- 

. nalmente la  tubería de aspiración para e l aire de combustión, 

j sin embargo, en e l curso del u lterior desarrollo de los moto- 

¡ res de combustión se ha mostrado como inconviente creciente, 

i! que a consecuencia de la  solicitación térmicamente mayor y de

j la  lucha contra e l ruido de marcha de los ventiladores axiles,
¡ j

en e l caso de mayor mímero de revoluciones estos se han hecho
i

mucho mayores en lalación con las restantes dimensiones del 

: motor de combustión. Este inconveniente, segiín e l invento se

corrige, respectivamente elimina en motores de combustión en-
i;
i triados por aire, especialmente mediante ventiladores axiles,
¡i
j{ de tal modo que e l eje del cilindro está inclinado en un ángu-
i
jj lo (agudo) respeoto a l  plano principal de simetría vertical 

j'por e l  árbol cigüeñal, de modo que por las partes adicionales 

'( dispuestas a ambos lados de la  f i l a  de cilindros se mantiene 

1 una forma de contorno previamente determinada. Por la  medida 

|; segiín el invento se ha hecho posible d istribu ir la  necesidad 

de espacio del motor de combustión, incluyendo todas las  par-
| |

¡ j  tes adicionales, con las que debe contarse naturalmente también 

i la  instalación para la  producción de la  corriente de aire re-
i

frigarante, y que están dispuestas aproximadamente por encima

.del árbol cigüeñal, de ta l modo respecto a l plano de simetría
»

j! vertical, que se evita una extensión unilateral grande despro-
i!
j porcionadame nt e.
I
,j En oaso especial es conveniente conformar

¡e l motor de combustión de tal modo que la  forma del contorno
•í



i¡

,1

cj r >

5

10

15

SO

25

I! se extienda sobre e l bloque de los cilindros y las partes a- 

ij dicionales a a*ubos lados simétricamente al plano principal 

| de simetría. 3s especialmente ventajoso aplioar la  idea del
.  j

¡ invento donde se presenten condiciones especiales de monta-
•i
| ja para e l motor de combustión, por ejemplo como en la  cons- 

'j truoolón de embarcaciones, y donde el motor, por ejemplo, es- 

¡ tá tapado o revestido por un capot de motor, por ejemplo como 

; en la  construcción de vehículos, especialmente en tractores 

! agrícolas. Resulta por e llo  segdn la  experiencia una reducción
. i

i de la  anchura de la superficie frontal, respectivamente de la  

!¡ anchura del capot del motor hasta aproximadamente 20#, lo que 

por ejemplo tiene especial importanoia a l exigirse buenas con- 

1 diciones de visib ilidad  del conductor sobre e l camino a reco-

. rrer. La nueva disposición puede obtenerse montando un motor
j!
J de combustión como un todo de ta l modo en e l vehículo que los

ejes do los cilindros formen un ángulo agudo con un plano per-
'i
¡ pendicular por el centro del árbol cigüeñal. iísto tiene, sin 

embargo, e l inconveniente de que, por ejemplo, los disposlti- 

vos para evacuar e l aceite, en circunstancias ya no están si-
¡I
j tuados en e l lugar más bajo del cárter del cigüeñal, que los
'l
¡I dispositivos para la  suspensión del motor en e l bastidor o en 

e l chásis, etc. muestran una posición diferentemente inclinada 

", y situada a altura desigual, que las partes del cárter v is i-  

! bles debajo dal capot del motor están inclinadas, lo que no 

'! contribuye precisamente al aspecto ventajoso del vehículo, por 

| e llo  constituye una u lterior mejora, cuando las partes relaclo  

! nadas con e l bloque cíe los cilindros están dispuestas respecto 

i! a l eje do los cilindros, y las partes relacionadas con e l cár-
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¡! ter de cigüeñal, con excepción de aquellas que están compren- .
!

i di das tambián en e l grupo precedente, están dispuestas respe c¡ ¡
• ! •
: to a l plano principal de simetría vertical que pasa por e l 1

¡i centro del árbol cigüeñal. j

,| Un la  figura 1 está representado un ejeta- ¡
!i '

pío de ejecución del invento. Se ha mostrado la  vista sobre

j un mo$or de combustión desde delante. Puede observarse en e-

•; l io  que alrededor del eje 1 del árbol cigtleñal está dispues-
j
¡ to e l  cárter cigüeñal 2, que en su parte in ferior muestra

,  r

: una superficie 3 de separación, a la  que está atornillado e l

! cárter 4 para aceite. El cárter de cigüeñal está ampliado ha  ̂ !
I

( cia atrás para formar la  campana 5 del volante, sobre la  superj

fic ie  6 de separación en la  parte superior del cárter cigíie- ¡
i
I ñal están situados los cilindros, que estén indicados por e l 

eje 7 de los cilindros y por revestimientos para los canales ¡
’’ I
i; 8 y 9 de corriente de a ire . Además están dispuestos la  tube- j 

r ía  da aspiración 10 para el aire de combustión y e l comduc- ;
¡i !
i to de escape 11 en uno de los lados, un ventilador ax il 13 en

i, e l otro lado de un plano 12 de simetría vertical. De las de-
¡¡ j
j más partes pertenecientes al motor de combustión, respectiva^ !
i

mente a las partes adicionales, solamente están dibujados la  

i tapa 14 de la  cámara de las válvulas, la  bomba 17 de inyección) 

la  máquina generadora de luz 18, el arranque 19, la  salida de
i j

aceite 20 y las superficies de sujeción 21 y 82, ya que por
¡I
: e llas están fijadas las dimensiones exteriores, por la  posi-

j l

! ción inclinada del eje 7 de los cilindros respecto a l plano
j l

j de simetría 18 vertioal por el ángulo 15 se ha alcanzado,



I

1 como se ha dibujado en la figura, que la  limitación de la  for 

1 nía del contorno a ambos- lados del plano vertical de simetría 

12 transcurra simétricamente, de modo que e l árbol cigüeñal
I
! con una forma 16 de sección transversal compuesta de arcos
i

5 1 de distintos radios de curvatura, adopte una posición simé-
.i
;! trica. Segdn la  figura están dispuestas todas las partes re-
¡I l
! lacionadas con e l bloque de los cilindros respecto a l eje 7 j
!i - I

de los cilindros, y las partes relacionadas con e l cárter 2 ¡
¡I i
! de cigüeñal, con excepción de aquellas que también pertenezcan!
'i • !

10 'j a l grupo precedente, están dispuestas respecto a l plano verti_ i

; cal principal de simetría 12 que pasa por e l centro del árbol j
í

cigüeñal. |

i Esta foroa de ejecución Jrrae consigo las ven- j

tajas de que las superficies de sujeción 21, 22 del cárter ; 

15 de cigüeñal obtienen una disposición simétrica, es decir tam- 

bien de igual altura, que la  superficie 3 de separación entre 

el cárter 2 de cigüeñal y e l cárter 4 de aceite es horizontal j 

que para la  salida 20 de aceite puede alcanzarse fácilmente ■ 

cualquier posición deseada., (esto es necesario, ya que un mis- j 

20 i mo tipo de motor en circunstancias tiene que equiparse con !

tornillos de salida de aceite situados en diferentes lados), j
|

y porque especialmente en la  construcción de tractores las 

! partes de cárter v isib les debajo del capot del motor adoptan 

: una posición erecta y que por e llo  no se percibe de modo mo- 

25 1 lesto a la vista.

I
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; La presente patente de Invención comprende

' las siguientes reivindicaciones:

! 1.- Mejoras en la  construcción de motores de

combustión enfriados por a ire , especialmente mediante venti-il
i

I lador a x il, caracterizadas porque e l eje del cilindró está inI **i!
!¡ diñado por un ángulo (agudo) respecto a l plano vertical prin 

¡j cipal de simetría por e l centro del árbol cigUefial, de modo

!¡ que se mantiene una forma de contorno previamente determinada,
;¡
! por las partes adicionales dispuestas a ambos lados del bloque 

¡ de cilindro.i

i
I

:¡ 2,- Mejoras en la  construcción de motores de

¡ combustión enfriados por aire segán la  reivindicación 1, car-
¡¡

!' racterizadas porque la  forma del contorno se extiende sobre 

15 ¡ e l bloque de cilindro y las partes adicionales a ambos lados

simótricemente a l plano principal de simetría.

3.- Mejoras en la  construcción de motores de 

combustión enfriados por aire segán las reivindicaciones 1 y 

2, caracterizadas porque las partes relacionadas con e l blo- 

20 que de cilindro están dispuestas respecto a l eje de cilindro  

y las partes relacionadas con el cárter de cigüeñal, con ex- 

!¡ copelón de aquellas que temblón están comprendidas en el gru- 

■ po precedente, están dispuestas respeoto a l plano principal 

de simetría.

25 4 .- Mejoras en la  construcción de motores de



9
combustión enfriados por aire segdn las reivindicaciones 1 a 

3, caracterizadas porque la  inclinación del eje de cilindro  

respecto a l plano principal de simetría importa preferentemen 

te alrededor de 7 -  156.

5.- tfejoras en la  construcción de motores 

de combustión enfriados por aire, especialmente mediante ven­

tilador ax il.

Segiín se describe y reivindica en la  presen­

te memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  

misma se acompañan.

Consta esta memoria de ocho hojas foliadas  

y escritas a máquina por una sola de sus caras.

IJadrld, a 20 de ■faro de 1960
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