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M_E_M_0_R I  A D E_S C R I P T I V A

En e l  Modelo de U t ilid a d  ns 250.630, quedaron 

es tab lec id as  por e l  mismo s o l ic i t a n te ,  la  novedad y u t i ­

lid a d  derivada de un remolque p u b lic ita r io  cuyos paneles 

fuesen p legab les  o a b a t ib le s .

En e l  tiempo tran scu rrido  desde aqu ella  s o l i c i ­

tud, se han alcanzado mejoras con stru ctivas  y de u t i l id a d ,  

derivadas de la  d isp o s ic ió n  de elementos y de su funciona­

m iento, con lo  cual se ob tienen  las  c a ra c te r ís t ic a s  de per­

feccionam iento que a l e fe c to  es tab lece  la  v ig en te  Ley de 

Propiedad In d u s tr ia l.

Esencialm ente, la s  mejoras y u t i l id a d  de e l la s  

derivada se centran en e l  hecho de que l a  su jec ión  de los  

paneles en su p os ic ión  desplegada se ha s im p lific a d o , a l 

tiempo que se incrementa e l  aseguramiento de esa su jec ión , 

y en que e l  mecanismo de desplegado de los  paneles, o más 

exactamente, de e le va c ió n  y descenso de los  re sp e c t iv o s  

sem i-paneles, se conjuga para comprender tanto la  tra c c ió n  

de los  cab les, como la  e recc ión  de lo s  elementos de apoyo 

para dicha tra c c ió n .

En e fe c to ,  en la  a n te r io r  r e a liz a c ió n , la  c o lo ­

cación  de lo s  elementos de soporte para la  p o s ic ió n  des­

plegada de lo s  paneles p u b lic ita r io s  y p ro v is ió n  de pun­



to s  de apoyo para la  tra c c ió n  de los  cab les  se r e a liz a b a  

manualmente, y se demostraba p r e fe r ib le  la  e x is te n c ia  de 

elementos complementarios y separados para a fia n za r  esa 

p os ic ión  desplegada.

De acuerdo con lo s  presentes perfeccionam ien tos, 

lo s  elementos de soporte se in d iv id u a liza n  de lo s  de tra c ­

c ión , con lo  que se s im p li f ic a  la  operación  de a lzado de 

lo s  primeros y se elim inan lo s  medios complementarios de 

a fianzam iento. Por o tra  p a rte , se reduce e l  número de los  

elementos de apoyo para la  tra cc ión  d e l cab le  que t ir a r á  

de los  sem i-paneles para d esp lega rlo s , a l tiempo que la  

p ro v is ió n  de un punto de apoyo a s u f ic ie n te  a ltu ra , que 

m ejore las  condic iones de tra cc ión , se conjuga o combina 

con los  medios que r e a liz a n  es ta  tra c c ió n .

Para una mejor e x p lic a c ió n  de los  p e r fe cc io n a ­

mientos con stru ctivos  y  de funcionamiento en un remolque 

p u b lic ita r io  de paneles p legab les , y comprensión de la s  

ven ta jas  derivadas, se hará en lo  que sigue una d esc r ip ­

c ió n  de un ejem plo, no l im it a t iv o ,  de r e a l iz a c ió n  prác­

t ic a ,  ilu s tra d o  en la  hoja  de d ibu jos adjunta, en la  cual:

La f ig u ra  1  ̂ es una v is ta  en p e rsp ec tiva  de un 

remolque p u b lic ita r io  de paneles p legab les  perfecc ionado , 

en su p os ic ión  desplegada;

La f ig u ra  2  ̂ es una v is ta  s im ila r  a la  a n te r io r .



pero en p os ic ión  p legada;

La f ig u ra  3^ es o t ra  v is ta  s im ila r  a la s  a n te r io ­

res , con lo s  paneles en una p os ic ión  in term ed ia  de plegado 

o desplegado, y

Las fig u ra s  4^ y 5- corresponden a la s  v is ta s  

seccionadas y esquemáticas de l d e ta l le  con stru c tivo  de lo s  

elementos conjugados de tra c c ió n  de lo s  paneles, en a lzado 

la t e r a l  y f r o n ta l ,  respectivam en te.

En dichas figu ra s  se i lu s t r a  un remolque p u b li­

c i t a r io  que consta  de un chásis  o p lata form a -1 -, soporta ­

do por elementos rodantes dobles -2 - , y que incorpora  unos 

apoyos -3 -  para afianzam iento del remolque en sus p o s ic io ­

nes e s tá t ic a s .

Sobre e l  chásis -1 - ,  y p re fe rib lem en te  orien tados  

en e l  sen tido de la  marcha, van colocados paneles adosados 

-4 -  y -5 - , d iv id id o s  en p a rtes  (p or ejem plo m itades) r e s ­

p ec tiva s  -4a -, -4 b - y  -5 a -, -5b -, que en conjunto componen 

su p e r fic ie s  l is a s  aptas para contener c a r te le s  p u b lic ita r io s .  

Dichas s u p e r f ic ie s ,  para su ornamento y re fu erzo  tien en  unos 

marcos e x te r io r e s  -6 -  y -7 -  de la  misma forma que e l  panel, 

y también partid os  para su a r t ic u la c ió n  junto con lo s  pa­

neles  -4 -  y -5 -  en b isagras -8 - .

Cada uno de lo s  sem i-paneles -4 a -, -4b-, -5 a -  y



Í4

-5b -, presenta  por la  cara de adosamiento una es tru ctu ra  

de re fu e rzo  compuesta por la rgu eros -9 - ,  Dado que la s  su­

p e r f ic ie s  de lo s  paneles -4 -  y -5 -  deben ser l is a s  y  uni­

formes para soporta r en buenas cond ic iones un mensaje pu­

b l i c i t a r i o ,  sea por p in tu ra  o adhesión, la  r ig id e z  propor­

cionada por lo s  largueros -9 -  se incrementa en la  zona de 

unión de los  re sp ec tiv o s  sem i-paneles por la s  p le t in a s  -10-, 

que reducirán  e l  p os ib le  pandeo de és tos  durante su des­

p lie gu e  y en la  p os ic ión  desplegada.

Sobre e l  chásis -1 -  van sólidam ente f i ja d o s  e le ­

mentos v e r t ic a le s  -11- de soporte  en lo s  extremos, c o n s t i­

tu idos por tubos en los que puede d e s l iz a r  telescópicam en­

te  o tro  tubo -1 2 -.

En la  parte c en tra l del chásis  -1 -  ex is ten  o tros  

elementos de soporte  -13- y -14 -, también tubu lares, uno 

de los  cuales (en  e l  ejem plo e l  -13 -) l le v a  un acoplamien­

to te le s có p ico  que después se d e s c r ib irá .

Los sem i-paneles in fe r io r e s  -4 b - (é s te  no v i s i ­

b le  en las  f ig u ra s ) y -5b -, se unen convenientemente por

, por
sus marcos -6 -  y -7 - , a s i como^los la rgu eros  -9 - , a lo s  

elementos -11 -, -13- y -1 4 -, con lo  cual quedan f i ja d o s  

permanentemente a l chásis --1-. Según lo  mencionado ante­

riorm ente, lo s  sem i-paneles -4 a - y  -5 a -  son m óviles sobre 

lo s  in fe r io r e s ,  en tre  una p os ic ión  in f e r io r  plegada ( en



la  que quedan adosados a lo s  f i j o s  -4 b - y  -5 b - )y  una po­

s ic ió n  desplegada (en  la  que quedan a lin eados sobre lo s  

f i j o s  determinando lo s  paneles completos -4 -  y - 5 - ) ,  en 

un desplazam iento angular por p ivotam ien to  en las  b isa ­

gras -8 - .

Los sem i-paneles m óviles -4 a - y  -5a - son r e t e ­

nidos en su p os ic ión  a lzada o desplegada mediante su v in ­

cu lac ión  a lo s  elementos tubu lares -1 2 -, acoplados t e le s ­

cópicamente en lo s  -11 -. Para e l lo ,  se a lzan  manualmente 

lo s  elementos -1 2 - y se enclavan en esa p os ic ión  mediante 

pasadores o medios de re ten c ión  -15 - p re v is to s  en lo s  e le ­

mentos tubulares -11-, por ejem plo a la  a ltu ra  de la s  b i­

sagras -8 - .

Para l le v a r  los  sem i-paneles -4 a - y -5a - basta 

esa pos ic ión  desplegada, se ha p re v is to  un mecanismo por 

tra cc ión  de cab le , que se incorpora a uno de los  o tro s  e le ­

mentos tubulares de soporte -13 - ó -14- (en  e l  ejem plo e l 

designado con -1 3 - ) .

El elemento tubu lar -13- es tá  sólidam ente f i j a ­

do a l chásis -1 -  y a lo ja  en su in t e r io r ,  con la  convenien­

te  d ife re n c ia  de sección , a o tros  dos elementos tubulares

-16 - y - 1 7 - ,  de los  cuales, e l  que queda más a l in t e r io r ,

e l designado cor. -17-, es tá  también sólidam ente anclado

a l chásis -1 - .  El in term ed io , designado con -16- queda con



p o s ib ilid a d  de des lizam ien to  v e r t ic a l  guiado por e l  con­

ta c to  con las  paredes in t e r io r e s  del elemento e x te r io r  

120 -13 -.

35 . . . .
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En asoc iac ión  con e l  chásis y dichos elementos

tubu lares, se ha p re v is to  una s e r ie  de pare ja s  de poleas, 

por la s  que d is c u rr irá  un par de cab les -1 8 - y  -19—, tra c -  

cionados desde un torno o cab ria  -20-, accionab le desde el 

e x te r io r  mediante una m an ive la .y  piñón de d esm u ltip licac ión

Para una mejor comprensión del aparejo de po leas, 

en la  f igu ra  4- so lo  se represen ta  e l  r e c o rr id o  d e l cab le  

-1 8 -. En la  f ig u ra  se representan  los  dos cab les , -18 - 

y -19 -, que además se d istingu en  en su re co rr id o  por ha­

berse representado e l cab le  -18 - a base de trazos m ixtos 

le  raya y punto, y e l  - 1 9 -  por rayas.

Desde e l  torno -20 -, lo s  cab les  -18- y -1 9 - pa­

san primero oor la  p are ja  de poleas -22 -, unidas a l chá­

s is  -1 - justamente por debajo del tubo in t e r io r  f i j o  -1 7 -. 

D iscurren por dentro ce dicho tubo -17 - hasta su extremo 

su perio r, en donde rodean o tra  pare ja  de poleas -23 - s o l i ­

d a r ia  del mismo. Vuelven a ba ja r por e l  espacio en tre  e l 

tubo f i j o  -17- v e l  in term edio -16 -. En la  parte  in f e r io r  

de e s te  tubo in term edio -1 6 -, rodean una te rc e ra  p a re ja  

de poleas -24 - s o lid a r ia  de $1 y ascienden por su in t e r io r



hasta e l extremo su perior, donde nuevamente pasan por po-

lea s  - 2 5 - ,  y desde e l la s  se unen a un punto conven ien te­

mente alineado de los  marcos*-6 -  y -7 -  por la  cara in t e -

145 r ío r  de los  sem i-paneles -4 a - y -5 a -.

* * *

Gracias a esta  d isp o s ic ió n , accionando e l  t o r ­

no -20 - en e l  sen tido  de tra cc io n a r  lo s  cab les  -18 - y  -19-^ 

se consegu irá que in ic ia lm en te  se vaya haciendo ascender
* + + * . *

* +* 
* * * * a l tubo interm edio -16-, hasta un punto en e l  que la  fu e r -

150 "
A

*
* * *

*****

za de tra cc ión  sea capaz de t i r a r  de lo s  sem i-paneles -4 a - 

y -5 a -, a p a r t ir  d e l cual se i r à  haciendo ascender sim ul­

táneamente dichos sem i-paneles y tubo, hasta la  p o s ic ió n

. de tope, en la  que los  sem i-paneles -4a— y  -5a- quedarán

* * *
1 5 5 : *  ;

adosados y la  s u p e r f ic ie  de lo s  mismos en un mismo plano 

que la  de lo s  sem i-paneles in fe r io r e s  r e s p e c tó o s  -4 b - y 

-5 b -, determinando a s í los  paneles -4 -  y  -5 -  aptos para

soportar un mensaje p u b lic ita r io .

160

Naturalmente, e l  torno -20- i r á  p ro v is to  de su 

correspond ien te mecanismo de tr in q u e te , de manera que los  

cab les  -18- y -19 - sostendrán desplegados a los  semi-pane 

le s  -4 a - y -5 a -. Sin embargo, se han p re v is to  los  c e r r o ­

jo s  o c ie r r e s  -26 - en e l  elemento tubular - 1 2 - ,  que se v in  

cu larán con suplementos o a rg o lla s  -27- colocadas en co­

rrespondencia sobre los  la t e r a le s  del marco de lo s  sem i-

165 paneles -¿ja- y -5 a -. Una vez asegurados los  c e rro jo s  -26 -,



se podrá disminuir o a f lo ja r  la  tensión de los cables -1 8 - 

y -1 9 -, fac ilitándose  con esta  acción e l comienzo de la  

operación inversa de plegado o descenso de los semi-pane 

les  -4 a - y -5 a -, cuando llegue  e l momento.

Dada la  co lo ca c ió n  adosada que tienen  lo s  sem i- 

paneles -4 a - y -5 a -  sobre lo s  in fe r io r e s  o f i j o s  -4 b - y 

-5 b - en la  p os ic ión  p legada d e l con junto, se hace necesa­

r i o  aumentar e l  brazo de g i r o  de 1? fu e rza  de tra c c ió n  del 

cab le  sobre lo s  puntos de unión a l marco de lo s  semi-pane 

le s  -4 a - y -5 a -. Para e l l o ,  se han p re v is to  la s  p le t in a s  

-28 - a rticu lad as  por un extremo a uno de lo s  la rgu eros -9 -  

de lo s  marcos -6 -  y -7 - de dichos sem i-paneles. A l comien­

zo de la  operación  de tra cc ión , se hace que e l  extremo l i ­

bre de las p le t in a s  -28 - desplace su cab le  asociado en se­

paración  del r e s p e c t iv o  sem i-panel -4 a - o -5a -, con lo  cual 

e l  punto de tra cc ió n  se habrá desplazado más hacia e l  ex­

t e r io r  de és to s , perm itiendo que e l cab le  t i r e  fác ilm en te  

de e l lo s  ascendiéndolos. Dada la  a r t ic u la c ió n  de dichas 

p le t in a s , tan pronto como io s  sem i-paneles -4a - y -5 a -  l l e -  

gan a una p os ic ión  h o r iz o n ta l ( f ig u r a  3^) y la  tra c c ió n  se 

hace más e fe c t iv a  desde e l  punto*de unión de lo s  marcos, 

dichas p le t in a s  quedan separadas del cab le  y caen l i b r e ­

mente sobre e l  la rgu ero  -9 -  correspon d ien te , de manera que 

no d if ic u lta n  la  sucesiva ascensión de lo s  sem i-paneles.



La operación  de p legado o descenso de lo s  sem i-

paneles -4a - y -5 a - es exáctámente la  in versa , pudiendo 

e x i s t i r  también c e rro jo s  -2 6 - en la  p a rte  in fe r io r  de los  

elementos tubulares -11- que impidan la  separación  o g o l­

peteo de io s  sem i-paneles m óviles  durante la  c irc u la c ió n  

d e l remolque.

En e l  ob je to  d e s c r ito  caben a lte ra c io n es  y sus­

t itu c io n es  por ob je to s  o elementos d is t in to s  que r e a lic e n  

funciones equ iva len tes , por ejemplo en e l  aparejo de po­

leas  de los  medios de tra c c ió n  del c a b le , debiendo enten­

derse que ta le s  m od ificac ion es  se entenderán in c lu id as  en 

e l ob je to  de es ta  s o l ic i tu d ,  en la  medida en que no a fe c ­

ten a su esen c ia lid ad  c a r a c te r ís t ic a  y  u t i l id a d  que se ob­

t ien e  .

N O T A

D escr ito  su fic ien tem en te  e l  o b je to  de es ta  so­

l i c i t u d  se declaran de novedad en España las s igu ien te s :



R E I V I N D I C A C I O N E S

1 ^ . -  Remolque p u b lic ita r io  de paneles p legables

210

perfecc ion ado , ca ra c te r iza d o  porque consta  de dos paneles 

adosados, enclavados sobre una p lata form a o chásis rem ol- 

cab le , estando cada uno de lo s  paneles d iv id id o , de forma 

que se dé o r ig en  a sem i-paneles f i j o s  unidos a la  p la ta -

* forma y sem i-paneles m óviles desp lazad les angularmente so -

****. * <*w** ore los f i j o s ,  en tre  una p o s ic ió n  p legada y o tra  desp lega-
* * * * 

215**** da, estando p re v is to s  sobre e l  chásis medios de su jec ión

* para los  sem i-paneles m óviles  en su p o s ic ió n  desplegada,
*  ̂*

con stitu id os  por elementos tubulares te lescóp icam ente des-

* * * 

*

l iz a b le s ,  y medios de tra c c ió n  de lo s  paneles a su p o s i­

c ión  desplegada.

^2CC* .* 23 .- Remolque p u b lic ita r io  de paneles p lega b les  

perfecc ionado , según la  r e iv in d ic a c ió n  prim era, c a r a c te r i­

zado porque lo s  elementos tubulares de su jec ión  de lo s  se­

m i-paneles m óviles en su p o s ic ió n  desplegada, van co lo ca ­

dos en los  extremos del chásis  rem olcab le y comprenden me-

225 dios para quedar enclavados en su p o s ic ió n  alzada de 

su jec ión  de lo s  sem i-paneles desplegados, as í como medios 

para unirse a lo s  costados de esos sem i-paneles r e te n ié n ­

dolos en dicha p os ic ión .

230

3 ? .-  Remolque p u b lic ita r io  de paneles p legab les  

p erfecc ion ado , según la  r e iv in d ic a c ió n  prim era, c a r a c te r i-



(11

zado porque lo s  medios de tracc ión  de lo s  semi-paneles 

m óviles a la  pos ic ión  desplegada, están con stitu idos por 

una s e r ie  de elementos tubulares colocados en la  zona 

cen tra l del chásis, estando dichos elementos tubulares

235 acoplados unos dentro de o tro s , y siendo uno de e l lo s ,  al 

menos, d e s liz a b le  vertica lm en te  en ascenso y descenso, en

* *. * . *

respuesta a la  tracción  de una pareja  de cables desde un 

punto e x te r io r  de dicho chásis , cuya pareja  de cables d is -

. # *
curre por e l in te r io r  de dichos elementos tubulares y por

*****

240 *
#  ^  #

un aparejo de poleas colocadas en asociación  a e l lo s ,  y

* * .. . termina uniéndose a cada uno de los semi-paneles m óviles

en un punto de su extremidad que se desplaza angularmente

# # # # , pivotando en puntos convenientes próximos a los  semi—pane

* . * *  - # les  f i jo s ,  de manera que traccionando dicha pareja  de ca-

245 bles se provoca e l ascenso del elemento tubular d e s liz a -  

b le , a l tiempo oue se alzan  los  semipanoles móviles hasta 

una posic ión  desplegada en la  que componen una s u p e r fic ie  

l is a  en asociación  con los  semi-paneles f i j o s .

250

4 ^ .-  REMOLQUE PUBLICITARIO DE PANELES PLEGABLE^ 

PERFECCIONADO.

Todo ta l y como se describe y re iv in d ic a  en la  

oresente Memoria D escrip tiva  que consta de doce hojas me­

canografiadas por una so la  de sus caras y que se i lu s t r a  

con una de dibujos que la  acompaña.

Marid,a t r e in ta  y uno de Ene-



ro del mil novecientos ochenta y uno

( 12

ANGEL SANZ RODRIGUEZ
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