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f;- ; Xfe presente invención se re fie re  a un d ispositiva  amor

tigua&oir de golpes en parachoques de vehículos, e l  cual está -i

concebido en orden a proporcionar una gran seguridad para los

ocupantes de un vehículo e incluso para éste, cuando e l  mismo

5. sufre un choque fron ta l contra otro vehículo o cualquier obje­

to resisten te.

El d ispositivo que la  invención propone se constituye 

mediante un doble pistón formado por dos c ilindros, uno de —  

e llo s  en función de c ilindro envolvente y e l otro alojado en -  

10. su in te r io r  y desplazadle axialmente a l mismo, de ta l modo que 

ambos cilindros van dotados en su embocadura externa de una ta

•ryjjr;/! 
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pa roseada que presenta un o r i f ic io  para la  salida de lo s  gases 

con la  particularidad de que sobre la  tapa del c ilindro  exter­

no va roscado un árbol coaxial que en su extremo lib re  compor
•  •• • •

1 5 * ta  un cuerpo d iscoidal en funciones de émbolo que juega erl̂ 'e*! 

c ilindro  in te r io r , mientras que la  base o embocadura in terna»- 

de éste comporta otro cuerpo también d iscoida l en funeionSá*de 

émbolo para e l primer c ilin d ro . Es decir que entre la  tapavdél 

c ilindro  exterior y e l cuerpo discoidal constitu tivo de la*ba- 

20. se interna del c ilindro  in te r io r  se determina una cámara mien­

tras oue entre la  tapa externa del c ilin d ro  in te rio r y e l ’ otíer• •. *
po discoidal que comporta e l  cisión del c ilindro  externo sd'de 

termina otra cámara, cuyas dos cámaras son las que van a actuar
• • * • m

de amortiguación cuando e l vehículo sufra un choque, ya que e l 

25. d ispositivo irá  dispuesto y convenientemente fijad o , en número 

de uno o rnás, entre e l parachoques y e l propio chasis del vehí 

o.

Para complementar la  descripción que seguidamente se -  

va a rea liza r y con objeto de ayudar a una mejor comprensión -  

30, de las características de la  invención, se acompaña a la  pre—
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memoria una

Figura 1S.- Ifeiest-ra una v is ta  en sección longitudinal 

dei d ispositivo  realizado de acuerdo con la  invención.

Figura 2®.- Muestra una v is ta  fron ta l del propio dispo

TÚ.

15.

Figura 3a. -  Muestra una v is ta  en deta lle  del ajuste, -  

mediante juntas tórieas, de los  cuerpos discoidales en funcio­

nes de émbolos sobre la  respectiva superfic ie  interna de los  -  

dos cilindros.

Sobre las mencionadas figuras se kan ref©rendado mame 

ricamente las partes y elementos principales que componen e l  -  

conjunto de la  invención,, cuyas referencias se corresponden de 

la  forma siguiente:
•  •

1. -  C ilindro ex terio r. •••*•!
«• *.

2. -  Cilindro in te r io r .

3. “  lapa roscada del c ilindro ex terio r (1 ).  *;•

4 . -  O r ific io  de la  tapa roscada (3 ) para la  salida.«d&

gases. • • •

20.

2 5 .

5. -  Arbol del e ilindro  ex terior (1 ).

6. -  Cuerpo discoidal en funciones de émbolo para

lindro in te r io r  (2 ).  .-•••• • •
7 . “  Cuerpo discoidal en funciones de émbolo para e l  p i 

lindro ex terio r (1 ).

8. — lapa del c ilindro in te rio r (2 )

9. -  O r ific io  de la  tapa roscada (8) para la  salida de

gases.

10. — Juntas téricas de estanqueidad.

11. -  Cámara determinada en e l c ilin dro  ex terio r (1 ).

12. -  Cámara determinada en e l c ilin d ro  in te r io r  (2 ).

'■.is/l
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14. -  Borde de la  embocadura del c ilin d ro  éxfcffcib# (I# * 

A la  v is ta  de las comentadas figuras, puede observarse 

e l  d ispositivo amortiguador propiamente dicho, e l cual se eons 

titu ye mediante dos cilindros (1) y (2 ), estando este dltimo — 

alojado en e l in te r io r  del primero y siendo desplazadle aaáal-

mente respecto del mismo de ta l  modo que entre ambos c ilindros

y sus partes complementarias que a continuación se describirán

forman un doble pistón.

La base del c ilindro externo (1) se encuentra cerrada

por una tapa roscada (3) dotada de un o r i f ic io  (4) para la  sa­

lid a  de gases, y sobre cuya tapa roscada (3 ) va a su vez rosca

do un árbol (3 ) que transcurre coaxialmente a ambos cilindros

y comporta en su extremo lib re  un cuerpo discoidal (6.) en fun—
• •

•  •  •

ciones de émbolo para e l c ilindro  in te r io r  (2 ).

Por su parte, dicho c ilindro  in te r io r  (2) comportar
«

su base interna otro cuerpo discoidal (7 ) en funciones de ^ b £

lo  para e l c ilindro  externo (1 ), mientras que la  base externé
•

de ta l  cilindro in te r io r  (2) se encuentra cerrada por una trapa

roscada (8) que presenta asimismo un o r i f ic io  (9) para la .s a l í

da de gases. *.***!

El ajuste hermético de los cuerpos discoidales o éldJJdr

los  (6) y (7) sobre las correspondientes superficies de los c i
•  *  •  •

lindros (2) y (1 ), respectivamente, se re a liza  en virtud de — 

unas juntas tóricas (1ü) que van posieionadas en unas acanala­

duras previstas en la  p e r ife r ia  de ta les  cuerpos discoidales o 

émbolos.

Be esta forma, en e l  d ispositivo así constituido se d£ 

terminan dos cámaras estancas (11) y (12 ), de modo que la  eáma 

ra  (11) se determina en e l c ilindro ex terio r (1) entre su tapa



rosqíí&a (3 ) y «1  ottérpo d iscoidal (7) pertenéciente a l eilraai^ 

dro in te r io r  (2 ) ,  mientras que la  cámara (12) se deterjnina e¿ 

e l  c ilin dro  in te r io r  (1) entre su tapa (8 ) y e l cuerpo d iscoi­

dal (6 ) perteneciente a l árbol (5 ) d e l c ilin d ro  ex terio r.

5. Gabe decir que e l d ispositivo es susceptible de comple.

mentarse con una bolsa de aceite pera e l llenado y vaciado de 

los cilindros y con e l correspondiente conducto o la t ig u i l lo  -  

para e l paso del aceite entre la  bolsa y lo s  cilindros#

El d ispositivo así constituido va c mvenientemente mon 

10. tado entre e l chasis del vehículo y .su parachoques, fijándose 

mediante medios adecuados y ríg idos de forma que en su posición 

de reposo las cámaras (11) y  (12) se encontrarán en expansión, 

ta l y como se representa en la  figu ra  1^, mientras que s i  e l  -

vehículo donde va montado e l  d ispositivo sufre un choque, e l -
• •

15. golpe lo rec ib irá  la  tapa (8 ) del c ilin dro  in te r io r  (2 ) oba*i-2¿-

■ gando a éste a desplazarse hacia e l in te r io r  y  amortiguando. ja3L
•

golpe en virtud del flu ido contenido en la s  cámaras (11) y  *£12) 

que se comprimirán a ser desplazado hacia e l in te r io r  e l o il& i 

clro (2 ). Oabe señalar que e l tope de máxima penetración deir re  

20. ferido  cilindro in te r io r  (2 ) viene determinado por la  prolonág 

ción o ala anular ( 1 3 ) de la  propia tapa (8) que hará top£ 

tra  e l borde (14) correspondiente a la  embocadura del cili!l¡gkr#o 

ex terio r (1 ), mientras que e l tope de máxima extracción viene 

determinado por e l cuerpo discoidal (7) TJerteneciente al c i l in  

25. dro in te rio r (2 ) que hará tope contra e l cuerpo d iscoidal (6) 

que comporta e l árbol (5 )»

El so lic itan te  se reserva e l derecho de extender esta 

demanda a los paises extranjeros, reivindicando la  misma prio­

ridad de la  presente so lic itu d  al amparo del Convenio Interna— 

. cional para la  protección de la  Propiedad Industria l.30
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E3. Modelo dei U tilidad , que se años

para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, deberá re­

caer sobre: «DISPOSITIVO AMORTIGUADOR DE 'GOLPES EN PARACHOQUES

5. DE VEHICULOS", segdn las características esenciales de las s i
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1S.- D ispositivo amortiguador de golpes en parachoques 

de vehículos, esencialmente caracterizado porque se constituye 

mediante dos c ilindros, uno ex terio r y otro in te r io r  y despla- 

5» zable axialmente en e l primero, de ta l modo que 1p. base del c i 

lindro exterior se encuentra cerrada mediante una tapa roscada 

de la  que emerge coaxialmente un árbol interno roscado sobre di 

cha tapa, comportando e l  extremo de dicho árbol un cuerpo dis­

coidal. en funciones de émbolo para e l  c ilin d ro  in te r io r , mien— 

10. tras que la  base interna de dicho c ilindro  interno cuenta con 

otro cuerpo d iscoidal en funciones de émbclo para e l c ilin dro  

ex terio r, contando la  base externa de dicho c ilindro  in te r io r

con una tapa roscada que se prolonga en una ala anular en fun­

ciones de tope de máxima penetración de ta l  c ilindro  in te r io r ,
• •

15* a l hacer tope dicha ala anular con e l borde o embocadura dei*I
*• *.

c ilindro  exterior, en tanto que e l tope de máxima extracción*
•

viene determinado por e l cuerpo discoidal del propio c ilin dro

in te r io r  a l hacer tope contra e l cuerpo d iscoidal que compacta

e l árüol roscado a la  tana del c ilindro ex terio r.

20. 2§.- D ispositivo amortiguador de golpes en parachp.qq$s

de vehículos, segón reivindicación 1®, caracterizado porqqq-*-»-
• •••

los  cuerpos discoidales en funciones de émbolos van dotadas/^-
*•

anularinente de ur rebaje en e l que se posicionan respectivas. -  

juntas tóricas de hermeticidad que nacen estancas a las dos cá 

25. ciaras determinadas en ambos c ilindros, una de e llas  formada en 

e l c ilindro ex terio r entre su tapa roscada y e l cuerpo discoi~ 

dal o émbolo previsto en la  base interna del c ilindro  in te r io r  

mientras que la  otra cámara se determina en e l c ilindro  in terior 

entre su tapa roscada y e l cuerpo a isco ída l o émbolo que com— 

30. porta e l extremo del árbol perteneciente a l c ilindro ex terior;



babidndose previsto que ambas cámaras s© comuniqúen con. á l 

te r io r ' a través de un © r iíie io  .practicado en las dos tapas Ros­

cadas previstas en los dos c ilin dros.

3S.- "DISPOSITIVO AMORTIGUADOR DE GOLPES EN PARACHO----

5, QÜES DE VEHICULOS1*

Según queda sustancialmente descrito en la  presente Me 

moria, que consta de siete iio ja s f escritas a máquina por tana —

sola cera y acompañada de dibujos.

Madxid>3 0 ENE. 1981
10. D. Angel HERRERO MADRA2I0

P.P.
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