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La p r e s e n t e  memoria d e s c r i p t i v o  t i e n e  como f i n  
io  d e c l a r a c i ó n  d e l  o b j e t o  sobre e l  cu a l  ha de r e c a e r  e l  p r v i l e g i c  de ex ­
p l o t a c i ó n  i n d u s t r i a l  y co m erc io l ,  e x c lu s iv o  en e l  t e r r i t o r i o  n o c io n a l  de 
un Modelo de U t i l i d a d ,  de acuerdo con lo  v i g e n t e  L e g i s l a c ió n  sobre  Pro­
piedad I n d u s t r i a l ,  que como e l  enunciado  i n d i c o ,  se t r o t a  de "CHASIS PA­
RA CONTENEDORES PERFECCIONADO".

Lo p r e s e n t e  invenc ión  c o n s i s t e  en un c h a s i s  d e s ­
t i n a d o  a s e r v i r  de base  p o r t a n t e  paro  c o n te n e d o re s ,  e l  cu a l  ha s ido  p e r ­
fecc ionado  de t a l  forma que l o g r a  unas c a r a c t e r í s t i c a s  c o n s t r u c t i v o s  y 
f u n c io n a l e s  que l e  hacen p a r t i c u l a r m e n t e  adecuado poro d ic h a  f u n c i ó t r * ^ :  
base p a ra  l o s  c o n te n e d o re s ,  en o rden  a p e r m i t i r  mediante un port icujrá^*.

w w *s i s tem a  de a r r a s t r e  una gran f a c i l i d a d  de ca rg a  de d ichos  contenedores-  
sobre  camiones de t r a n s p o r t e .  *

En e s e n c i a  dicho c h a s i s  o b j e to  de l a  invención*
c o n s i s t e  en un b a s t i d o r  compuesto por  dos l a r g u e r o s  unidos e n t r e  s i  ma--*
d i a n t e  una s e r i e  de t r a v e s a n o s ,  de cuyos t r a v e s a n o s  lo s  dos próximos*e*-**!

jilos extremos son de mayor secc ió n  que lo s  r e s t a n t e s  y s o b r e s a l e n  h a c í a /*
l o s  l a t e r a l e s  de e n t r e  l o s  mencionados l a r g u e r o s ,  inco rporando  en sus*e**-

******t r e m id a d es  s o b r e s a l i e n t e s  unos v a s t a g o s  v e r t i c a l e s  g i r a t o r i o s  que so b re ­
s a l e n  en l a  p a r t e  s u p e r i o r  con una cabeza t r a n s v e r s a l  o la rg o d a ,  m i e n t r a s !  
que e l  t r a v e sa n o  de l a  p o r te  d e l a n t e r o  in co rp o ro  en e l  f r e n t e  un engan­
che c e n t r a l  y unos r o d i l l o s  a ambos lados  de l  mismo.

Con todo e l l o ,  e l  c h a s i s  en c u e s t i ó n  o f r e c e  una 
r e a l i z a c i ó n  c o n s t r u c t i v a  muy s e n c i l l o ,  pe rm i t ien do  mediante  l o s  vás togos  
con cabeza t r a n s v e r s a l  a la rg ad o  de sus t r a v e s a n o s  extremos una su je c ió n  
de acop lam ien to  a l  con tenedor  a l  que se a p l iq u e  sumamente f á c i l ,  por sim­
p le  g i r o  de l o s  mencionados v a s t a g o s  una vez e n c a ja d a s  l a s  cabezas  de lo s  
mismos en o p o r tun o s  a lo j a m ie n to s  d e l  co n te n e d o r .

Por o t r a  p a r t e ,  e l  enganche y l o s  r o d i l l o s  de l a  
p a r t e  d e l a n t e r a  d e l  mencionado c h a s i s  permiten  una ope rac ión  de ca rga  muy
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f o c i l  d e l  co n tened o r  ocoplodo, sob re  lo s  camiones de t r a n s p o r t e ,  mediante 
un s im p le  a r r a s t r e  con un c a b r e s t a n t e s  d e l  p ro p io  camión t i r a n d o  de l  en ­
ganche ,  e f e c tu á n d o s e  l a  ca rga  por  d e s l i z a m ie n to  que f a c i l i t ó n  l o s  r o d i ­
l l o s  y l o s  p ro p io s  l a r g u e r o s  que hacen de apoyos y gu ias  r educ iendo  e l  
rozam ien to .

En c o n sec u e n c ia ,  e s t e  c h a s i s  p recon izado  o f r e c e  
c i e r t a m e n t e  c a r a c t e r í s t i c a s  muy v e n t a j o s a s  en su a p l i c a c i ó n  o l o s  c o n t e ­
nedores  p a ra  lo s  que e s t o  d e s t i n a d o ,  yo que f a c i l i t a  l a  c a rg a  de l o s  mis­
mos en l o s  camiones de t r a n s p o r t e ,  por  a r r a s t r e  y con l o s  p r o p io s  medios
de l o s  camiones,  e l im inando  l a  n e c es id ad  de g rú as  u otros maquinas d*é* I

* * *

e l e v a c i ó n ,  a c c e s o r i a s ,  l a s  c u a l e s  v e n t o j a s  c o n f i e r e n  a d ichos  c h o s i s . 'v i*, . , . , * .  * aa p ro p ia  ae por s i  y c a r á c t e r  de p r e f e r e n c i a  a su i n c o rp o ra c ió n  en l o s
*  *  +c o n te n e d o r e s .  *

Para comprender mejor l o  n a t u r a l e z a  d e l  invento** 
en e l  p lano ad ju n to  hacemos una r e p r e s e n t a c i ó n  esquemático  de su u t i l i z a ­
c ió n ,  no s iendo en ab so lu to  l i m i t a t i v a  y s u s c e p t i b l e ,  por  e l l o  de las.mun­
d i f i c a c i o n e s  a c c e s o r i o s  que no a l t e r e n  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  e s e n c i a l e s . * * *..*La f i g u r a  1 es  una v i s t a  g e n e ra l  en p l a n t a  d e l - . .

. .c h a s i s  que se p r e c o n iz a .
La f i g u r a  2 co r responde  a una secc ió n  t r a n s v e r s a l  

de d icho  c h a s i s ,  según se i n d i c a  en l a  f i g u r a  1.
La f i g u r o  3 es uno s e cc ió n  l o n g i t u d i n a l  d e l  cho- 

s i s  conforme lo  i n d i c a c i ó n  en l a  f i g u r o  1.
De conformidad con l a  inv en c ió n ,  y según l a  r e a -i*  ̂ !i z a c i o n  r e p r e s e n t a d a ,  e l  c h a s i s  pard  co n tened o res  que se p rec o n izo  e s t á  

c o n s t i t u i d o  por dos l a r g u e r o s  ( l ) , * l o s  cu a le s  quedan unidos e n t r e  s i  me­
d i a n t e  una s e r i e  de t r a v e s a n o s  (2) ,  s iendo l o s  dos t r a v e s a n o s  (3) y (4) 
a n t e r i o r  y p o s t e r i o r ,  próximos a l o s  extremos de mayor s e cc ió n  que los  
r e s t a n t e s  y a su vez de mayor l o n g i t u d  s o b r e s a l i e n d o  h ac ia  l o s  l a t e r a l e s  
de e n t r e  lo s  r e f e r i d o s  l a r g u e r o s  ( l ) .
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Dichos t r a v e s a n o s  a n t e r i o r  y p o s t e r i o r  (3 )  y ( 4 ) ,  
l l e v a n  s o l i d a r i a s  en sus extremos s o b r e s a l i e n t e s  h a c ia  l o s  l a t e r a l e s  unas 
p l a c a s  ( 5 ) ,  en l a s  c u a l e s  van p r o v i s t o s  unos v a s t a g o s  v e r t i c a l e s  g i r a t o ­
r i o s  que s o b r e s a l e n  por l a  p a r t e  s u p e r i o r  con una cabeza t r a n s v e r s a l  c i a r
gada ( ó ) ,  m ie n t r a s  que en l a  p a r t e  i n f e r i o r  in c o rp o ra n  una m a n i l l a  (7) de 
ac c io n am ien to .

Por su p o r t e ,  e l  t r a v e s a n o  (3) de l a  p a r t e  d e la n ­
t e r a  va p r o v i s to  en l a  p a r t e  f r o n t a l  con un enganche c e n t r a l  (8) y unos 

}r o d i l l o s  (9) a lo s  lad o s  de l  mismo.
El c h a s i s  a s i  c o n s t i t u i d o  en a d o p ta b le  a l  c^n te*

nedor a l  que se a p l iq u e  por s imple  y u x ta p o s ic ió n  sobre l o  p o r t e  in fe - f iep
*  +  *

d e l  mismo, e f ec tu á n d o s e  lo  s u j e c ió n  mediante l o s  v ás togos  de l o s  t r o v a s e -  
ños extremos (3) y (4) ,  por un s imple  g i ro  de é s t o s  con sus m o n i l lo s  (7^ 
una vez en c a jad as  l a s  cabezas (6) en opor tunos  a lo j a m ie n to s  d e i  propio  
fondo d e l  co n te n e d o r .  *1*

Y a s i ,  con e l  c h a s i s  en c u e s t i ó n  acop iado  a un****
¡ c o n t e n e d o r ,  é s t e  r e s u l t a  f á c i lm e n te  ca rg o b le  so b re  lo s  camiones de tp&ñs- 
s . ****j p o r t e ,  mediante un s imple  a r r a s t r e  con un c a b r e s t a n t e  de l  p ro p io  cami&p\
3 t i r a n d o  d e l  enganche (8) ,  de t a l  manera que l a  ca rga  se e f e c t ú a  por  d e s -  
! l i z a m i e n t o  que f a c i l i t a n  lo s  r o d i l l o s  (9) apoyándose e l  co n ju n to  sobre 

l o s  l a r g u e r o s  ( l ) ,  con un mínimo rozamiento  hab iéndose  p r e v i s t o  p a ra  f a ­
c i l i t a r  l a  e n t r a d a  a dicho d e s l i z a m ie n to  sobre  e l  camión, un remate r e ­
dondeado (10) d e l  extremo d e l a n t e r o  de lo s  l a r g u e r o s  ( l )  de apoyo.

D e s c r i t a  s u f i c i e n t e m e n t e  l a  n a t u r a l e z a  d e l  p resen  
t e  in v e n to ,  a s i  como su r e a l i z a c i ó n  i n d u s t r i a l ,  só lo  cabe a ñ o d i r  que en 
su con ju n to  y p a r t e s  c o n s t i t u t i v a s  es  p o s ib l e  i n t r o d u c i r  cambios de f o r ­
ma, m a te r i a  y d i s p o s i c i ó n ,  en cuanto  t a l e s  a l t e r a c i o n e s  no supongan v a ­
r i a c i ó n  s u s t a n c i a l  d e l  mismo.

El s o l i c i t a n t e ,  o l  amparo de lo s  Convenios I n t e r ­
n a c i o n a l e s  sobre  Propiedad I n d u s t r i a l ,  ?e r e s e r v o  e l  derecho de ex te n d e r
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lo  p r e s e n t e  demondo o lo s  p a í s e s  e x t r a n j e r o s ,  s i  f u e r a  p o s i b l e ,  r e i v i n ­
dicando l a  misma p r i o r i d a d  de l a  p r e s e n t e  s o l i c i t u d .

N O T A
El Modelo de U t i l i d a d  que se  s o l i c i t a  como nuevo 

en España por v e i n t e  años, de acuerdo  con l a  v i g e n t e  L e g i s l a c i ó n  sobre 
P rop iedad  I n d u s t r i a l ,  deberá  r e c a e r  sobre "CHASIS PARA CONTENEDORES PER­
FECCIONADO", en todo de acuerdo con l a s  s i g u i e n t e s

R E I V I N D I C A C I O N E S
1 .  -  Chas is  para  c o n te n e d o re s  p e r f e c c io n a d o ,  c a ­

r a c t e r i z a d o  porque e s t á  c o n s t i t u i d o  por un b a s t i d o r  compuesto de d o & ' i a f -. *güeros y una s e r i e  de t r a v e s a n o s  que unen a d i c h o s  l a r g u e r o s  e n t r e  s i* * ,  
s iendo  l o s  dos t r a v e s a n o s  próximos a lo s  ex tremos de mayor s e cc ió n  que! 
l o s  r e s t a n t e s  y a su vez de uno mayor l o n g i t u d  sobrepasando por  uno y*  
o t ro  lodo la  anchura que d e f in e n  l o s  l a r g u e r o s ,  poseyendo d ich o s  trove^*'* 
soños extremos en lo  mencionada sobredimensión  s a l i e n t e  h a c ia  lo s  l a t e r a ­
l e s  unas p lac as  s o l i d a r i a s  en l a s  que van p r o v i s t o s  r e s p e c t i v o s  v ás tegos .  
v e r t i c a l e s  p a s a n te s  que por l a  p a r t e  i n f e r i o r  in co rp o ran  una m a n i l l a  Tppf

¡a cc io n a m ie n to  de g i r o ,  m ien t ra s  que por l a  p o r t e  s u p e r i o r  s o b r e s a l e n  caji.. *  *

una cabeza  t r a n s v e r s a l  a l a rg a d o ,  l l ev an do  además e l  t r a v e s a ñ o  an te r io r*  
s o l i d a r i o  a é l ,  po r  d e l a n t e ,  un elemento de enganche,  en t a n t o  que o *ómA* 
bos l ad o s  de dicho enganche,  en montaje s o l i d a r i o  a l  mismo t r a v e s a n o  von 
d i s p u e s t o s  un par  de r o d i l l o s ;  todo e l l o  de forma que e l  b a s t i d o r  a s i  
c o n s t i t u i d o  s i r v e  de base p o r t a n t e  para  e l  co n tened o r  a l  que se a p l iq u e ,  
c o n s t i tu y é n d o s e  l o s  vós tagos  con cabeza t r a n s v e r s a l  a la rg ad o  en elementos 
de s u j e c ió n  para  e l  montaje ,  m ie n t r a s  que l o s  r o d i l l o s  y e l  enganche de 
l a  p a r t e  d e l a n t e r a  son medios que permiten  una f á c i l  cargo d e l  con jun to  
sobre  camiones de t r a n s p o r t e .

2 .  -  "CHASIS PARA CONTENEDORES PERFECCIONADO".
Todo según quedo d e s c r i t o  en l a  p r e s e n t e  Memoria

que c o n s t a  de s e i s  ho jas  f o l i a d a s  y mecanograf iados  por una s o lo  ca ra  con

* *
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