
*< y ts

o  ̂

CEMT1F10AD0 nE ^nlolOu
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por VEINTE anos.

Por: '-mejoras i.¡Producidas en el objeto de la Patente de 
lnv̂ -jo:,.ón ¡PA 330.312, que recae por "Perfecciona­
mientos en fr ..os ñ. noutaña para vehículos auto- 
móviies*.
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..,n la Patente principal infiero 330.312, so describen 
unos pn-ioccionamientos en los frenos do montaña, apli­
cables a vehículos automóviles, en los que, la práctica 

5 y la experiencia, han d .mo ;tra-..o existen ciertos detalles 
susceptibles ce poderse m jo-ar, logranuo como consecuen- 
cia un mejor resultan o en su fuñe i on-imionto, y unas segu­
ridades mayores en su consecuente rcnarmioi.úo.

El objeto de esta adición consiste esencialmente en la 
10 utilización del circuito do refrigeración del motor para 

el funcionamiento del aminoraeor velocidad, con lo que 
se evita la instalación de un circuito independiente para 
el mismo, logrando al mismo tiempo una más rapiña y eficaz 
actuación de este al recibir el fluíco hidráulico con la 

1 5 presión ejercíua por la bomba üeí circuito de! motor, y, 
al propio tiempo, se permite la instalación en el circui­
to de retorno del aminoradár do un venturi que se encarga 
da vaciar por completo el citado circuito.

Estas mejoras tienden a conseguir un más rápido y ofi- 
20 caz aminoramlento de la velocidad y evitar que pueda que­

dar agua en el interior del aminorador de velocidad, lo 
que podría suponer una pequeña retención del vehículo y 
un mayor consumo de combustible.

A continuación se hará una detallada descripción de 
25 las mejoras preconizadas, con referencia a los planos que 

se acompañan, en los ccales se representa, a simple título 
de ejemplo, no limitativo, una forma p.-eferente da reali­
zación, susceptible de tocas aquellas variaciones uo deta­
lla que no supongan una alteración fu-camoutal ce las ca- 

30 racterístiuas constructivas que serán reivindicadas.



La Fig. i& es un esquema que muestra el circuito de 
refrigeración y el de frenado unificados.

La Fig. 2a. es una sección del venturi '"A" en el que 
se detallan los distintos circuitos que a ól concurren.

5 Ln la figura se ha representado la silueta ce un motor
eon su circuito cié enfriamiento y aminoración de velocidad 
en el que se ha inuicauo con -1 - el radia.¡.or con su capa­
cidad normal ampliada en el caso de que no sea suficiente 
para el funcionamiento del aminorador de velocidad y nor- 

10 mal funcionamiento del sis turna do refrigeración nal motor, 
con -S- la bornea de agua, con -0- la canalización no agua 
del radiador a la bomba, con -4- la canalización de agua 
de la bomba al motor; en esta canalización so ha interca­
lado al obturador -1 0- y la toma de la canalización -5- de 

15 entrada de agua al aminorador de velocidad -8-. Licha ca­
nalización -5- lleva intercalada la de cierre -0-, que es 
accionada desde la barra de la dirección al mismo tiempo 
que el obturador -10- por un mando -13-, que, por un sis­
tema de barras o cables, permite su colocación en la si- 

20 tuación mas ventajosa según la disposición del vehículo.
Del aminorador ce velocidad -8- parte la tubería de 

purga -7-, que conduce el aire ue purga encima de la su­
perficie liüro del radiador. La tubería -11- es la con­
ducción caí agua caliente .tal motor ai circuito üe refri- 

25 geración. La tubería -12- es el rebosadero del radiador 
por el que se elimina el agua sobrante del radiador, sir­
viendo, asimismo, para la evacuación del aire y gas^s,que, 
por la canalización de purga -7-, llegan al radiar.or al 
comenzar a funcionar el aminoranor de velocidad. La cana­
lización -14- toma ol agua a presión, que, partiendo de la3c



bomba -3-, va hacía el motor por el conducto -4- y la 
lleva hasta ai vonturi (detalle A) que aspira el agua 
sobrante de la tubería do roLorno -6-, y, uniéndosela a 
la de la comba, la introduce en el radiador -1 -.

5 Ji funcionamiento es el siguiente:
Cuando la válvula -9- está cerrada, ol obturador -10-, 

que es opuesto, está abierto, el aniuorador do velocidad 
está vacío no haciendo ninguna retención al vehículo; el 
agua recogida oel radiador -1 - por la bomba -3-, a tra­

le vós de la canalización -H-, es llegada íntegramente al 
motor a través del conducto -<i-, retornando nuevamente 
al radiador por la tubería -3.1-, con lo ntn. ol circuito 
de refrigeración del motor funciona normalmente, al igual 
que en un vehículo no provjsto da aminoranor do velocidad 

15 ^ 1 mismo tiempo, una parto del agua enviada por la boa
ba hacia el motor por ol conducto -4- pasa por la tubería 
-14-, entra en el venturi "*A* (figura 2̂ ) a t -avós del 
orificio "d" saliendo por el orificio '"n*". Usté venturi 
que 03 una aplicación dol tooroma do Jernoulli, donde o3 

20 aumento de velocidad en una vena líquida que so estrecha, 
lleva consigo una disminución do la presión en dicho pun­
to. Asta depresión es transmitida a tcavás uel orificio 

y tuoería -0- hasta ol amino,.'ador de velocidad -8-, 
on cuyo interior produce una pequeña depresión y onvicia- 

25 miento dol aire qu-. pueda penetrar en ol aparato a travos 
do 1;. canalización de purga -7-, con lo que se logra evi­
tar completamente el frenado cuo pudiera pronucirse pol­
la fricción del aire contenido en el interior dol aparato 

.11 accionar ol mando -13- para obtener el aminoramion-
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to de velocidad cal vehículo, so abre la válvula -0- permi­
tiendo el paso llore hacia el aparado a uravóc las ca- 
n a i i ¿, a o i oa o s — y —5— ue —a casi totanz\.a a <*.d  a¿jua on— 
viada por la colaba a la canalización -u-, ya que ésta que­
da parcialmente carraca on su entrada a], motor po - el ob­
turador -1 0-, que solo permito la entrada hacia el motor 
de la pequeña cantidad de agua que éste necesita para su 
refrigeración durante el funcionamiento uel amlnorador, 
pues éste proporciona al vehículo toda la retención ne­
cesaria en las bajadas, y, oí motor, en su funcionamiento, 
no hace otro esfuerzo que el necesario para ni accionamien­
to de la bomba de agua -C-.

El agua que entra en el aminorador de velocidad -8- a 
través del conductor -5-, una vez realizada su labor ce fre­
nado, retorna por la canalización -6- impulsaua por la tur­
bina que os en sí el rotor del aminorador de velocidad, y, 
al mismo tiempo, aspirada por la depresión prouncida en el 
venturi "A" (Figura 3&.) siendo introducida por ésta en el 
radiador para su refrigeración y comienzo de un nuevo cir­
cuito .

Al accionar nuevamente el mando -ib- y cerrar la vál­
vula -9-, ol aparato impulsa el agua hacia el radiador a 
través del con neto -6- y venturi (cetallo , recibiendo 
aire por el circuito de purga -7- hasta que el aparato que­
da totalmente vacío de agua, conteniendo solamente aire en 
au interior, en cuyo caso es posible que la presión da aira
producida, por la turbina sea insuficiente para la total 
eliminación de la columna de agua aziston te en el interior 
do la canalización -ü-, que quedaría pesando sob"e la ci­
tada turbina, produciendo un entorpecimiento nj



del vehículo rmiMh^c^lufánaMe agua os eliminada on su to­
talidad por la depresión producida en .̂ 1 vonturi (aetalie 
A) dejar̂ do al aminorado:* completamente libre.

Así, pues, determinadas, por manera suficiente, las fi­
nalidades de este Certificado de Adición, sólo rosta aña­
dir, que, por la importancia de las mejoras que so consi­
guen con el mismo, éstas tienen la suficiente fuerza para 
considerarlas comprendidas en lo dispuesto en oi artítulo 
73 y concordantes uei vigente Estatuto oo la . ropiecae In­
dustrial .

N__0 T A

Los puntos do invención, propia y nueva, que so presen­
tan para que sean objeto de este Certificado-de Acición, 
son los siguientes:

1 ^ mejoras introducidas on ra Patente do Invención 
núm. 830.313, que recae por ^Perí'ecoionm.mentos or. frenos 
de montaña para vehículos automóviles", caracterizadas 
porque, en el circuito de enfriamiento y aminoración de 
velocidad, se intercala eü mismo radiador del vehículo con 
su capacidad normal o ampliada; colocan-..eso en la canaliza­
ción que va de la bomba de agua al motor un obturador y 
una válvula de toma de agua para la canalización do entra­
da al aminorador do velocidad, la qn.:, presenta on caca po­
sición un sistema da entrada o cierre ce agua al aminorador 
de velocidad que es acciona..'o cosan la cabina col conceder, 
al mismo tiempo que el obturador antes citado, conjuntamen­
te,  ̂neniante un mando que, en virtud do la d aposición ce 
cables o varillas, permito su colocación en la posición mas 
ventajosa según las características do3 vonícLno sobro oi



5

1 C

15

30

35

3 2.-Mejoras introducidas le l̂ -itcnt.. principal, 
según la reivindicación primera, caracto-rizes jsencial­
manta porque, del aminorador de velocícac p..i'L, une cube­
ría de purga que conduce el aire extraíuo sor -.i..cima (tu 
la superficie libre del radiador, comportanac otra íuuc- 
*"ía da conducción de agua caliente del motor al cii cuito 

r.fngeración; un acondicionamiento tubular actúa ce 
rucosad-ro ,,oi citado radiador, por el que se elimina el 
agua souran^, .. .1 indicado radiador, sirviendo simultá­
neamente para  ̂*. .variación del aíre y gases, que, por 
la canalización de purg..., ga- a?, -aciador al comenzar
a funcionar el aminorador de velocidad, . una de las
canalizaciones el agua a presión, que, partlt.r.c a. la 
bomba, se dirige al motor por el conducto corresponda ...a o, 
la lleva hasta el venturi, el cual aspira el fluido lí­
quido soumme de la tubería de retorno, y, uniéndola a la 
de la bomba, 1. foja en el radiador.

3 2 .- Mejoras introducidas en ¡*'m .̂to principal, se­
gún los puntos anteriores, caracterizadas . 3.4,.-talmente 
porque, en virtuc dal aconúcionamiauto ce un ventura 'um. 
funciona por la presión del agua recibica de la bomba, as­
ilando intercalado el citado venturi entre la canalización 
dol amino -ador ce velocidad y el radiaccn* y la depresión 
provocada por éste, so elimina la retención del vena culo 
quo puniera provenir, al no ser totalmente cescaojado el 
fluido líquido, dol interior de la canalización ce retor­
no e impidiénuoue que, la columna ce agua, pase sobre na 
turbina dol aminorador, comportando un mando sincronizado
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que acciona simultáneamente la válvula do apertura y el 
obturador de paso al motor.

4 - ' M̂ejoras introuucida3 en el objeto uu la latente 
de Invención número ^30.31S, que recae por ^Perfecciona­
mientos en frenos do montaña para vehículos automóviles'*'.

f'al y conforme so ha descrito en la memoria que antece­
de, ilustrado en el plano quo se acompaña, y, a loe fines 
que se han especificado, bien determinadamente.

Consta esta memoria de ocho-hojas escritas a máquina 
por una sola cara.

Madrid 1 3 HB, í'^'

JUüIÚ'i'Ú D'A?PLlChlfGn¿ hh^ 
müiiHí'JP LíúHiiOn-1, 8. . y
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