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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
% 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado =1 %0
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
| dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente como patentables, las nuevss méquin;g% a
L 2 L] L]
. paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, etc."?ﬁ ap

plitud de conceptos previstos como patentables, ha l}ébado

é al legislador a aclarar (Art2. 46) gue la enumeracidnm®con-

4

L]
i LN ]
i

: tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativas y no

i

s s T Y e T AT

liwmitativa, haciéndola extensiva incluso a los descﬁb?%mieg

* o°

tos de tipo cientifico (Art2e. 47). ..

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recoiiemdo
la Orden de 18 de Noviewmbre de 1935, confipma el critaYrio
, legal de que también serén patentables los irstrumentos, ob
: Jetos, o partes de los mismos, que aporten a las funcibn a
© Que son destinsdos, un beneficic o efecto nuevo, y en defi
' nitiva que constituyan una mejora sustancial éobre io ante

. riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

? ticulado que recoge los zonceptos expresados, debe conside-
“ rarse, que la invencidén a que se refiere la presente memo-

. ria, constituye una novzdad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

| los méritos de quien aporta a la industria del pafis una me~
Jora efectiva y precisamente ccmprendida entre las enuncia-
., das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
j con el 171, en su nueva redaccidén afectada per la Orden e

i :
q 18 de Noviembre de 1.955);/,‘\
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La presente invencidn, segin ce expresa =n el
enunciado de esta memoria descriptiva, conciste en una bom-

ba hidraulica de freno de doble cuerpc.
Esta bomba hidraulica que es de doble circuito
estéd pensada de manera que realizando correctamente todas y

cada una de las funciones que ordinariamente debe di,gumplil

a L ] -
oot e

una bomba de este tipo aporte una serie de mejoras sQnstruc

tivas y operativas que aventajan en sobremanera a las Loan-

[ ]
i bas convencionales similares. En este sentido cabe égtar

que esta bomba de doble cuerpo debido a su especinl toncep-

cién de multiplicacién de presiones puede suplir ventajosa-

mente a los dispositivos que se ubican en los circurkes de
frenado Qs‘ra disminuir el esfuerzo que es necesaric:::é;;;'l_icar
en €1 $8dal de accionamiento de la bomrba, dispositises ta-
les y como el de tipo master, servofrenos, ectc.

Otra caracteristica destacable de la invencidn
radica en la ecgpecial atencidn que en la ccrcepcidr de la
misma se ha dado a la seguridad puesto que la bomba puede
Tuncionar independientemente cen cada uno de los circuitos
que se aplican a su doble cuerpo, de forma quec en caso de

xigtir averia en uno de ellos el cirecuito de freno restég
te scpuird siendo operativo y evitando, con ello, 1-9 acci-
dentes que normalmente se produccn cuande o¢ origing una
pérdida de presibn en un circuito de frenado.

Asi pues, merced a la intrinsecca estructuracién
que comprende esta bomba hidrdulica de freno de dobiu cusrTe
po la cual se describe posteriormente, sc¢ obticnen una plu-

ralidad de ventajas, con respecto a las boabas convoenciona-

les existentes actualmente en el mercado, euntrec las quu

pueden destacarse las siguientes:
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lo,.- Consécucién de una elevada potencia dcbido
a lu multiplicacidén de presiones conseguida a traviés de la
reduccién de didmetros de los émbolos integrarntes de la
bomba. Esta circunstancia origina, a su vez, la nccesidad
de un menor esfuerzo a aplicar en el pedal - mando, elimi-

néndose, como anteriormente se¢ ha dicho, las ayudas Suple-

Gl g
L R

mentarias tipo master, servofreno, etc. .

LA I ]
%

i y
22,~ Como consecuencia de la rapidez dc¢ lienado

que permite una védlvula de descarga existente en lz bomba,

se consigue una mayor rapidez en la aproximacién de log ele

mentos de frenado con una minima pérdida de "altur:l del pe
e O L4 -

dal de meando.

. . R ®e ... .
~%2,.- Ambos circuitos de la bomba funcionan con

. K
Smge ™ %
e

total independencia lo cual imposibilita la pér(idafté%al
de freno en caso de averia de uno de ellos;

42 ,~ Los orificios de salida a 1os)circuitos,
merced a los cuales la bomba se comunica con cada uvno de los
circuitos de frenado, estén dispuestos tangentemente al pun
to méximo en la altura del cuerpo de la bomba, mcjoréndose
con ello los purgados y evitédndose acumulacibébn de gases du-
rante su funcionamiento.

52.- El retroceso de %todos los émbolps de la bom
ba estd asegurado mediante resortes con tope mecinico que
aseguran su posicionamiento en reposo.

692, - El~cilindro interior del cuerpo dc¢ la bomba
¥y la superficie ce trabajo de los distintos componert: s del
conjunto estan afectadps por un tratamieunto clectroquimico
que, logicamente, alargara la vida y el rendimiento del cir

cuito de frenado.
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ca, se obtiene una considerable disminucién del pesd.del

72.~ Como ccnsecuencia del punto 12, se obtiene
una considerable disminucién del volumen de los distintos
elementos del conjunto de frenado, puesto que se suprimen

las ayudas tipo master, servo, etc.

82.- Debido a la especial calidad de los mate-

riales empleados en la construccién de esta bomba hidrauli-

conjunto. .

Se obtiene, consecuentemente, una bomba, hidriu-
o

lica de freno que aportard condiciones de supremacia.funcio+-

2as s

nal con respecto & las bombas convencionsles existentes hag
[ -

ta el momento y de la que se derivan notables ventajas tan-

to de rendimiento como de seguridad.
£y L X R WY

Para complementar la descripcidrn que seguidamen~

+
T

4%

se va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor com-
prensién de las caracteristicas de la invencién, se acompa-
na a la presente memoria descriptiva y formando parte inte-
grante de la misma de un juego de planos en los que con ca-
rédcter ilustrativo y no limitativo se ha representado lo si+
guiente:

La figura 1§.corresponde a una vista en seccidn
longitudinal de la bomba hiQréulica con todos sus elementos
en posicibén de reposo.

La figura 28 correspcnde a una seccidn =imilar
a la anterior pero mostrando la actuacién de tvdos y cada
uno de los elementos de la bomba cuando ésta estd requeri-

da en posicién de trabajo.

Las figuras %2 y 48 corresponden, respectivamen-

te, al funcionamiento de cada uno de los dos circuitos de

la bomba en caso de gqus exista averia del circuite

™ . —_
a o reatan-
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te.

A la vista de las mencionadas figuras, y como
puede comprobarse, la bomba hidriulica &2 freno, de doble
cuerpo, llevada a cabo segin la invencién se constituye &
partir de un cuerpo de bomba 1 constituido por una‘pieza-de

forma cilindrica y que aloja en su interior a todos Qs dig

tintos elementos que componen el conjunto, existiendp en
° e e 8
. 2 o, .
uno de sus extremos una plataforma de sujecidén y alpgjamien-—
[

L
to del vAstago de accionamiento que comanda el funélOnamien

to de la bomba, existiendo en el extremo antagdnico un ta-
’ . . - '.Ql.Q

pén de cierre que asegura la estanqueidad de la misma. En
[ ] .'

su superficie el cuerpo de bomba 1 esté afcctado pdb:dha

pluralidad de orificios para salida y entrada del fdx?do

-

hicdZaulico empleado. ) veese.

Este cuerpo de bomba 1 debido a la pluraliidad
de elementos que comporta en su interior y que seguicamente
se referencian numeéricamente define en su interior tres cé-
maras de compresidén referenciadas con A, A' y B, cn las
cuales se define el funcionamiento esencial del coujunto.

Los distintos elementos existentes en ech2 cuer-
po de bomuva 1 son los s{guientes:

(2) Embolo antagonista de accionamiento mccénicol

(3) Valvula de deécarga nara llenado rarvido.

(4) Carrete de valvula de descarga.

(5) Casquillo guia de vAdlvula de descarpa.

(6) Muelle tensor de valvula de descarfa.

(7) Cilindro principel.

(8) Embo!c de cilindro principal.

(9) Vastago guia d¢ cilindro lotantbe.

(
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(10)
(11)

Cilindro flotante.

Tapdn de cierre.

(12) Muelle de recuperaciém cilindro flotuntae.

(13)
(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)
(20)
(21)
(22)
(23)
(24)
(25)
(26)

Muelle de recuperacidén cilindro privcipal.
Salida liquido hidraulico circuito > (Rue-

das delanteras).

e¢e e
[ ] [ ] L ]
vsd®

Salida liquido hidraulico circuito 2.(Rueda$

traseras).

®
» - - - - -~ .\. N
Orificio llenado circuito n2 1 (Rueizgs delan

teras). *

Orificio descarga circuito n? 2 (Rucdas de-

lanteras) *ee®

- - . - .- * *
Orificio llenado circuito n® 2 (Ruete®® tra

seras). 3 Seees
Orificio descarga circuico n2 2.
Depésito reserva de liquido ~ircuito 1.
Tapén de sujecidbén depdsito reserva Liquido.
Depésito reserva de liquido no 2.

Tapén de sujecidn depdsito reserva Liquido.

Tope posicionador en estado reposo.

»

Retén.

Valvula unidireccional d¢ camara A ‘circui-

to n? 1).

(27) Retén alta presiédn,

(28)

Vélvula unidirceccional ¢ camara B {cireoui-

to no 2).

(29) Reteneg de seguridad doble circulto.

(20)
(31)

Valvula anti-descarga de circuito nv 1,

Valvula unidireccional de llenado ripido e

e DR it
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(32) VAastago de accionamiento.
Como anteriormente se sefiald en la firura & del
adjunto juego de planos estd rlasmada la ubicacidén overati-

va de todas estas piezas en la situacidn de reposo de la

e:Mn‘.:wm:':s‘ ~km¥;:% i .""lum‘

bomta, es decir cuando no estén soportando ningix gqfuerzo.
oe

- El fﬁncionamiento de la bombs hidraulicd*®® fre-

- - ®as ,
no comienza cuando se acciona el pedal de freno del wchicu-

v

b SRS R,

E lo a que quede aplicada. Este pedal, no representaéb;‘trang

10 - mite su esfuerzo a la bomba a través del véstago 5?;'61

L E T

VAL e e e

cual acciona al resto de los elementos activos. En**Mm°ca-

3 - - - 4 - ’ I'd . - ¢ o -
#gera inicial el émbolo 2 presionari el liquido exigfénte ep

<

- I 4 - - r 4 - s 4 L] ré
la cémara A', pasando dicho liquido a la cimara A §sfravés

«

dq#la vélvula 30. Esta presidén generada en ambas cigdras,
LS .
18 Ay A', desplaza al cilindro flotante 10 que comprime, a su

vez, el liquido contenido en la cédmara B. Cuando esta pre- :

sién alcanza un determinado valor, el muellc 6 cede y hace

&

il

entrar en accionamiento a la valvula de descarga 3 cue des-

| compresiona la cémara A' a través del orificio recferencia-
20 |

S e et s

do con (I). Todo este sistema tiene como objeto principal

el facilitar la rapidez en el llenado d¢ las distinte~ céa-
i maras con el menor recorrido del pedal, aportancdo con ello

wild

un mejor "tacto" al usuario.

[o¥]

A partir de este momento, a medida cue coritinta

a5 ; , . ,
i el esfuerzo de empuje en el vastago 32, la bomba sirue ¢n-

PR PR

| viando liquido a la presidn correspondiente por loo orifi-

o

i , . ]
cios de salida 14 y 15 que convergen, recspectivamerte cn lo y
circuitos delantero y trasero de frenado. p

El retorno de todos los elementos a la poslceiliédn

inicial o de repeso, figura 12, se realiza automaticamente




al dejax de presionar el pedal de freno debido al impulso
que proporcionan los muelles de recuperacidén 12 y 13, re-
tornando el liquido a los depdsitos de reserva a través de
los orificios 16 y 18 y efectuédndose el equilibrio «¢ pre-
siones a través de los orificios 17 y 19, quedando en este

}momento finalizado un ciclo normal de trabajo. A

' : > £ d .
Complementariamente con esta funcidn operativa,

la bomba dispone de sistemas de seguridad para solugﬁpnar

i . . L. . e
|posible emergencias que originen un fallo en cualquissa de

10 t1os dos circultos independientemente considerados. ., ..
i :
: Zn el caso de que se produjera un fallo &ne%l cir
i I

. ...

b . -
tculto de frenado que comunica con las ruedas traseras.del ve

b X

!

"hiculo, situacidén que se muestra en la fipura 32, se opteun-
' Seawvg
|

‘dria la siguiente situacién operativa:
i )
15 i Debido a la brusca pérdida de ligquido en el cir-

|
icuito correspondiente quedaria la cémara B sin presidén y el
|

'cilindro flotante 10 se estrellard contra el tapén de cie-
|

|rre 11, produciéndose una = carrera muerta de, aproximadamen-

te, 12 mm. que supone 1/3 del recorrido en vacio del pedal
20

» de mando. En el momento de frenar su recorrido el cilindro

b P

Fflotante 10 comenzaria a actuar normalmente el circuito n2 1
!

ral impedir la fuga del iiquido los retencs de seguridad 29

?del doble circaito.

En el caso de que se produjern un fallo on el cix
25
cuito ne 1, es decir el que converge en las rucdas delante-
ras se obtendria la situaciédn que se plasma en la figura 42

| Y que es la siguiente:.

Por pérdida brusca del liquido hidriulico quedara

sin presidn la cémara A y los conjuntos de valvula de descar
30 -

ga 3 y cilindro principal 7 se dcsplazars nata T
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mecénico con la pieza 10 o cilindro flotante. La carrera

muerta y pérdida de pedal producida en este caso serd igual |
que la del caso anterior. En este momerto comenzarii o actua%
normalmente el circuito n2 2 al impedir la fuga de liquido |
hidrdulico los retenes 29 de seguridad del doble circuito.

Swgae
Asi pues, queda conformada una bomba de £r€Ro que

aporta una éptima seguridad y evita riesgos de acciddutes
R .

1 producidos por pérdida de presidén en los circuitos gﬁ’§rena_

P - . .« 2 - . .
ademés de producir una considerable presion sobre laa Llrcui

tos con un minimo esfuerzo del pedal de mando de la Iamgba,

:dO. °®
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. en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimdqsiones,

i sobre Propiedad Industrial, establece como no pateﬁtables,l

-11 -

Hecha la descripcidn a que se refiere la memoiia
que antecede, s preciso insistir en que los detalles de

realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es .acin

?

que pueden sufrir pequeiias alteraciones, basadas si:apre
en los principios fundamentales de 1a idea, que son en esen

cia los que quedan reflejados en los pArrafos de lz descrip

cidén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto-vigente

proporciones y materias de un objeto ya patentado""iijando
asf{ el criterio del legislador en el sentido de qus-gHaten-

tada una idea que pueda dar lugar a una realidad prdctica
iﬂindustrializable, nadie podréd apoyarse en ella pips, a

ﬁfetexto de haber introducido ligeras modificacio

P

EE RO

sentarla como aueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec- i
cidn del objeto patentado se refiere, se halla cociirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mAs terminaantes, en las de fechas 16 3¢ octubre

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 ¥ otras.

Establecido el*concepto expreszdo, en cuanio a la

amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, ‘e ncuer |
do con lo que se establece en el {iltimo phrrafo cel apar- |
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{
las novedades que sSe desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resGmen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recacréd sobre las reivindi:aciones si-

guientes:
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! 1.- BOMBA HIDRAULICA DE FRENC, DE DOBLE CUERPO,
que siendo del tipo de las que se constituyen a partir de

un cuerpc de bomba dotado de dos depdsitos de liquido y que

teniendo por finalidad la aportacidén de dos circuitgs de -
¥

frenado totalmente independientes entre si, y con un siste-

98, o

- - L
i ma de seguridad frente a averias de alguno de ellos, "¢f%en-

cialmente se caracteriza porque el véstago de sccioriamien-

to de la bomba actfia sobre un émbolo antagonista dotaed de
retenes de estanqueidad y cuyo émbolo comporta en svﬁé&tre—f
mo una vllvula de descarga de llenado réapido sometide « la
accién de un muelle tensor, definiendo esta véivule:%ﬁ{]ies—

carga conjuntamente con un c¢ilindro principal una piiﬁéra -
A

y 3 V"" 3 - - » ’ -
ciméra comunicada con el primer depésito de liquidos, ¥ de-

finiendo dicho cilindro principal y el cuerpo de bomba una

segunda cémara coaxial con la anterior y comunicadas entre

| si a través de una vllvula unidireccional prevista cowuo me-

ﬁdio de sellado

i

en un extremo del cilindro principal v con-~

| Juntamente con un émbolo asociado a dicho cilindro, y quc

se prolonga en un vastago-guia para un cilindro flotante,
cuyo cilindro flotante comporta retenes de estanqueiiad en
N -

orden a definir una tercera cémara comunicada con el Segun-

do depésito de liquido existiendo sendos muelles de recupe-
racién para el cilindro flotantes y para el cilindro nrinci-
pal y habiéndose previsto que las salidas para cada circui-
to de frenado estén ubicadas en correspondientes mer:c-icio-

nes practicadas en la segunda y tercera cémara.

i 2.- BOMBA HIDRAULICA DE FRENC, D& DOBLE ULRPQ,
segin reivindicacidén primera, caracterizada porque el vhsta-

go-guia incorpora una pareja de retenes d

(1

seguridad oque -
L —
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s reartn

ipuestos como medio de aislamiento de los dcs

circuites de

!1a bomba.
‘i 3.~ BOMBA HIDRAULICA 7= FRENO, DT DOBLE CUERPO,

i segn reivindicacidén primera, caracterizads porque lcs depbd-
i

:sitos de liquido comunican con el interior del cuerpo de

:
ibomba a través de dos conductos de muy diierente didmetro,
g

it

§uno para entrada de liquido y oTro para retorno, habi

uhale éndose
; .. .’. ..\
iprevisto en el cilindro principal y en el cilirdro flstante,
B! " e e

"sendas vAlvulas unidireccionales gue,

Q

en posicién desyepas
L] [ ]

'd

or: BOMBA HILRAULICA DE FRENO, DE DOBLE CUERPC.  ™<**

del conjunto, se situan respectivsmente entre los conguctos
; L

gde comunicacién de los depdsitos de liguidos. '.

§ @;4._ Se reivindica por Gltime como Objeté'ggbre
gel qué hﬁ”ﬁé recaer el Modelo de Utilidagd que se soifbita

| LA N}

‘F [ ]

?

Todo conforme queda descrivec y reivindiz™*dH en

“la presente memoria descriptiva que con:. de trece %ginas

‘mecanografiadas ¥ dicujos adjuntos.

2L HNARY

E

s re————
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