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El presente Modelo de Utilidad se refiere a
una instalacién de seguridad para la prevencién de accidentzs
ferroviarios, que actfia independientemente de la voluntad del
conductor de un comboy ferroviario, atendiendo a las condiciones

de tr&fico en cada momento.

Parte de los accidentes ferroviarios qu¥ ‘$é
o".
producen son debidos, no a causas externas al comboy o tr&n‘éue

circula, sino a condiciones propias o pertenecientes a dichd’ sees

3 -~ - .. o4
tren. Este es el caso, por ejemplo, de los accidentes proéduwcirdoss.’ .

debido a que el tren o comboy no se detuvo a pesar de la e§}Ste§':'

- . - . -8
cia de una senal indicadora de parada. s seiee

.
e %o

El objeto de la presente invencién es caaseguij, .*

«
una instalacidén que evite este problema, al asegurar la détéq— *oe

cidén del tren siempre cue exista una sefial de parada del @Tsmop.v

aungue tal orden de parada no sea dada por el conductor. . '"35

. - - s 2 -..l.
De acuerdo con la invencidn, la instalacidn .

comprende un dispositivo capaz de transmitir a un comboy o tren
Seo o}
i

en marcha una orden de paro, y un dispositivo receptor de dicha i

orden.

El dispositivo transmisor de la orden de paro
se instala en determinados puntos a lo largo de una via férrea,
en combinacidn con las sefales de trifico existentes en cicha

vfa. Por su parte, el dispositivo receptor de la orden de paro ;

se instala al menos en una de las unidades que componen el comboy.

£l dispositivo transmisor de la crden de paxo
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ia parte superior de
un noste ver+tical, lateral a la via, cuvo brazo puede ocupar una
Dosicifn vertical, cuedandc como nrolongacién del poste, Yy una

posicidén hcrizental, en la cual transcurre werpendicularmente soO-

bre la vfa 2 una distancia tal gue cgueda situado ligeramente por
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encima del techo de las unidades de los diferentes trenes. Este
brazo va accionado mediante un mecanismo que desplaza al bra:zo

hacia su posicién vertical u horizontal dependiendo de que el cof

| R

boy pueda o no circular libremente, todo ello de acuerdo con la

posicidn o estado de las senales normales de tréfico. Es decir

que cuando las sefales 6oticas de tr&fico instaladas en la via
S

indican el paso libre para el tren, el brazo se encontraré‘én PO

en s se
sicién vertical, mientras que cuando tales senales indicen ia e
J

prohibicién de paso, el brazo pasa a ocupar su posicién hd¥iZon-|°*

tal sobre el comboy. . .t .

El dispositivo receptor de la orden consiste |
L4
I
en un brazo flexible o varilla gue sobresale verticalmente‘del °e«.°
¢ ° o:
techo de la unidad y es de altura tal gue es interceptada pdr. els

brazo del dispositivo transmiscr de la orden, cuando dichd‘pmﬁ‘°"'

zo se encuentra en posicidn horizontal. Al chocar el brazo flpié}-

.
«® ®ole

ble o varilla contra el brarvo horizontal se genera una orden U

se transmite a los mecanismos de alarma propios del tren, encar-:

gados de su detencidn.

La orden citada puede cenerarse vor el simple

contacto del brazo flexible o varilla con el pbrazo horizontal, ©

bién al ser dicho brazo flexible o varilla abatida, cerrando en-—

tonces un circuito cue es el cue pone en funcionamiento el siste

ma Je alarma del combov

v .
-

Los mecanismos encarcados de accionar los bra-

zos Ze los distintos dispositiveos transmiscres de la orden de Pé~

ro instalaioe
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ia via, se conectan entre sf{, de mo-

PR

dn ~ue cuzando unc de dichos hrazos recibe el contacto del brazd

o varilla felxible de urn Aisnositivo receptor montadc en una uani

dad de un combov, en los dispositivos de orden de »naro préxinos,

se produce el desnlazanien:ts del

o

razo hacia su nosicién horizdon
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tal, con lo cual se consigue la detencidn del tren o comboy que

pudiera circular en sentido contrario.

Otra aplicacibén mis del dispositivo de la in-
vencidn es en los pasos a nivel. En estos lugares, los mecanismos

de accionamiento de los brazos pertenecientes a los dispositivos

transmisores que se .encuentran situados en las proximidades de
o%e

L]
e ®

L ]
dicho paso a nivel, van conectados a un mecanismo sensor g£itdado

en el citado paso, mecanismo gue esti encargado de provocar-el

[ ) -
desvlazamiento de los brazos a su posicién horizontal, culdfdd unj-* -

L] L]
vehiculo transita sobre el mecanismo sensor en un momentocsens que -

no debe hacerlo, por ejemplo en un momento que corresponde.dl de'l**

e Slg
.
corte de paso para dicho vehiculo. LLL L NP

o o° -al,
Ademss de las ventaijas expuestas, puede “Ssefla- .

larse como ventaja adicional del dispositivo de la invenciﬁn:l&““

posibilidad de utilizar elementos, instalaciones y mecanismos 9.

existentes, siendo necesario tan s8lo su especial combinacién-pég;

ra obtener el conjunto v efecto perseguido.
Con el fin de cue nuedan comprenderse mejor las

caracteristicas v ventaijas de la invencién, a continuacidn se hg%

ce una descripcién m&s detallada de la misma con referencia a

los dibujos adjuntos, donde se muestra de forma esguemdtica y a

tftulo de ejemplo no limitativo una posible forma de ejecucién.
EZn los dibujos:

La figura 1 es un alzado freontal de una unidad

motriz de ur czombeov, dotado del dispositivo de la invencidn,

La fisura 2 es un zlzado lateral de la misma
unidad.

La ficura 3 es una vista en nlanta de una via
que inceroora la instalacifén de lz invencidn.

La figura 4 es una vista en planta de una via



dotada de un paso a nivel, incorporando la instalacifén de la in

vencién.

De acuerdo con la invencién la instalacibn com
prende, tal y como se representa en la figura 3, una serie de

5 dispositivos que se referencian en general con el nGmero 1, los

cuales son capaces de transmitir a un comboy o tren en marcha
-.'.
una orden de paro. Estos dispositivos est&n colocados a lo-lar-

. go de la via en puntos determinados de la misma, en combindéién |°°°

con las sefales de tré&fico propias de dicha via. cenee e
10 Cada uno de los dispesitivos 1 comprends, ug "1t

poste vertical 2, situado en las proximidades de las vias,°en laﬁ-f-

.*'.

parte superior del cual va articulado un brazo 3 que puede.o&upéﬁ_:
|
. 1
dos vosiciones, una vertical, representada mediante lineas&de:pdg'
L 3PY B

to en la figura 1, v otra horizontal en la cual discurre gé%p?n-nn

< . o
15 dicularmente sobre las vias a una altura tal que gueda situado = | °*
*

2o g 0 .

. . - .. e
pcr encima del techo 4 de las distintas unidades 5 que componef &

un tren o ccmboy.

[
*" e

El brazo 3 va accionado mediante un mecanismo

~onectado a las sehales de :tr&fico propias de la via. Cuando es-

2 tas sefiales indican rasco libr=s, el brazo 3 se encuentra en su po |

n vertical, mientras gue cuando las sefales indican la proni
=
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el brazo 3 ocurma la posicidn horizontal.

i
La instalacién de la invencidn comprende ademis
i

un brazo flexible 2 varilla 4 oue 73 montado sobre el techo 4 de ;
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nidades aoue comnonen el comkoy o tren. Este
nrazo flexible ¢ varilla & va conectado al circuito de alarma pro

- A .. 1y o - 4 . -
combot, Tetlant a3 ACLiValitCn sce consicue ta detencidn
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de la via, de modo gue cuando tales dispositivos indican via 1i
bre para el paso del comboy, el brazo 3 se encuentra en su posi
cidn vertical, mientras que cuando senalan prohibicibn de paso,
el brazo 3 ocupa su posicidn horizontal en la cual puede entrar

3 en contacto con el brazo flexible o varilla 6 de un comboy que

circule en ese momento ante el dispositivo 1. Si el tren no ha
o".

sido detenido por el conductor, el contacto entre el brazd:%kexi

ble o varilla 6 y el brazo 3 del dispositivo 1 provocaré la+de- 17
tencién del tren. R
10 Al mismo tiempo, se produciri la detencidp.'de P

.

los trenes que circulen en sentido contrario, ya que los m¥cani§®®°-

§
. ~ . . . L)
mos de actuacidn del brazec 3 de cada dispositivo 1 se encuwenkran.

conectados entre si para tal fin. R

28 4 o -
Como se revpresenta en la figura 4, el disposiv

15 tivo de la invencidn puede ser utilizado tampién para evitar.ac:s|/]

. - . . o® % ole
cidentes =n zonas 7 de paso a nivel, bajo las cuales puede estay,

T

colocado un senscr 3 el cual, al recibir el peso de un vehiculg .

.
en el momeato en cue deberia estar cerrada la barrera de paso, i
act@la sobre los dispositivos 1 provocando la cafda del brazo 3, %
20 con 12 cual el tren se detendri antes &2 su llegada al paso a niz
vel, evitando asf arrollar al vehiculo gue cruza en ese momento
la via. Como nuede comprenderse los dispositivos de detencidn 1

est&n z:+tuados a la distancia conveniente para gue entre ellos y

1 paso a nivel 7 exista el esrvacio necesario para asegurar la

25 frenmada del =ran.
Descrita suficiantemente la naturaleza del in-
vento, asf¢ como la manera de realizarlc en la orAictica, debe ha-

rerse constar cue las disvosiciones anteriormente indicadas son

e de modificaciones de detalle en cuanto noc alteren su

£

30 princivic fundamental
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REIVINDICACIONES

1.~ Tnstalacién de seguridad para la prevencién
de accidentes ferroviarios, caracterizada porque comprende un d4is|
positivo capaz de transmiti: a un comboy o tren en marcha una or
den de paro, instalado en determianados puntos a lo largo ce la

via, en combinacién con las sefiales de tr4fico usuales; y un dis

-
o« -
-

. [ 3
positivo receptor de dicha orden instalado al menos en una-des las

“

unidades gque componen el comboy; estando el dispositivo transmi-

sor de la orden constitufdo por un brazo articulado en la parte 0

.-i.
suberior de un poste vertical, lateral a la vfa, cuyo braZo puede/:’
ocupar una posicidn vertical, como prolongacidn del poste, - y*una |-

posicidn horizontal, en la cual transcurre perpendicularmente. sé~, .
bre la via, a una altura tal que gqueda situado ligeramentezgﬁg é&‘
cima del techo de las unidades de los diferentes trenes, eé??@do-&
dicho brazo accionado mediante un mecanismo que desplaza a}‘bra%§ N

hacia su posicibén vertical u horizontal, dependiendo de que elI {1

comboy npuz2da < no circular libremente; mientras que el disposi&i—

'
vo recentor de la orden consiste en un brazo flexible ©O varilla !
]
gue sobresale verticalmente del techo de la unidad y es de altu- |

ra tal que es interceptada nor el brazo del dispositivo transmi- |
|

-

| sor de la orden, cuando dicho brazo se encuentra en posicidn hori,

zontal, cenerindose una orden que Se transmite a los mecanismos |
de alarma pronios del tren, encargados de su detencidn.

2.- Instalaci®dn segfin la reivindicacién 1, ca=

-sacterizada oDor~ue los mecanismos de accicnamiento de los brazos
in los distintos dispositivos transmisores de la crden de paro,
instaladeos a 1o large de la via, van conectados entre si, de modo.

que cuardo unno de dichos brazos recibe el contacto del brazo o va!
rilla flexible de un disvositivo recentor montado &n una unidad

de un combov, es accimnadeo hacia su posicidn horizontal el brazo
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de los demds dispositivos transmisores de la orden de paro, al

menos los situados en sus proximidades.

3.- Instalacién seglin la reivindicaci6n 1, ca-
racterizada porque los mecanismos de accionamiento de los brazos
pertenecientes a los dispositivos transmisores de orden de paro,

situados en las proximidades de pasos a nivel, van conectidds

P

con un mecanismo sensor situado en dicho paso, encargado 5ef§rg

-

vocar el desplazamiento de los citados brazos a su posicidh.hori’

» L]
zontal, cuando un vehfculo transita sobre el mecanismo semsor en

un momento gue corresponde al de corte de paso gara dichozv?hicu”"

lo. .

s 8 u

4.- Instalacidén de seguridad para la prevencifg -

de accidentes ferroviarios, todo ello tal y como gqueda suétahciag
T ey

mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los diBujes,

adjuntos. R

Esta Memoria consta de 7 hojas escritas a m&-.°T

guina por una sola cara.

10 ney.
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