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Bsta invencidn se relaciona con maquinas productoras

de cajas o jaulas y particularmente con maquines productoras de ca—
jas o jaulas enlazadas con alabres, que tienen incorporado un meca~
nismo perfeccionado para controlar el funclonamiento ds los diver—
sos mecanismos de la maquina a fin de comtrolar las posiciones de
las grapas introducidas en las cajas y Jjeulas producides en ella.

La patente estadounidense n® 2.304.510, publicada el 8
de diciembre de 1942, describe una maquina productora de cajas en-
lazadas con alambres del tipo general con que se relaciona la pre—
sente invencion. En tales maquinas, se transportan travesafios y ma—
terial lateral o listones debidamente acoplados mediante correas
transportadoras de movimiento contf{nuo por debajo de un grupo trans-
versal de unidades grapadoras que introducen grapas a ambos lados
de unos alambres de sujecidon longitudinalmente extendidos, a traves
del material lateral o listones y en los travesaifios, para formar
armazones de oajas enlazadas con alambres. Las correas transporta—
doras y las unidades grapadorés son acclionadas desde un motor eléc—
trico oomin a través de embragues separados. Cuando se acoplan am-
bos embragues, las piezas de las cajas son trasladades de manere
continua por debajo de las unidades grapadoras por las correas trans-
portadoras a una velocided uniforme y los elementos formadores e
introductores de las grapas correspondientes a dichas unidades reali-
zan un movimiento alternativo a una frecuencie preestablecida, de
manera que las grapas sean introducidas en las partes de las cajas
en movimiento a intervalos uniformes, el denominado espaciamiento
de grapas "basico".

Cuando el disefio del tipo particular de armazon de caja
o jaula que se esté fabricando necesite que las grapas adyacentes
de cada hilera longitudinal de ellas sean espaciadas en una distan-

cia mayor que ese espaciado bésico, se desacopla temporalmente el
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embrague a traves del cual son accionadas las unidades grapadoras,
mientras que el embrague mediante el cual se accionan las correas
transportadoras permenece acoplado. Asf, continuard el trabajo, pa-
sando las unidades grapadoias 8in que se introduaca ningune grapa.
Cuando se vuelve a acoplar el embrague de las unidades grapadoras,
volverén a introducirse grapas de nuevo y el espacio entre la primera
grapa y la ultima wue se introdujo seréd superior al espaciado bésico
en una distancia proporclonal ‘al tiempo duranfe el cual haya permane~
cido desacoplado el embrague de las unidades grapadoras.

La patente estadounidense n? 2.482.370, expedida el 20
de septiembre de 1949, describe una miquina productora de cajas pro-
vista de una cadena de control remoto destinada a controlar el embra-
gue de lag unidades grapadoras para colocar las grapas & lo 1argo_de
la caja o jaula como se desee. Esta cadena de control remoto es ac-
clonada por un embrague, en sincronigacion con les correas transpor—
tadoras, que se controle eléctricimente por un conﬁutador accionggéo
mediante elementos de control situados sobre las correas transporta-
doras. Egtos elementos de control accionan el commutador energizando
al embrague & inician el movimiento de la cadena disefiadora cada vez
que el exiremo anterior de un armazon de caja o jaula se pone en po-
sicion de ser manipulado por las unidades grapadoras. El embrague
es desacoplado para detener la cadena diseifiadora por medio de un
conmutador separado acclionadc por un elemento de control de la cade-
na disefiadors cada vez que ésta completa une revolucidn. Otros ele-
mentos de oontrol espaciasdos a lo largo de la cadena diseiiadora ac—
cionan un conmutador diseflador que controla al embrague de las uni-
dades grapadoras. La disposicion es tal que elementos alternos de
estos elementos controladores (conooidos por "pasadores de conexidn')
accionan a¥ conmutador de disefio para provocar el acoplamiento del

embrague de las unidades grapadoras, accionando los elementos inter—
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calados a aquéllos (conocidos por pasadores de desconexion) el con—
mutedor para determinar el desacoplamiento del embrague. Estos pasa-
dores se hallan situados de tal manera en la cadena disefiadora que
¢l embrague de las unidades grapadoras results acoplado y desacoplado
en momentos tales que las grapas son introducidas en los armazones
de caja en movimiento en las posiciones gue se deseen.

El embrague de las unidades grapadoras es acciomdo por
una leva situada sobre los ejes de transmisidn de dichas unidades,
a traves de un conjunto de palanca acodillada. La disposicidn es tal
que la leva aocionara al embrague s0lo cuando las dos barras de la
palanca acodillada se hallen alineadas entre sij si lé palanca estéa
arqueada por su codo, es separada de su acoplamiento con la leva.
Esta disposioion no sdlo deriva la energis para accionar el embrague
desde el motor principal a traves del eje de transmision de las uni-
dades grapadoras, sino que ademés asegnra la detencidn de dichas uni-
dades en la parte superior de su carrera cuando estan fuera de contac-
to con las piezas moviles de caja. Este conjunto primario de palanca
acodillada es controlado por un conjunto secundario que a su vez es
accionado por un solenocide.

Para detener y poner en marche a la maquine se dispone
un conmutador manual. Si solamente este conmutador oontrolase el
solenoide que acciona las palancas acodilladas del embragus de las
unidades grepadoras y si el commutador fuese impulsado a la posi-
oion de "detencidn" cuando el punto elevado de la lefa del arbol de
transmision de las unidades grapadoras esta por debajo de la palanca
acodillada principal, ésta no podria enderezarse ¥y el eje de transmi-
sion de las unidades grepadoras efectuaris otra revolucidn completa
antes de gque el embrague fuese desacoplado, durante cuyo tiempo lasg
unidades grapadoras introducirfan uns hilera transversal adicional

de grapas en lag plezas de caja. Como las correas transporiadoras se
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hebrian detenido mientras tanto, esta hilera transversal adicional

de grapas seria introducida mas cerca de la hilera anterior a como
ocurre en el espaciado basico de grapas y el disefio normal en la
introduceidn de las grapas quedaria ﬁerturbado, pruduciendo un dissfio
contrapuesto,

Pare evitar esta dificultad, la citada patente n® 2.304.51(
describe un aparato sincronizador que comprende un conmutador efecti-
vamente conectado en paralelo al comnmutador de detenoidn ¥y mercha de
accionamiento manuel. Este conmutador sincronizador se halla normal-
mente cerrado, pero se abre une vez durante ocada ciclo ds engrapado
mediante una leva fijada sohre el eje qua acciona las ;nidadea fija-
doras de las grapas. Cuando el oonmutador menual es impulsado a la
posicidn de detencidn, no ocurre nade hasta que se abre el conmuta~
dor de sinoronizacidne Cuando esto tiene lugar, el solenoide que con-
trola la palanca accdillade mediante la cual se acciona el embrague
de acolonsmiento de las unidades grapadoras queda desenergizado, per—
mitiendo que las palancas acodilladas se enderecen; cuando el puhto
elevado de la leva se desliza luego bajo la principal palanca ecodi=~
llada, queda desacoplado el embfague y se detienen las unidades grapa-
doras. La leva sincronizadora se ajusta de manera que el solenoide
sea d esenergizado durante el tiempo en que el punto inferior de aque-
lla se encuentra en posicidn opuesta a la principal palanca acodilla-—
da, asegurandose asi que dicha palanca se endersce y sea accionada du—
rante el mismo cifllo de engrapado en que se impulsa el commutador ma—
nual. Dentro de este intervalo permisible, le leva sincronizadora es
ajustada de manera que mantenga el espaciado "basico" de las grapas
cuando la méquina es detenida y puesta de nuevo en marcha.

En maquinas del tipo ilustrado y descrito en la menciona-
da patente estadounidense n®? 2.482.370, el conmutador del operario

dispone de tres posiciones, respectivamente designadas por "marcha",
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"detencidn", y "seguridad". La posicidn de detencidn se usa para inte—

rrumpir el moviﬁiento de las correas transportadoras y de las unidedes
grapadoras en une posicidén sincronizada, mientras que la posicidn de
segurided se emplea para detener las correaes transportadoras cuando lag
unidades grapadoras no estan funcionandoj sin embargo, si se impulsa
el conimutador del operario & la posicion de seguridad mientras se
hallan en funcionamiento las unidades grapadoras, la maquina se detie~
ne en una posicion asincrona y las grapas introducidas en la caja o
jeula tras la reanudacion del funcionamiento de la.méquina Quedan mal
colocadas. Por otra parte, si se impulsa el conmutador & la posicidn
de detencion cuando no estan funcionando las unidades érapadoras, las
correas transportadoras no se detendran. Como estas correas se deten—
drén siempre en 1a posicidén de seguridad, ha llegado a ser practica
general de los operarios de tales maquinas detenerlas en ia posicidn
de seguridad. Como queda dicho, esto detiene la ma&quina en una posi-
cion asincrons cuando las unidades grapadoras estén en funcionamiento
¥y como tales unidades lo estan la mayor parte del tiempo, las grapas
resultan ordinariamente mal colocadas cuando la maquine es asi deteni-
da y puesta de nuevo en marcha.

1a presente invencion proporciona un conﬁutador manual de
dos posiciones, que tiene solamente una posioion de detencidn, en la
que las correas transportadoras y las unidades grapadoras son siempre
detenidas en posiciones sincronizadas cuando las referidas unidades -
estén en funcionamiento, deteniéndose las correas transportadoras
sun cuando las unidades grapadoras no se hallen en funcionamientos
Besto se hace posgible proporcionando un nuevo circuito de control oon
un dispositivo conmutador de secciones multiples. Una seccion de este
dispositivo de cormutacidn disefiadora funciona en la forma ordinaria
controlando la puesta en marcha y detencidn de lae unidades grapadoras,

mientras que la otra seocidn actua & modo de dispositivo sensitivo pa—
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ra controlar el efecto de la impulsion del conmutador menual a la po-

sicidn de detencién, en une manera que dependeré de que las unideades

grapadoras se encuentren funcionsndo. Si lo estédn, la impulsidn del
conmutador manual a la posicion de detencion parars las unidades gra—
padoras y también las correas trensportadoras mediante el conmutador
sincronizador; si no estan en funcionamiento, detendréd inmediatamente
las correas transportedoras.

Ademas, la invencidn proporciona un nuevo mecanismo de
control del embrague.de las unidades grapadoras, que mejora adenas
el control de disposicion de las grapas.

En las maquinas productoras de cajas o jaulas ligadas con
alambres del tipo ilustrado y desorito en la mencionada patente nam.
2+482.370, se dispone un muelle que restablece las dos palancas aco—
dilladas que controlan el embrague de accionamiento de las unidades
grapadoras & su posicion enderezada cuando es desenergizado el sole—
nolde. El ajuste de este muelle es un detalle bastante fundamental.
Una reduscion dq la fuerza requerida para descompeoner les palancas
aoodilladas crearfa el peligro de que pudiesen doblarse accidentale
mente. Por otra parte, un sumento de aquelle fuerza recargaria el
solenoide y quizés lo quemese o tal vez impediria el funcionemiento
del mismo para descomponer la palanca acodillada o cuando menos oame
biarfa irregularmente su sinoronizacidn.

Ademés, el muelle por su propia naturaleza ejerce una
fuerza mucho mayor cuande el inducido del solenoide estéd totalmente
asentado a la que efectua cuando las palancas acodilladas se encuen—
tran enderezadas, lo que significa que durante le primere parte de
su movimiento, el muelle proporcions una sustancial ayuda al ende-
rezamiento de las palanoas, pero facilita sdlo ligeramente el mante-

nimiento de aquéllas en su posicidn enderezada. Y, como queda dicho,

la fuerza del muslle sctua contre el solenoide cuando éste es ®ner—
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gilzedo para descomponer las palancas acodilladas.

Cuando se ajusta debidamente dentro de los limites indice=
dos, el muelle comunica una accidn de petorno relativamente lente a
las palancas acodilladas, lo que crea dificultades en el funcionamien-
to de la mégquina.

Como ya se ha indicado, la leva sincronizadora se ajusta
normelmente para mantener el deseado espaciado basico de las grapas
cuando se detiene y reanuda el funcionamiento de la maguina manual-
mente. Sin embargo, la lenta accidén de retorno gque efectia el muslle
limita considerablemente la duracion permisible de actuacidén de la
leva. Por ejemplo, la leve sincronizadora no puede montarse de manera
que dispare el commutador de sincronizacidn muy tards en el cidlo de
engrapado y que ademas de tiempo gsuficiente 2l muelle para enderezar
las pelancas acodilladas antes de que el punto elevado de la leva
llegue a la palanca acodillada principal. As{, éste no podria ende-
rezarse hasta que la leva girase hasta pasado el punto elevado para
presentar la porcidn baja de la misma a la palanca acodillada y ésta
no seria accionada hasta que el punto elevado de la leva volviese
de nuevo después de haber efectuado una rotacidn. Por consiguiente,
el eje de transmision de las unidades grapadoras efectuaria una revo-
lucion completa adicional y se introducir{e una grape més después
de que se hubiesen detenldo las oorreas transportadoras, y como el
trabajo estaria interrumpido durante todo el intervalo desde gue se in
trodujo la grapa siguiente a la Ultima, no se mantendria el deseado
espaciamiento basico de las grapas.

Existe otro problema en el uso de cadenas disefindoras re-
motas del tipo expuesto en la reforidas patente estadounidense num.
2.482.370, particularmente cuendo el commutador manual se impulsa a

la posicidén de detencion inmediatemente antes de que se introduzoa

la Wltims grapa de un grupo de ellas, es decir inmediatamente antes
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de que el pasador de "desconexion" de le oadena disefiadora remota
haya entrado en contaéto con el conmutador de control del disefic. El
desplazamiento adicional de les correas transportadoras y la cadena
de disefio remoto puede hacer que el pasador de desconexidn entre en
contacto con el commutador antes de que las correas transportadoras y
la cedena de disefio remoto se detengan, impulsando al commutador de
control de disefio a la posicidn de desacoplamiento del embrague de
las unidades grapadorase. Por consiguiente, cuando sl conmutador ma-
nual es impulsade de nuevo a la posicion de marcha, las unidades gra-
padoras no podran introducir le ultime grapa del grupoo

En los sistemas de control de disefio de apiicacién de gra~
pas del tipo en que la cadena disefiadora incluye un elemento active
correspondiente a cada ciclo de engrapado durante la produccidn de un
armazén de oaja, y en el que la cadena no es detenida después de cada
revolucidn y puegta de nuevo en marcha simultancamente con la puesta
en marche del siguiente armazén de caja, la omisién‘de une grape o la
introduccidn de una mds pondra a la cadena disefiadora "fuera de fase"
desplazando el diseﬁ§ de engrapado sobre los ermazones de caja hasta
gque la méquina sea detenida y reajustada la cadena disefiadora.

El control esuxiliar reumétibo de embragues de la presente
invencion elimina o reduce materialmente esas dificultades. Este dis-
positivo comprende un cilindro neumatico, en lugar del mencionado
muelle, Jjuntamente con aparatos de control destinados a obligar al ci-
lindro a ejercer una fuerza sobre las mlancae acodilladas en los mo-
mentos deseados solamente. Esto, naturalmente, reduce la carga sobre
el solenoide. También produce un movimiento mucho més réapido de las
palancas acodilladas a somo era posible antes. Ademés, elimina la
inherente tendencia del muelle & producir un "rebote" al finel de le
carrers del inducido del solenolde al ser desﬁlazado para enderezar

las palancas acodilladas. Como el mecanismo de estas palancas ha de
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hallarse en reposo para efectuar un adecuado acoplamiento de los freno
¥y desacoplamiento del embrague, el resbote producido por el muelle au-
mentaba el tiempo requerido para acoplar los frenos. Por consiguiente,
eliminando el rebote, la presente invencidn reduce ademas la minima
distancia de desconexidn de las unidades grapadoras y elimina préctica-
mente la mencionada desventaja.

En resumen, mediante la aplicacidén del commutador manual
de doble posicidn y del control auxilisr neumédtico de embragues de
la presente invencion & una maquina productora de cajas o jaulas del
tipo ilustrado y desocrito en las patentes sefialadas, se consiguen los
siguientes objetivos deseables:

1. Quedan reducidas las desviaciones del disefio al produ—
cirse una disposicion de las grapas mas precisa.

2. Se permiten unas mencres distancias de "desconexidn"
de las grspadoras, proporcionando as{ una mayor flexibilidad en la
disposicion de las grapas y en los disefios de cajas.

3. Se permiten unas mayores velocidades de la maguina,
con lo que se aumentan los ritmos de produccion.

4. Queda practicamente eliminada la posibilidad de error
en la posicion hacia la que se impulsa el conmutador manual para dete—
ner la méquina, asegurdndose as{ une debida sincroniszacidn y evitdndo-
se desviaciones resultantes de la detencion y nueva puesta en marcha
de la maquina.

5« Queda apreciablemente reducida la posibilidad de que el
mecanismo de control de las grapas pueda resultar desinoronizado.

6+ Debido & la positive accidn del cilindro newmdtico,
el ajuste del mecanismo de control de los embragues es menos or{tioo
¥ se requiere menos mantenimiento.

To Hay menos peligro de que se queme el solenoids de embra~

gue principal porque se reduce la fuerza requerida para descomponer el




10

15

20

25

30

-1 -

ca% a@i%adas .

En los dibujoss

on

mecanismo de las pala

AL

2}

La figura 1 es un diagrama esquematico de cables de un
circuito de control ilustrativo, que incluye detalles de la presente
invencion.

Le figura 2 es una vista en proyeccion vertical de una
porcion de la seccidén productors de una méquina confeccionadore de
cajas ligadas con elambre, que incluye aspectos de la invencidn;
la vista estd tomada desds el lado izquierdo de la méquina, mostrén-
dose las posiciones de ciertas partes ocultas mediante lineas discon-
tinvas. .

La figure 3 es una vista en proyecolon horizontal supe-
rior ampliade de una de las unidades de la maquina, vista desde la
1{nes 3-3 de la figura 2.

La figura 4 es una vista en proyeccion vertical del lado
de la maguina opuesta al que se muestra en la figura 2.

La figura 5 es una vista en proyeccidén horizontal supe-—
rior y fragmentaria de una de las unidades de control automatico pro-
porcionadas por la presente invencidn, fijada a la unidad de control
de disefio remoto que aparece en el lado superior derecho de la figura
4.

La figura 6 es una vists en seocidén longitudinal de la
misma unidad, tomada sobre la lineg 6~6 de la figura 5.

La figura 7 es una vista en proyeccion vertical ampliadé
del mecanismo de embrague y freno de las unidades grapadoras de la
méquina, en particular el mecanismo accionador proporcionado por la
invencidn.

La figura 8 es una vista en proyecoldn vertical del meca-
nismo accionador de la figura 7, tomade desde el lado que aparece a

la derecha de esa figurae.
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En el circuito eléctrico de la figura 1 el commutador

manual O se muestra en la posicidn de "marcha", con sus contactos

01 y O2 cerrados. Como puede verse en la figure 3, este conmutador

es controlado por una palance 2. Cuando se impulsa esta palanca 2 a
le posicidn de detencidn indicada con 1lineas continuas, los contactos
01 y Oz (fig. 1) se abren, en tanto que los contactos 03 y 04 se cie-
rran. El clerre de los contactos O4 energiza la bobina de un relé de
reajuste D, cerrando sus contactos Dy, Dy ¥ D3 normalmente abiertos.
Cuando la palénca manual 2 (figura 3) es impulsada de nuevo a la po-
sicién de "marcha", sefialada con lineas discontinuas, los contactos
O3 b 04 del conmutador O (fig° 1) quedan abiertos, mientras que sus
oontactos 04 y Op son oerrados, como se muestra en la figura 1. Los
contactos Dy, Do ¥ D3 del relé de reajuste D permanecen cerrados aun
despuss de que el contacto 04 del oommutador manuel O ha sido abierto
siendo energizads la bobina del relé a través de los contactos sus-
tentadores Dy.

Con los oontacfos Dy y D3 del relé cerrados, el cierre de
los contactos 01 y 02 del commutador manual O energiza el solencide
de sincronizacidén 4, la bobina del relé B de "detencidn-mercha" y
el solenoide 12 del embrague de las correas tiansportadoras. Como
puede verse en la figura 4, la energizacion del solencide de sincro-
nizacidn 4 impulsa bacia arriba a una barra 6 que mantiene al conmuta
dor de sincronizacidon 8 cerrado, de manera gue no pueda ser abierto
cuando se pone en rotacidén la leva sincronizadora 10. La energizacidn
del solenoide 12 del embrague del transportador impulse hacia arriba
8 la barra 14 de disparo de disruptor, disparando al disruptor 15
de control del embrague del transportador contra la resistencia de
un muelle 17 y acoplando a dicho embrague (no mostrado), dejando
que el motor 19 accione las correas transportadoras 16 y la cadensa

de dissefio remoto 18.
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Con referencia de nuevo & la figura 1, la energizacidn

del relé B cierra sus contactos B1, 32! B3 normalmente abiertos y
abre el B4y, normalmente cerrado. El cierre de los contactos B3 ener~
giza la bobina de un relé esclavo B, que cierra sus contactos E4 nor-
malmente abiertos.

Con referencia a las figuras 5 y 6, cuando la cadenz di-~
sefiadora 18 me desplaza, un pasador 21 de uno de los bloques de "co-
nexion' 20 de la oadena entra en contacto con uno de los dientes de
la ruede dentada 23, poniendo en coincidencia & la rueda dentada y
a la leva disefiadora asociada 22 a traves de un sexto de revolucidn,
o 60°. Durante los primeros 30° de tal rotacidn, la leva disefiadora
22 abre el commutador 24 del cilindro de aire. Como puede verse en
la figura 1, la apertura de este conmutador 24 desenergiza la valvu-
la de solenoide 26 del cilindro de aire

Con referencia & las figuras 7 y 8, la desenergizacidn
de la valvula de solenoide 26 suelta aire del oilindro 28 a través
de una valvula rapida de limitacidn de presidn 30 y la valvula de so-
lenoide 26 del cilindro de aire.

Con referencia de nuevo a la figura 6, cuando la leva di-
sefiadora 22 gira a través de los siguientes 30°, me eleva accionando
la palanca 36 y simulténeamente al commutador disefiador 32 y el con=
mutador sensitivo disefiador 34 a las posioiones mostradas con lineas
discontinuas en la figura 1. Este accionamiento del commutador de di-
sefio 32 energlza el solenoide de embrague principal 38. Segun puede
verse en la figura 7, la energizaoidén del solenoide 38 retrae un ém—
bolo 40 ¥y las pilezas fijadas al mismo. Estas piezas incluyen una hor—
guilla 42 en la que va roscada una poroidn extendida hacia arriba de
una barra superior horizontal 46 y retenida mediente una tuerca de
fijacion 44. BEsta barra superior horizontal 46 estéd enlazade a una

barra inferior horizontal 48 por medio de dos barras 50 roscadas en
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cada extremo a las barras 46 y 48. La porcion roscada & un extremo de
cada barra 50 tiene el fileteado hacia la derecha, mientras que lea
situada en el extremo opuesto lo tiene hacia la izquierda, de manera

que girando las barras de conexidn por medio de una llave, se varia
la separacion entre las dos barras 46 y 48. Para asegurar las barras
de conexion en la posicidon ajustada se disponen las tuercas de fija-
cion 52.

La barra horizontal inferior 48 estéd conemtada a una hor-
quilla 54 mediante un pasador 56. Esta horquilla 54 esté ensamblada
a la barra de pistdn 58 del cilindro de aire 28, que va rigidamente
montado sobre un soporte 60 fijado al armazon exterior 62 de la mé-
quine.

El movimiento vertical de esas partes produce el de la
palanca acodillada 64, horizontal y articuladamente fijada y el de la
palanca acodillada vertical 66 que estéa articuladamente conectade
a aquélla entre sus posiciones enderezadas, mostradas con lineas
continuas, ¥y sus posiciones partidas, sefialadas con 1f{neas disconti-
nuas. Cuando se energiza el solenoide 38, las palancas acodilladas se
mueven a la ultima posicion, en la que el cilindro 68 de la palanca
acodillada vertical 66 es separado de su contacto con la leva de
control 70, que va fijada al eje principal de transmisioén 72. As{,
la palance T4 es soltada para que efedtue un ligero desplazamiento des]
cendente comunicando una rotacion en sentido contrario a la de las
manecillas del »slol 2 W eje cscilante T6 (véase también figura 2),
soltando asi el freno 78 de la unidad grapadora (figura 2) ¥y pernmitien
do que el embrague 80 de dioba unidad (figura 4) articule con la
principal polea accionadora giratoria 82 el eje principal 72. las
unidades grapadoras 84 (figura 4) son as{ accionadas por el motor 19
a través del eje principal 72 (figura 2) efectuando ciclicamente la

operacion de confeccionar e introducir grepas en la cajas o jaula a
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cada revolucidn del eje principal 72 hasta que el pasador 85 de uno

de los blogues desconectores 86 (figura 5) de la cadena disefiadora
18 ponga en coincidencla a la rueda dentada 23 y & la leva disefiadora
22 (figura 6) a través de otros 60°,

Cuando dicha leva se desplaze a través de la primers mi-
tad de este angulo, el comnmutador 24 del cilindro de aire (figura 6)
queda cerradoj luego, cuando la leva gira a través de los ultimos

30°%, 1a palanca accionadora 36 (figura 6) desciende, accionando simul

taneamente los commutadores 32 ¥ 34 hacia la posioién mostrada con
1fneas continuas en la figura 1. Como puede verse en esta figura,
este accionamiento del conmutador 32 interrumpe el circuito con el so-
lenoide 38 del embrague principal y, acoplado con el previo cierre del
conmutador 24, cierra el circuito con la valvula de solenoide 26 del
cilindro de aire, abriéndola y determinando as{ el suministro de aire
a presidn al cilindro de aire 28 (figura 7). Como puede verwe en la
figura T, esto suelta el émbolo de solenoide 40 y hace que el cilin~
dro de aire 28 tire de la palanca acodillada horizontal 64 y de la
vertical 66 a sus posiciones enderezadas, indicadas con lineas con-
tinuas. Los bloques desconectores 86 (figura 5) de la cadena disefiado-
ra 18 estan situados: de tal manera que el rodillo 68 seguidor de leva
(figura 7) es desplazado descendentemente en un momento en que la por—
¢idn inferior de la leva 70 de control de embrague se halla frente a

»

el.

Al seguir girando el eje principal 72, la porcidn elevada
de la leva TO levanta a la palanca acodillada vertioal 66 y este mo-
vimiento, & través de la palanca 74, hace oscilar al eje 76 en la di-
reccidén de las manecillas del reloj, articulandose el freno 78 de
las unidades grapadoras y desarticulandcse el embrague 80 de dichas
unidades. Esto pone en reposo a2l eje principal T2 y a lag unidades

grapadoras 84 (figura 4). Al continuar despiazéndose las correas trang
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portadoras 16 (figura 4) y la cadena disefiadora 18, otro blogue 20
de “conexion" (figura 5) pone de nuevo en coincidencia a la rueda dend
tada 23 y a la leva disefiadora 22, tras lo cual se replte el ciclo

de control pare crear el deseado disefio de grapado.

El commutador manuel O puede impulsarse a la posicidn de
"detencion" cuando tanto las correas transportadoras 16 (figura 4)
como las unidades grapadoras 84 estan funcionando o ocuando sélo se
hallan en movimiento las correas transportadoras. El funcionamiento
del circuito bajo esﬁas dos condiciones seré descrito semradamente.

Cuando tanto las correas transportadoras 16 como las uni-
dades grapadoras 84 esten funcionando, el commutador de disefio 32 y
el commutador sensitivo disetiador 34 se hallan cerrados. Cuando
la palanca manual 2 (figura 3) es impulsada & la posicidon de "deten—
cién", mostrada con lineas continues, los contactos 0y y Op (figura

1) del conmutador manual O quedan abiertos ¥ el solenoide sincroni-
zador 4 es desenergizado, permitiendo que la barra de conexion 6
(figura 4) calga sobre la leve sincronizadora 10. Cuando la leva 10
gira en sincronizacion con el eje principal %2, el rodillo 11 del ex—
tremo inferior de la barre 6 desclende al entraﬁte 13 de la leva sin-
cronizadora, permitiendo que la barra 6 desoienda en grado tal que
abra el commutador sincronizador 8.

Como puede verse en la figura 1, la apertura del cohmuta-
dor sincronizador 8 desenergiza el solenoide 12 del embrague del trang
portador y el relé B de detenoidn y marcha. Con referencia a la figu-
ra 4, la desenergizacion del solenoide 12 del embrague del transpor—
tador permite que la barra 14 de disparo del freno sea impulsade haw
cia abajo por el muelle 17, acopléndoee al freno 15 del embrague del
transportador y desacopléndose del embrague del transportador (no mos—

trado) poniendo asi en reposo a las oorreas transportadoras 16 y a

la cadena de disefio remoto 18, Al mismo tiempo, con referencia a la
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figura 1, la desenergizacidn del relé B de detencion y marche abre

sus contactos By, desenerglzando al solenoide 38 del embrague de las
unidades grapadorss, y cierra sus contactos B4, energizando la valvula
de solenoide 26 del cilindro de aire. Con el solenoide 38 del embra-
gue de las unidades grapadoras desenergizade y la valvula de solencide
26 del cilindro de aire energizada,las unidades grapadoras 84 guedan
on reposo en la forma anteriormente descrita. La leva sincronizadora
10 (figura 4) puede ajustarse para producir la relacidn de sinoroni-
zacidn entre las unidades grapadoras 84 y las correas transportadoras
16, neoesaris para la debida oolocacidn de las grapas cuando dicha
méquine es detenida ¥y puesta de nuevo en marcha.

En lss segundes condiciones, en las que solamente se ha=
llan en movimiento les correas transportadoras, el conmutador de dise-
fio 32 (figura 1) y el cornmutador sensitivo de disefio 34 estén en las
posiciones mostradas, con el solenoide 38 del embrague de las unidades
grapadoras desenergizado y dichas unidades 84 (figura 4) en reposo.
Cuando se impulsa la palanca manual 2 (figurae 3) a la posicidn de
"detencion", se abren los contactos 04 ¥ O del cormutador O (figura
1), interrumpiéndose el unico circuito que queda oon el solenoide 12
del embrague del transportador. Asi, este solenoidse queda desensergiza-
do y las correas transportadoras 16 y la cadena disefiadora 18 quedan
en reposo como anteriormente se describe.

El circuito mostrado en la figura 1 contiene los siguien—
tes conmutadores adicionales para los fines especificadoss:

a) Un commutador 90 de sobrecarga del cilimdro de aire pug
de abrirse para detener la maguina si alguna porecion del circuito de
control fallase.

b) Un conmutador de montaje 92, que cuando es impulsado

a la posicidon opuesta a la mostrade abre el circuito con el solenoide

38 del embrague de las unidades grapadoras y cierra el oircuito con
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. )
la valvula de solenolde 26 del cilindfo de aire, pemitiendo que las

correas transportadoras 16 (figura 4) y la cadena disefiadora 18 fun-
cionen sin las unidades grapadoras 84, aun cuando el comnmutador de di-
sefio 32 sea acclonado por los blogues 20 de "conexidn" (figura 5) y
los bloques 86 de "desconexidn" de la cadena disefiadora 18. Este con-—
mutador de montaje va insertado en el circuito pare permitir el montaw
je de los blogues espaciadores 88 sobre las correas transportadoras
16, preparatorio de la produccion de las cajase

o) Puede colocarse un conmutador 94 de detencion remota
en cualguier emplazamiento conveniente alrededor de la méguina ¥ que
pueda accionarse para detener a esta. Cuando este conmﬁtador 94 es
accionado para que se a&bran sus contactos, el relé D de reajuste es

desenergizado, abriendo sus contactos Dy, Dy y’D3. Cuando se abren

estos contactos del reld, la maquine queda en reposo de la misms ma—

' ners que cuando la palance manual 2 (figura 3) es impulsada a la phsi-

cion de "detencidn" para accionar el conmutador O (figura 1), Sin
embargo, la méquina no puede ponerse en movimiento de nuevo hasta
que la palanca manual 2 es impulsada a la posicidén de "detencidn" pa~
ra reenergizar el relé de reajuste.D. Una vez que ha sido reenergiza—
do, vuelve al operario el completo control de la méquina, que puede
ponerse de nuevo en funcionamiento.impulsando la pelanca manual 2 a
la posicion de "“marcha'.

Las otras partes de 1a maquina que aparecen en los dibu~
Jjos y que no se describen especificamente en esta memoria, lo son ple-—
nemente en las citadas patentes estadounidenses mums. 2.304.510 y/o
2,482,370,

Hecha la descripcidén precedente hemos de afiadir gque los
detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar, sin que
por ello cambie la esencia de la invencidn que es la que se desprende

de los parrafos anteriores y la que se reivindice en l& siguiente
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En resumen: la Patente de Invencidn cuyo registro se so-

licita recaerd sobre las reivindicaciones siguientess

1. Maquina productora de cajas ligadas con alambres, ca—
racterizada porque unas correas transportadoras pasan a las piezas de
caja por una hilera transversal de unidades grapadoras y un par de
embragues eléotricamente controlados accionan respectivamente a dichag
correas transportadoras y unidades grapadoras, comprendiendo la men—
cionada méquina un portador de diseflo movible en sineronizacidén con
dichas correas trangportedoras, elementos comnutadores de disefio que
incluyen por lo menos dos juegoé de contactos accionados bajo control
de unos elementos accioradores de commutador ajustablemente situados
sobre dicho portador, y un comnmutador sincronizador accionado por elew
mentos méviles movidos sincrdénicamente con dichas unidades grapadoras,
hallédndose conectados de tal manera uno de los juegos de contactos de
dichos elementos conmutadores de disefio y un juego de contactos de un
dispositivo cormutador de detencidén y marcha de doble posicidn y de
control manual, que el accionamiento de dicho dispositivo commutador
de detencidén y marcha a la posicidn de "detencion" y los acoionamiens
tos alternos del dispositivo conmutador de diseﬁoé inician el desaco=-
plamiento del referido embrague accionador de las unidades grapadoras
deteniendo & estas unidades, halléndose conectado de tal forma otro
juego de contactos del mencionado dispositivo conmutador de disefio
con dicho conmutédor sincronizador y otro juegoe de contactos del die
positivo conmutador de detencidén y marcha quey ocuando el dispositivo
conmutador de disefios se halla en posicién de detencidn de las unida-
des grapasdoras, un accionamiento del dispositivo commutador de deten—
cién y marcha a la posicidn de "detencidén" desacopla el embrague del
transportador deteniendo las correas transportadoras, pero cuando el

dispositivo commutador de disefio esta en la otra posicidn, dicho em—
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brague del transportador no se desacopla hasta que es accionado el

cormutador sincronizador.

2. Maquina productora de cajas ligadas con alambres se-
gun la reivindicacidn 1, caracterizada porque uno de los jueges de
contactos del dispositivo comnmutador de detencidn y marcha y uno de
los juegos de contactos del dispositivo de commutacion de disefio es—
tan conectados en serie con un solenoide que controla al embragué ac—
cionador de las unidades grapadoras, con lo que el accionamiento de
cualquiera de dichos Juegos de contactos interrumpe el circuito con
dicho solenoide deteniendc aquellas unidades grapadoras, halldndose
conectado otro juego de contactos del dispositivo commutador de de—
tencion y marcha en serie con un solenoide que controla al embrague
de accionamiento del transportador, estando conectados en serie los
contactos del commutador sincronizador y otro Jjuego de contactos del
dispositivo commutador de disefio entre s{ y en paralelo con los com-
tactos ultimamente mencionados del dispositivo commutador de deten-
cion y marcha, con lo que, cuando los contactos del dispositivo con—
mutador de disefio son abiertos, un accionamiento del dispositivo con—
mutador de detencidn y marcha para abrir sus contactos ultimamente
mencionados interrumpe el circuito con el solenocide que controla el
embrague del transportador y detiene las mencionadas correas trans—
portadorase.

3. Mdquina productora de cajas ligadas con alambres se-
gun la reivindicacion 2, caracterizada porque se dispone un cilindro
presionador de fliido suministrado por una valvula eléctricamente con-
trolada, para mover un sisteia de enlace a una posicién operante entr%
el embrague de accionamiento de las unidades grapadcras y el tren ac~—
cionador en el que se halla situado dicho embrague que produzca el
desacoplamiento del r eferido embrague por aquel tren accionador, ha-

lléndose adaptado, cuando se energizZ, el solenoide que controla el
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embrague de accionamiento de las unidades grapadoras para poner al

referido sistema de enlace fuera de una posiocidn operante, esﬁando el
dispositivo conmutador de disefio de tal forma conectado para el con-
trol del solenoide y la valvula citados que, tras los accionamientos
alternos mencionados del dispositivo commutador de dieefio, el referido
solenoide es alternativamente energizado y desenergizado y la vélvula
citada es alternatlivamente cerrada y abierta respectivamente, para po-
ner & dicho sistema de enlace alternativemente fuera de tal posicidn
operante y en ella.

- 4. Se reivindica por ultimo, como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Invencidn cuyo registro se soiicita:‘"MAQUINA
PRODUCTORA DE CAJAS LIGADAS CON ALAMERES".

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que

consta de veintiuna péginas escritas a maquina y dibujos adjuntos.

Madrid, 11 de febrero de 1960
ALFONSO UNGRILA
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