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Se sabe qu0 inden enDi mente de las dis COSÍ ciouas me

cáni cas destina da s, en par tícU 1 ar ,  a coupencar ' la disninu--

ción de carga de c ia r tos e je s ! 'enge ndrada por e l esfue rzo

do trrn.'ción, lo:s disco ai t i vo s d.0 a l i mntr.u ión e lac t r i c a  do

los 1me te re s  "de t r acción t i enen una ecetra or 1" ^ influ.cn—
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c ía  sobro laa o ca l id a  des :..e adherencia do una locomotpra 

en la eral  e l  esfuerzo de trae  ;ión e s tá  suuínir trado por 

v a r ia s  reatares e l e c t r i c e s  que atacan cada uno un e je  o un 

grupo de e j e s .

En e f e c to ,  pira  rque los  desl izamientos a c c id e n ta le s

un e je  no degeneren en un franco p a t in a je amorti­

güen e l l o s  mismos, es p re c iso  que e l  par suministrado por 

e l  motor correspondiente a l  e j e  o a los  e j e s  habiendo ceba 

do un desl izamiento ,  disminuya mu,y rápidamente, y que e l  

funcionamiento del o de los otros motores no sea p e r tu r ­

bado, por o j e a r l o  por un aumento de la. tensión do alimón 

ta c ió n .

Se r e a l iz a n  e s t a s  condiciones,  por ejemplo en la s  lo 

cometerás de co r r ie n te  monofásica y r e c t i f i c a d o r e s  -alimón 

tando motores de t r a c c ió n  con e x c i ta c ió n  s e r ie  conectados 

todos -?u p a r a le lo ;  en e s ta s  locomotoras en e f e c t o  la  t e n .  

s ión de alimentación do loa motores var ía  muy poco cuando 

uno de e l l o s  aumenta su velos ¡.dad.

En la s  locomotoras D i e s e l - e l í e t r i c a s ,  a l  con trar io ,  

los  d is p o s i t iv o s  h a b i tu a le s  de regulación do potencia  t i e n  

den a mantener una potencia  constante ;  resultando,  aún cuan 

do loo motores de t r a c c ió n  están conectados en p a ra le lo ,  

que s i  la  velocidad de uno de lo s  motores se a c e le r a  como 

c on so ene ¡acia de un de s 1 i : - a . zi o u t  o a c c id e n ta l  do la s  ruedas 

c o rro a p o n d in te s  sobre e l  r a í l ,  la potencia que e l  absor 

be disminuye y la  que absorben los  otros motores aumenta; 

la  potencia  t o t a l  queda c o n s t a n t e , , pero e l l a  se r e a l i z a  

a un régimen da tensión más elevada, lo  que da una parte  

impide una reducción rápida del par del primor motor {en­

torpeciendo a s í  l a  en t in c ió n  automática del p a t i n a j e ) y
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di otra parte provoca un cu e n to  del par suministrado por 

los otros motores (tendiendo de esta  manera a yoneralizar  

e l  pa t in a je ) .  3n e l  arranque o a muy la ja  velocidad e l  

punto de funcionamiento está  fuera do la  zona de repula—*

co crinyute, y os tos e fec to s  son todavía

os la 3* Oíi :!j J- Ifl 0 lo yonoratriz crece muy

dO la corriente que e l l a  sumíni s tra  d is -

minuye.

jJstos fenómenos pu.od.en sor despreciables sobre una lo  

comotora cuya _;ener¿itris alimenta un número importante do 

motores en para le lo  poro e l l o s  acarrean un f a c t o r  de ines_ 

la b i l id a d  muy importante cobre las  locomotoras, cuya yene

ra t r i z  alime uta un poq

c s to in-estab i l i dad OS

se tiene un po que íio nú

por ejemplo) 1L3 V,%i dO

r i e ,  porque e l  :acto r C

porción más isp o r t  ante

so q u í l i b r i o .

La presente invención, sistema Tannic Oĥ nd'.dL y Jean 

BA3SI?:iT2, tiene por objeto,  en los  vehículos coi motor t é r  

mico y transmisión e loe t r i c a  con je n e r a t r iz  co* ex c i ta c ió n  

separada, d :rivada y serie  a n ta jo n is ta ,  un d isposi t ivo  per 

: ti t iendo obtener durante los  períodos do arranque o de mar 

cha o débil  velocidad en un punto de marcha constante,  un 

función.*: le n to  de los motores de t racc ión  con tensión de 

alimentación constante o poco variable  y con corr iente  

l imitada,  combinada con la  vuelta automática a l  funciona­

miento con potencia constante cuando la  tensión absorbida
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m'v_;nitud api'óo.ioirda a ex- .c to  rento p r o y o i - c i o a - I  p.oro hioti ta

as sapo r i c r .  tonta , o" ' - e , ü;.a ;oh s e ju nd o ..iodo oay...ru& hn , r

cha lio; rada a pido n c í a  (M P;hri^O 0 !jjd rojal'.'.: c h in ,  1 ar 1' o **

í la rh or to lif'o.n' i ' "idu.co 1  ̂ 3* citoición donoivada '.3 la

j r .o rn t . r iz oai.
-p .0 3o de u.n .cha ;Jo n t l l i zación a otro ju .o do cíosotar?

-0:J) . or '̂  ̂ '.'o ;;ros iv" : 1 no, eejl 'c ti'r*'3 -í.̂ C parteo do

Lir,ÍCf.!.cí + c e ie:' i  e".lt 3 O'-!'.i i  ' i  ̂r c c!c per ln '"'erer-. driz p: oin-

.nato 0'. !0 '.!' I r r i t a d a  ron irnos rn a e x c i t a c i ó n antaponí s ta do

aliño otan ión a u r i l i a r . cotraiid 0 nutoa-ótic".'! rante  en ,, no SO h
^Oinj 0 0 un v a lor  oro dotornín oro do sstr- .c oo'rionte . dara

narre i r  o m r l n y  o l  np arrolla, ¡oiont o bidu.no ion o l .

!Íor anta r l o s  Ppjrr-or os : n o r t i c " o  -ni ju n t a s , se vr o

r o r c r i h i r rn o iorp lo  d - r a oión, drnli o t r t u l o no l i n i

t o t i v o do puesta ob ra do do invención ,  hos dirpo !.¡ i c í. 0 ** **

ros do ro nl iz .ación roe serán ñe s c r i t a s  :* r.-upó,eirá Í ! 'd'ste
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invención, bien entendido que to la s la s  d is p o s ic i ores aqui­

varantes ' odi'ón sor tornei in perfectaniente u t i l i z o la s  s la sa

l i r s o  lo los l í ; . l ites que -claror' can-

l a  la l i b a r a  1 j.r-. ¡naem triz  arinomi a i  -.! rendi'

100 do :1 inducido - 2- , inductor separado a l  indi.ic to r

cifunoiOiial -.1- y :1 in¡ tac tor  s e r ie  onta,gonÌ3ma -.a-, as ta

accionada per uni ¡noten t . ' ru ico  conveniente no rei:'resontadoy

generaatriz alimenta un receptor  - 5 - , coito L-L

03 :cot*¡res aLi tr.i coión, cn principio de tino

alos pe-ofera in p a ra le lo .

j' Jn p ; o ] '...untaición .oauiliar - 7 -  cuele sor un 0

potencia - s t á t i c o ,  por ejemplo un ".rtpli'f icador magnético, en 

no se '.o puesto en e l  ojearlo  ' 'aprésentelo, al í : icntndo por 

un pene redor c l t  ¡m o t i v o  conveniente -G-; puliera ipu,o men­

te ser  un n p l i i i c n lo r '  ro ta t iv o  por ejemplo une ..¡plidino o 

rilé logo o una e x c i te  t r i s  o. ve lo c i tad  constante y poco 3 a tu 

rada, exc i tad a  proporoiouulc.onte a l a  co rr iente  suministra  

da por la g en era tr iz  principal ,  accionada por un motor con

acuciante no"' t)-! ¡rotor r e m i c o  1.3 uri v:lai

i n l a t a a .cpl i ' " ic ' ' lar  rape ' t i c o  - 7 -  o orproni a t¡C 1 0

tO la In.; .dcit'n.Les, :mpr"aor^u .os

t i c '-.gen t 9 C ''3.co : ' cy e j lo r r o l l - m ì o u 1 0 0 ..nudo - r **,

le t r e ! a jo -1 ' - *" y ,;1e C ' . b j. -are a c c i ón - ì l - , de l i Hit ac ión de

pot onci a le s a l i d a -12 - , de ;c o ì r r i  za c i  ón -13 - e una f  or

2 0 re j.jno v p IL os ar o l i caci ont 0 3  1 u b i t u a I c s re ce 3 a r io s  po i*a

Obt enor ìi'i'"; c orr ie nte '1 no tour ión de se 1 Í da lo oc-

t r r rete pos i l le p - 1 - c i  0 m i C" 1a c o r r ía n t  c ..¡ue o t m v i  c-

sa a i  r 300]) t  cC - G- . ^a t ala;a 1 -m c in d ie i  Oii 0 s lo f u n c i ono

¡YL-i).uto, i'!'3 tu ìin 1 Í Hit a SUno:;-ìor
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utos lo nodo - 3 -  es tán  

nt -1 4 -  y so co rr iente  

a l io  - 1 5 - .  ^or otro rar

tensión  ro loa a p l ic a  

-17-coro  por eynrplo un 

con v e n ien te . .".]1 e f e c to  

cerón -1 1 - ,  -s tá  r o t u l a ­

do por un ro n e 'h r to ' - lo - ,  ir y.natlo rt .--a p rre iao .

' í  inductor t i f u n c i c n  1 - 4 -  está conectadlo, de acuer­

do con invención, 11*'a. m  en los tornes do sal ida - l c -

e s te  a:docto,  . o r  n r r olinoli e :

i  1 'untados en Ira  to rnas  do

t- r ajoutnda por o í  r o o g t a t o reyul.

, loa a r r o i l n..:ioatos do l i uitació :

3 por un r o l o n c i ó . n t r o  - Id - ,  cuyo

t r ovos ''r un l i r i t u d o r  d? te n s ió n

Olí o re p ú la lo r  -de un t i —o c o no ri lo

1 --*o" a - r o l l a : r i o n t o s  do con t r s r r e a

del  arp l id i c a d i r  -de no tonod'*' - 7 - , por i a t  -rredio do .un are

t i f i e ador - 1 3 - ,  oventa olrrnto , de un r e ò s ta to  -2:1-, bien

coa on loa t rnor a t é i s p r in c ip a l  - 1 - ,  pOí

uirM.iiO do un r e c t i f i c a d ---r -2 1 - , del re o s ta to  - 1 1 - ,  ûc es r l

re^et l-to ti .ot itaol te *'0 -r . I -o i ón de la  e n c i ta c ió n  sil unt, y

dol r costai to re y a la t i e -23-, cayo rundo ranaal re obtione

por r odios conocidos, ror  *yyi con un rmipudado y a u r i -

l i a r rorro rentado esqu oration rento por e l  va in i ta  o oeni va­

lento -2 4 - .

r a t i o 'aopo*?-

antouladoy *o 
c por ¡31 r o l ante o

1. dnt 
oqaiv

itua. l ,  roprea-rot-- 
gye

"¡lente - 2 5 -  ru ra l
de ssqUo 
- la velo

cidad dol rotor  t a r r i c o  por r odios conocidos, un r. y r c r o r t a -

dos, actúa s i r ' l t a u o n r Oate aotro 1 r.qpul i c íen  dol r á t n i o l ó -

r e t r o - Id - cuyo v - ln r ÓhriCO cor -3sacudiente r cada pos ic ión

dol Voíante -2 5 -  es ta 1 quo 1a cor r ía n te  l i .  c i ta  da t l in e  e l

Valor e-onvoriente "'¡ara a-1 ro l coito d peo corresponde dol ro-

to r  t ,*.. 0.

Ur contacto -2'1-

i ' 5

vélente - 2 7 - ,  

ni'.:aìndor —21'

1C . I t r t i v arante , un oo

ct-i o ind i r e e t n . r u t e  ,

om t os, p o r r i ten ,  i r



to poner nera -le s-ei.'vicio lue arrol l-u-ìi iutos da nundo -y- 

.7 de l i c i t a c i ó n  - 12-  y c o r t o c i r c u i t a r  a l  shunt - 14-  duran-
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HI f  uncionani 3 n t  o os c l  uia-uienee:

Ha banda paralo i l  vehículo,  i l  nacónico, a/puiere 

arrancar  utili,'.'ai',do a l  d ia p o s i t iv a ,  a -loca 1 volante

del .iiini'cu.l ador n u u i l ia r en la  nosi clon dO arronque,

cus -L ú Oca. 0 C1 reo a; ta to  -21  ̂ 0 *v ili -J ' *u ' 'do o tmab i. en

I m C n*)  ̂  ̂-1 airean to es tá oi.r' 'r. 'ioa'ii o l  :din do cu rso .

a vo-

pue f1 , lìm i  0 Ira o l  nanip ui -idor pi/ in cipal  -25 - on

¡le -,10 1 i., da. do s s a l not'"-r iyji'i.'.ico c i ' i p r o ' i v ^ meta

te s i  Q rm  i -  a1 n  s a r lo  Ì 1 onr'-^eti: r í c t i o a s e sfue

dad Di a D , n n ve lo cidsdo 3 c r 3 c i  01110 s p i *  0 o l  v i

.1 0 0 d.' z 0 irán on l a  l e m a lo 1 -  curvas D-, a D de l a í"¡.o,'i'!.ya

2,  donde ..'10 e s f u e r z o s  l'­ son inorados en abcis.us y l.a s velo.

c i  i a, do s l** en or denudas- 'don e s t a s  eumene ,̂l.'....;G..nO'..'.'Sp -ha'! ton-

3 i ó r  v 1a val o s i -dad c r i c ;u rela tivo. , ionio poco cu.an.lo e i  m

f  uors 0 di s n i n u.ye, lo  . uo as ventajoso a 1- -adiieren c í a .

^ s m s  ce ru c ie r í e  t i c a s  s oa r- toneión const "-nte. Cuando ... q

ennipulador p r i n c i p a l  ha 21--ya2o por ejemplo a i  últieio aun 

to n o m a i  correspon.l ia n te  a la  c a r a c t e r í s t i c a  3 , y la  vo­

¿ del v a l í r: nlo os por e j  "-apio Y,.., 31 Mecánico, de jan

olyiu to c i  i nao, ;1 volunte -2 5 -  de 1 .uaníu-ulr.dor

p a l , " etiía a etneo e l  vol'-uto - 24-  de 1 ;;u-nipuindor nu-

-, lo c l i aúna pro 're-aiv-.,.tente e l r eo s t  to -2 3 -  01-

par 1 ' J ¡ue '7*, Ì*1 .m s  ; ^ c rc c . in te s  E^, Rr, . . . .  u  ̂ = 0 de una

li o raía eoutmua o discontinua. in de curso, a l  c i r c u i t o

los arrolla^vientos -y -  y - 1 2 -  e s t á  a b ie r to  y e l  shunt

14-  c o r t o c i r c u i t a l o
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A p a r t i r  del momento on pus -li-, r o s i s te n o i a  del reòs­

t a t o  - 2 3 -  to:na el  v - ìo r  1 , correspondiente .1 la  velocidad  

V , e l  esfuerzo torna los  valores progresivamente c rec ien -

z2 '

notano

"' 'z3"** -'zn' hasta F

a conciante :robre la

corresponde a la marcila 

a ta v i s t i c a  normal para

una r e s i s t e  .cía _ 0, con el  arrollamiento  

4 funcionando cono arrollamiento derivado ali;  

la  generatriz  pr in cipal  a travos del re es tá te  

te que corresponde a los puntos normales.

liste proceso funciona simétricamente s i ,

bifnacional  

montado por 

- 2 2 -  s ola. ron

e stanilo en

marcha a potencia constante, e l  volante - 2.1-  del manipula -

dor es- maniobrado en . e n t i lo  inverso, lo que reestablece ,  

para un c i e r to  valor de la r e s is te n c ia  del re ostato -2 3 - ,  

e l  funcionamiento a tensión constante#

La misma manobra, e.-i un sentido o m otro, se puede ha 

cer  parándose en un punto intermedio.

llventualrento s i ,  a la velocidad mínima del motor t é r ­

mico, e l  esfuerzo correspondiente al  vehículo a l  parar  es 

demasiado grande, e l  manipulador a u x i l i a r  puede l l e v a r  a l ­

gunos puntos de e x c i ta c ió n  separada reducida. 11 volante 

- 24- actúa entonces, por ejemplo, sobro ol re o s ta to  -2 8 -  

del arrollamiento separado - 3 - ,  o de cualquier otra xorma 

o onocida, para disminuir la  corriente  de c x c i ta c i ó n  separa

da.

Durante la mar 

mima en los ¡notore 

l imitación - 1 2 - ,  3 

potenciómetro -1 6 -  

funcien de le voleo 

3 cada posición del

cha n tensión constante,  la corriente  má 

s está  limitada por e l  arrollamiento de 

un.valor cae depende de la  posición del  

mandado por e l  manipulador p r in c ip a l  en 

idad ie l  motor térmico correspondiente  

volante - 2 5 - .
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lias disposic iones y a l  función a. miento sorían análo­

gos a los que han sido do ser i t a  a -n t e r  i  o rasento s i ,  en l u ­

j a r  de mandar la  variación do velocidad del motor termico 

dejando las  exc i tac iones  separada y derivada constan bes, 

e l  manipulador mandaría la variac ión do la ex c i tac ió n  s e ­

parada y eventualmente do le  e x c i ta c ió n  derivada, dejando 

-a, velocidad del motor termico constaste .

Le, forma de las  curvas de Ir  f i  ju ra  2 quedaría análo. 

j a .  L ì  paso de funcionamiento a potencia constante,  a l  i  un 

c ion am tento a te u s i  'on constante y reciprocamente, s c r i a  

obtenido de la  mi orna manera radendo var iar  la  r e s i s t e n c i a  

del c i r c u i t o  ñc e xc i tac ión  derivada por la maniobra del vo 

lente -24-  del manipulador a u x i l i a r  actuando sobre e l  re o s ­

ta to  -2 3 - .

Ls a n s ió le  i ju a l x a n t e  re a l t e a r  un fu ncionnriento  n ix t e  

en e l  cual a l  xeníq.'Uladnr pr in c ip a l  actuaría,  s i  multane ámen­

te o cace o i  vene * te sobro a velocidad de l  motor tornio o y 

sobro cu e x c i t a c i ó n  separada y, eventualmente,  derivada. La 

..anni obra dei re osta.' o -2 3 -  ase ju r a r í a  todavía e l  paso ¡de un 

nodo do funcionamiento a l  o tro .

Ix invención pravo para "aducir la peudiente de la s  our 

vas c a r a c t e r í s t i c a s  a tensión constante,  o 1 empie o ,e uno jo -  

noi 'ntris pr in c ip a l  con arrol l 'xaiautos de compensación.

Si las  c a r a c t e r í s t i c a s  en ro j í x o n  t i"  ¡no i c o r i  o de los di­

fe re n te s  c i r cu i to s  interesados y .iá quinas, y ospecialmente 

do le jeneratr iz  p r in c ip a l  lo permiten, ex lea r do ser roa- 

l i a  o do pr opresiva rente por medi ' . ' d  re o c t e t o  va. r i '"ble - 2 3 - ,  el 

paso do un nodo de funcíorxoxi".rato 11 otro, puedo ser r e a i i s a -  

do <b': uo solo ;olpe por ejexp o por na, l io  - un contactor o 

equivalente ree. aplazando e l  r e c t i f i c a d o r  -_1-  y x andado a or

un a uap lo in te r 'tra t  o r ,1 ro'xasato -2 3 -  y su ¡pando -24-  son



an cote caso suprimidos.

Cuando o l  2i.iu.ino de 1 volli nulo t iene u ra n is ta  la

re due ción de carpo de loa in ^actores -10 1 -) id no tores

f r acc ió n , 0 s ta  rada ación ruedo se r re l̂ i 'ría a dura nóe

250 la .ir. reda, - d-b'.j nsiot'.i. e 'uotrn l'Oy OSj)'3 c i a 1 3 n te iu ol ú l -

t i ao cunto 3 *)ara nuc entar le  Volee ad re a l i ca b le . "ti-- n
es Lo cano e l aernipul-'d or p r in c ip a l  r.nr 'l*i iu* re due 0 i  ón

,1,, ea upo; por .D'.iÍCfó *..obitue lo s ,  dos oou3S do 1 úItimo pun

to ? lo s  3UCla vanii entos le c t r i c o s 0 re c án ico s ***

iC  ̂r; - no p i r a i t en es ta reducción  de C úlnpo a as i r e  cu an-

d. 0 e l manipul -:ul or - . .4- a n r i l in r  e s tá u poc i c i ón de fun

c i on asdento a t in c id a consta n t e .  l a r a val V3r la  i r reí'..

a pot uncía cons t a n t e , l.d': r-ddunción da can PO es supri H.id

po r o jcmplo :01- la  vue I t a  lo 1 nnipu 1 ,dor Pr i í i c i p a ! al

2 b 0 di i i-a0 punto r; carpo r a r in o , poro la e du cc ión do ca m;o 0

qu2 da p o s ib le e11 1^1 '1ondici ones noi na le s (12 r archa a

1") 1 i 1 n o'L.ui fjo'dì t  an te .

270

...,s evid ¡nre que o.̂  .1 . amputa dor principa-i .7 o l  mani­

pulador a u x i l i a r  puedan reunirse en un solo conjunto,  l ie

2d5 V;ando eventualirente oíros

UO 3 on propio:1 par; 1 e l  la

0,,2 marcha, una nani:Lia, un

*1revi 5tos  para la  maniobra

Cuando la co rr ien te  suministrada por ol 3rrol.Lamíen­

t e  de t r a i " j o  en e l  arrollamionto bífuncional '.'.ebe v a r ia r

o75

Oil fu nei*lit ilod . oj,. to de mar ch 3 , un re 0 a ta t o repula bi- c

- 0 0 - ' i n s i r t i t d n e l  c i r c u i to  de lo s  a r r o l l a mi c n t o s

dc 'r i .11 u!. c ió n - I d ­ . :s t -  re ó a t a t o  -23 - e s t á ' l A r t ' l d J . 0 e s n-n-

dedo on-- o l  v o lan t a - i a -  n o t  uando s o l ro un cnlnce me c á n i -

re "Jl'Oumentado a l r i neo ni 3Hpo q u e  31 p o t e n c i ó m e t r  0 -1G-



-r "<n y? S: 1 Co-3 0 ne s*srl

""'eistn to ou- 0, e n i; 1

.j.n.d. do - Die s e l , e l  r 3 P

d?l  vola nte -2 a — d8 un

2G0 to n c i  aí.l.st r o -1 a- , s i r

p Q - 23 * * o a - S no s i

Po r o r r s ns l*t

c r o i t  ric i ón de r iv n i s , C.

o l  vol on te _ O - , ;)US :1e

235 medi os c onocid 03 pr.s J s

a r r o t i 'iLìior. to -de i ó,!. 1. i t

un ne 1e ten por i  3C d Q de

se mando es ta a l imen ta.

a r s o l i ''li.ìisnto de l i a an

290 ta e l re CSGa L" o - 2 3 - cu

lo un V a. or l i .ni t o .

ln te C,S 0 :

g u a r i r i y roca nias a d

V'-uumte, no re p r 'osen U'*

295 p ì i f i C"-dor , po

t a r e n t 3 aol re e l con 'Ü '*

c o n ta c to -2 í "* #

Dl *1 -n3 0 de nn

p o te n c ia co ns an t e , sa

300 do s o l re ec *ûO in t e r r Up"

so de rotulación per le, ve lo o i -  

.or o.el l i e  s e l .  Cada p o s i c i ó n  

íor  conveniente  a la  ves al  po­

ta tn - 1 9 - ,  y en cada caso al reo_: 

i c ió n  do rap u lae ió n  de i  'd ie s e l .

la sup ación o la reducción do Ir 

apar do ser .san la da a nano por 

r nand"'da' autonótican ente por 

n̂ acc i óa a1 r  i en o t  i  o na o que e 1 

o do l i c i t a c i ó n  - 1 2 -  p r e jocp lo  -<or raedlo de 

intactos  e m i t í a l e s ,  cuya lobina 

on "paralelo o or sanie con e l  

.ón, introduciendo nrojresivainen-  

,o la corriente  J  cae por debajo

1 '....snipul.'dor c a n i l l a r  -2 1 -  e s ta

y l o  r̂e tu a. uno di

-2 ¡ j - y oven'bu al.

lace entonces auton.ática..:3iite actúan 

:or '.i.sDs.al o -quiv,olente pp cuando 

e l  nodo de fune i o ...ani o ato os a e l e c c i ó n ,  o l  mecánico no t i e  

ne aria pno . . .oniotrar s i  volante - 2 5 -  ds l  naniaulndor.

li 0 T A

aita Patente Invención,
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305 otte peí' ve in te  a i e s  so s o l i c i t e  para -'3pa.la y sots Colo­

n i a s ,  ho te r e c a e r  sobre i r a  s ip u io n to s  r e i v i n l i c r c i o  —

1 . -  D i s p o s i t i v o  m m  m j o alherencia éin

lo c e ro to r a s c on otor t a r r i c o y ti'r¡nf; r ia i ón ; le c t r i c a

310 ese nei t i r a r t  a c r e t a i nLaa lo  p nr 11. ?'i ]_) 1 e o le un miar 0

a r r o l í amion 1 0 o r c i ! a v i ó n  bifune i ona l in 1' onora t r i z

nala----n - i i ",'-P i c -i -1n molos; t i f a r e n i e s ;  .en o l p r i re r o, 11 a r a ­

do a t ansió.n cons t a r i e V u t i l i s a l o  dur a-ni e lo S pe r r o ! os

te arque 0 0 rate.. v  n por nena v a l -e cr t a l , 'd ich o  am o ­

315 l i a nie nto e s en c i t a t o por una r i i "  ioni ac l ón auri l i a r que

la sun i n i a t ra na corinonio  1a s e n t i i o adocu a fio para com

pan sa r , on todo 0 m i o ,  na fu erza a r a to r e t r i z de 1

a r r o i l a r le n to sar i s  orriapor ts t a  le  Li pon e v i r i s pin n e i -

pal F i da r ni U U iporcion a l  a l i cor r ien io s m i n i  s -

320 t m l a por 1ici uil'ÌZ pr in cip al , pe r i  1 imi t a l a supo

:n ut

p.** Dispositivo rara  r e j orar l a  adherencia en les

l i o  o.hi oto ras con r e t a r  termico y t  r ansu i  s i  ón e l é c t r i c a ,

do acuerdo con o í  número ontorí or caracter izado porque en

31- 5 o 1 soyurlo nodo lo empieo l e i  a r r o s l a r i e n t o  l e  e x c i ta c ió n

b i f uncionsl le 1-! q'orvratriz p r in c ip a l ,  1 ' rente la marcha 

llameada a potencia  oas tan te  o en repul.ación, e l  c í ta lo  

arro l lam iento  protu.ee la  e x c i t a c i ó n  derivada -le la  ;ene- 

r c t r i z  p r i n c i p a l . .

3 . -  D i a p o s i t i v a  lo acuerdo con ambos números a n t e ­

r i o r a s ,  caracter izado porque e l  paso le  un nodo le funcio-  

namrento a otro m e f e c t ú a  pr o pr e s i  va mentó por n id io  le 

uno o vn r i  os re o a t  a t  o s .



Pp-D

nói

350

Pan

3 <0

Dispon j-^ívO ,n ac

i'.-.'cterizado por :"c.O 0Ì puro

otro se efectúa oynso*imant

lo cor i m  num..;ris ì  y 2 c a ­

irn K i lo  2? fu nai  onrr.iianto r- 

sor iiìoaio Oc ano o v a r io s  con

t a c t o ;

snosit ivo ' e .'rea; r io  con cunleuic:ro lo .os nnmo

n'.'.cs, c a r é e t e risa l l  '.'O-HUO 0.' 0.,' -;-l poso i. o u.n

0 i funciona

en f unción t.à

nr.: ip n i .

- -  Disposi

13 m c e l e n t e

r ine o x c i t

ito a l  otro  os ta  riannodo .autornt icnrnn-

**a de acr .-r io con <nraì. a loró In l o a  nú- 

K-ros procedentes,  c",ya.c;; ' 'risalo perone la ar iuontación ad 

_ :1 arre  i l  ani lento b i f  nnciona'l es r.n acrili

fica.1 i r  mane.ado por una f r a c c ió n  da la  c o rr ie n te  -rminis --  

tr.-idc por la yonoratr iz  p r i n c i p a l .

7 . -  D isp os i t ivo  lo a cu ir lo  cor al. nùmero ." cuyo ampli­

l i  c r i  or sa cara e t e r i  sa por l le v a r  un arrolla ,  dento de l i m i ­

tac ió n  de potencia  lo s a l i l a  .mia es l i r ivra lo  cn s e r ie  con

corríanme

un l i n I t : re n;: i  í n , o n 1 1S lo

a l i a n e "..'1 '10 ... Ir ; c i m i e n t o  o una

s m i n i et;m í a por 1". p o n e r a t r i s p r i

unido a 1 ..nni pul- . ' i r m a n c i n a ! ;l o c i l a d  de la

-  Dis; o ;''o acuerdo cor. loa uúrsu' m 1s U y 7 c a n o

e er ic pn por; ''u.J m'.n c o r r i e n t e  pus puede a l i a l. .t,a r  o í e r r o -

ì l a r i e nto lo _ oión 'o í  mpDmiicnlor  oa royaloif.O o n y

un m ') a t  o to !oceanicamente a ñ i l o  -"'l omnipula i o  y arine; i p a l

sua a ":nda la v e lo c i dal dm la  locomotora .

L- - -  l o r último so ;amvlnd.icc no:ao o l j a to ¡scora a l  ue

asi l e r -3Caer la  are serte  l a t e n t e  de dnvonci í n , l'U.O .̂-or va in

adu: se s o l i  r i t a  p r a  Dspnn.--. y sus C o lon ias .
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