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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la  so lic itu d  de reg istro  de Patente de In 

vención que, por veinte años, se si l i c i t a  para España y sus 

Colonias, a favor de Don Angel MOYANO ROLDAN, de nacionali­

dad española, residente en Córdoba, c a lle  de José María He-

p o r

* PERFECCIONAMIENTOS EN LOS REMOLQUES PORTAEQUIPAJES PARA -  

VEHICULOS DE TURIS-IO

E l transporte de los equipajes en las automóviles de tu­

rismo de pequeña o mediana c ilindrada, presenta grandes di­

ficu ltades  dado lo  reducida d e l espacio destinado a maleta, 

sin  que resu lte  sa t is fa c to r ia  la  manera en que ha tratado -  

de resolverse el problema medial te bacas, ya que éstas pro­

ducen deformaciones en la  carrocería, diaainuyen la  e stab i-
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lidad y exponen los equipajes a las inclemencias de l tiempo 

y los dejan a disposición de los ladrones, que pueden apode 

rarse de e llo s  con suma fa c ilid a d  cuando se estaciona e l ve

hículo.

Para ev itar ta le s  inconvenientes se hai estudiado los —  

perfeccionamientos en los remolques portaequipajes para ve­

hículos de turismo que constituye eL objeto de la  presente 

Memoria descriptiva, mediante cuyo empleo queda solucionado 

e l problema, como ha demostrado un prototipo con resultados 

altamente sa tis facto rio s , capas de re s is t ir  las más duras -  

exigencias y superar en todos lo s  terrenos a los remolques 

conocidos hasta la  fecha.

Este remolque permite transportar fácilmente unos 350 ks,
*sen un espacio de 700 dcm aproximadamente, sin  que d i f ic u l­

te la  conducción del vehículo a a ltas  y bajas velocidades, 

ni cualquier maniobra por complicada que sea. No transmite 

vibraciones, ruidos ni desequilibrio  alguno, ni en caso de 

frenados bruscos proporciona impulsos n i derrapes que perju  

diquen a la  buena marcha de l vehículo de tracción.

Para mayor claridad de la  explicación se acompaña una ho­

ja  de dibujos que representan, como ejemplo sin  carácter l i  

mitativo, una de la s  posibles formas de realización  de lo s  

perfeccionamientos de que se trata.

La F ig. la es una v ista  en alzado la te ra l de l remolque y 

su chasis, desproviato de rueda.

La Fig. 2a es la  v is ta  en perspectiva del dispositivo de 

suspensión.

Y la  F ig . ga es un deta lle  del acoplamiento a l vehículo.

E l remolque en s í es una caja metálica, con fondo acana­

lado para lograr la  debida consistencia, que se c ierra  con 

una tapa de plástico reforzado con f ib r a  de v id rio , que pro 

porciona ligereza y protege d e l calor los objetos transpon-
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tados, la  cual se f i j a  mediante dos bisagras por un lado y 

dos punzones de reg istro  y una cerradura de seguridad por -  

e l opuesto, consiguiéndose un cierre  estanco y una gran v is  

tos idad.

Esta ca ja  va montada sobre un chasis de acero laminado -  

en f r ió  que sobresale por l a  parte anterior en dos ramas a 

las que se acoplan lo s  elementos de unión áL vehículo y se 

aproximan en e l  centro, para re c ib ir  una placa atorn illada  

(1 ) ,  a la  que vai montados lo s  d ispositivos de suspen!m.ón,- 

amortiguación y h o rqu illa  de la  rueda.

A la p laca (1 ) va adosado un muñón o cojinete (2 ) sobre 

e l que g ira  e l  soporte p rin c ip a l (3 ) ,  en forma de cruz, que 

Lleva un alojamiento para acoplamiento d e l e je  o bulón (4 ) 

^ue, uniendo las  dos carte las (5 ) ,  forma la  h o rqu illa  bascu 

Lente de la  rueda, montada en e l  e je (6 ) .

En e l  extremo opuesto de la  horqu illa  y parte ba ja  de l -  

soporte p rinc ipa l (3 ) va montado un anortiguador h idráulico  

(7 ),  de doble efecto , envuelto por un muelle h e lico id a l (8 ) 

que traba ja  a compresión y constituye el elemento de suspen 

3ión amortiguada (F ig . 2&).

Dada la  posición alanzada d e l e je  p rin c ip a l (3 ) en re la ­

ción con e l  e je  (6 ) de la  rueda, se produce unatendencia en 

sentido contrario a la  dirección de l a  marcha y , en conse—  

3uencia, g ir a  todo e l  oonjunto en e l  mismo ángulo que s -  

ruedas d irectrices d e l vehículo remolcador cuando éste toma 

Las curvas, por lo que no se producen derrapes, como en los  

remolques de dos ruedas, y en caso de dar marcha atras, g i ­

ra e l  conjunto 1809 fac ilitan do  la  maniobra hasta e l  punto 

le no notarse e l  remolque.

Las dos ramas sobresalientes delchasis se acoplan a l  pa­

rachoques trasero de l vehículo mediante unos soportes metá- 

Licos curvos (9 ) ,  que asientan en e llo s , en los cuales  van
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unos alojanientos bicónioos en lo s  que se ajustan unas pie 

zas de caucho sémiduro, perforados en su centro para paso 

de unos to m illo s  que f i ja n  e l  soporte a l  chasis de l remol­

que, sin que, merced a dichas piezas, se produzcan v ib rad o  

nes en e l  acoplamiento.

Gracias a los perfeccionanientcs. descritos se consiguen 

ventajas no alcanzadas hasta la  fecha en lo s  remolques, sin

que su adopción suponga complicaciones o considerable eleva 

ción de lo s  gastos de fabricación de estos vehículos aux±&6. 

res.

Como es natural, e l ejemplo de realización  descrito y re 

presentado podrá ser variado en detalles secundarios de ma­

te r ia , forma y dimensiones, sin  que táLes cambios supongan 

una corre lativa  alteración de sus princip ios y característi 

cas fundamentales, según quedan expuestos.

N O T A

EN RESUMEN.: La Patente de Invención que, por veinte años), 

se s o lic ita  para España y sus Colonias, ha de recaer sobre 

las  siguientes reivindicaciones:

l a . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS REMOQUES PORTAEQ" IPAJ3S 

PARA VEHICULOS DE TURISMO", que se caracterizan porque la  -  

caja se construye para refuerzo en metal acanalado y va pro 

v is ta  de una tapa temo aislante que protege e l  contení 33 , -  

descansando sobre un chasis de acero laminad) en fr ió  que -  

se prolonga ateriomente para i r  a unirse dos puntos de l pa 

rachoques posterior y se aproxima en e l  centro, donde se le  

a to rn illa  una placa a la  que va adosada un muñón sobre e l -  

que g ira  un soporte principal, en forma de cruz y con un —  

alojamiento para un bulón que une dos cartelas constituti—  

vas de la  única rueda, las  cuales so n basculantes merced a 

que, en e l  extremo opuesto y parte baja del soporte princi­

p a l, va montado un aiortiguador h idráulico de doble efecto ,
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envuelto por un muelle h e lico id a l que traba ja  a compresión, 

quedando e l  eje p rinc ipa l avanzado en re lac ión  a la  rueda.

2&.- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS REMOIQUES PORTAEQUIPAJES 

PARA VEHICULOS DE TURISMO", según reivindicación  an te iio r ,-  

oaracterizados porque la  unión de las prolongaciones de l —  

chasis a l  parachoques del vehículo remolcador se efectúa me 

di ai te unos soportes metálicos curvos que asientan sobre —  

aquel y en cuyo in te r io r  van unos alojamientos bicónicos, -  

en lo s  que se intoduce unas piezas de caucho semiduro, per­

foradas en su centro para dar paso a lo s  to rn illo s  que f i —  

jan e l  soporte a l  chasis d e l remoÜque.

3&.- Por último, se re iv ind ica  como objeto sobre e l que 

ha de recaer l a  Patente de Invención que, por veinte & o s , -  

se s o lic it a  para España y sus C o lo n ia s ,----------------------------------

" PERFECCIONAMIENTOS. EN LOS REMOIQUES PORTAEQUIPAJES PARA -  

VEHICULOS DE TURISMO

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria des) 

orip tiva  que consta de cinco hojas escritas a mácuina ñor -

p o r

una só la  cara y dibujo



3. AM'CgY.
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