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La presente Memoria descriptiva tiene como fina
lidad la declaracibén del objeto sobre el cual se molicita
el Privilegio de explotacidén industrial y comercial exclu
siva en el territorio nacional, de un Modelo de Utilidad,
de acuerdo con las normas gue sobre el particular contie-
ne el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrials Este
Modelo de Utilidad bajo titulo "BACA PERFECCIONADA", vie-
ne a mejorar las técnicas conocidas, plasmindolo en solu-
ciones que aventajan las convencionales, tal y como enume
raremos a lc largo de ests Memoriae

La unidad objeto de la presente especificacidn,
presenta unas dimensiones exteriores, en su planta, adap-
tables al vehficulo donde haya de ser utilizado, dimeggjio-

nes que légicamente variarén, y ofrece una forma gengral

°
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a modo de cajbén, abierto superiormente, Con preferencia,
ce
la baca se realizaré en material pléstico, como mis f£d6--
neo para los fines propuestos, aungue no se descartg'fé -
posibilidad de fabricacibn en otros tipos de materidlés,
Los costados o laterales de la baca, son sugfan

cial y preferentemente verticales y paralelos, y asjgpismo

I.‘.

la pared frontal posterior, se establece en idéntica.ppsi

cién. Del fondo de la baca, y de la cara exterior, se --
destacan unos entrantes transversales a la direcciﬁﬂ'ibn-
gitudinal de la baca, en cuyos entrantes se apoyarin los

medios tradicionales de sustentacién del techo del vehicu
lo. Dado que estos medios, suelen ser barras, de una u -
otra forma en su seccibn transversal, la seccién transver
sal de los entrantes se ajustari a ia de aquellas, con el

fin de tener un buen asiento,.

Por lo demés, el fondo es sustancialmente liso
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y horizontal en la baca, a excepcibén de las porciones de-
lantera y trasera de dicho fondo, cuya forma caracteristi
ca definimos seguidamente, La parte delantera del fondo,
se eleva hacia arriba esencialmente, y la parte trasera =
del mismo se inclina por debajos La parte delantera, se
inclina hacia airiba y hacia delante formando un 4ngulo =~
con la horizontal, lo gue constituye una superficie fron-
tal delantera, de una cierta dimensién que culmina en una
lfinea elevada en relacibn con el planoc medio del fondo,
De esta linea, parte en sentido contrario, es decir incli
nada y hacia la parte posterior otra superficie que junta

mente con la anterior, comstituyen una formacién angular

delantera de la bacae.

L ]
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La superficie inclinada superior, se intqrfu?pe,
.
dando paso al hueco de la baca, mas o menos en la ﬁkgﬁa -
vertical de iniciacién de la superficie inferior, de: For-
ma que desde la céspide de esta superficie, las cosgtados
de la boca presentan sendas inclinaciones en sentidgfcon—

trario que van a unirse al resto del elemento, .

SAag e

Por su parte, la porcibn trasera del fondo ,de -

la baca, muestra un rebaje transversal, tal y como.éézad.
vert{a con anterioridad, rebaje que esti relacionady “don
dicho fondo a través de una superficie inclinada haecdio ~-
arriba y hacia delante que parte de la base del rebaje.
En posicién de montaje, esta zona queda sustancialmente
situada hacia el final del techo del vehiculo donde va c¢
locada la baca,

El espesor de la baca em toda su configuracién

es uniforme, y entre la zona anterior a modo de flecha y

la posterior, promueven una eficaz entrada y separacién
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del aire con el vehiculo en marcha, as{ como la impulsién
del aire nacia la parte posterior del vehfculo, constitu-
yendo una unidad perfectamente aerodinémica con una per—-

fecta conjuncidén con cualquier clase de vehfculc 2utomb--
vile
Los laterales y la cara frontal posterior, son

preferentemente lisas y verticales, aunoue wmuy bien pue—~-—
den disponerse inclinadas y con o sin inclinacién en su -~
superficie, Al introducir la zona delartera en el aire,
cuando el vehfculo esti en movimiente, se da la circuns—-
tancia de que los enseres depositadiss en el interior de -
la baca ofrecen una pricticamente rula superficie de opo-
sicidn contra dicho aire, razém por la que no se diamihu-

ye la velocidad en modo apreciable, ni se producen egfyer

.'.'.

zos que pongan en peligro la estabilidad del vehficula. En
LK

suma, la forma especial de la baca, coadyuva a la estabi-

lidade nenee

A los efectos de una mejor comprensidn, y a titg
lo meramente orientativo, se acompafia una hoja de dibu’jos

en la gue se representa lo siguiente, a saber: 1:’:
®*en
La Figura 12 es un alzado de la baca,. Jiean
®
L )
muestra una vista frontal desde 1la
L]

. - B . - sSeoap
izquierda, segin la posicidn de la anterior,

{~]

La Figura 2

La Figura 32, es una vista posterior de la baca,

La Figura 42 finalmente, corresponde a una plan
ta o vista desde arriba, en relacidn con la figura 12,

Con referencia a estas figuras, sefialaremos que
1a baca (1) esti constitufda con un cuerpo a modo de ca—-

jbén abiertc superiormente, con una superficie de fondo --




10

15

20

25

30

(5) lisa en su mayor parte, a excepcidén de la porcibn de~
lantera (4), entrantes transversales (7) y saliente infe-
rior (9). La porcién delantera, esti constitufda por la

superficie c¢levada (4) que parte de la base (5), y otra -
similar (3), formando 4ngulo agudo con aquella, de modo -
que delimitan una linea media avanzada (2), que se advier
te en las figuras 12, 22 y 48, Ambas superficies son si-
métricas con respecto a un plano medio horizontal ted1ico
que contenga a la lfnea (2), y comienzan efectivamente en
dicha 1fnea (2) y terminan en un mismo plano vertical, De
la clspide de la superficie superior (3), el costado de -
la baca muestra sendas inclinaciones (6) que se conectan

a la porcibn central (1) que se extiende horizontalmgnte

hasta la parte posterior, PR
A d
La cara inferior de la baca, muestra los eﬁé;gg
* a4 g
tes (7) para la disposicién de la misma sobre las clggi—~
cas barrazs utilizadas en los vehfculos en su techo,"f“gu
consiguiente fijacibn a las mismas, entretanto que €n “la
parte posterior, se destaca el saliente'(9), relaciopaflo

con el fondo a través de una superficie (8), inclinida’.-

LI

hacia delante y hacia arriba, Precisamente, esta ppg?%6n
(9)-(8) se sitda por encima del comienzo de la part;';&pg
rior de la luna trasera del vehfculo, no representaab"%n
las figurase

Er. posicibdn de trabajo, es decir, cuando la ba-
ca esti dispuesta sobre el techo del vehfculo, la lfnea -
(2) incide contra el aire de forma gque se realiza una per
fecta penetracibn y con la particularidad de que el aire

que incide sobre la superficie (3), es impulsado hacia --

arriba rebajando la posibilidad de un impacto directo -~
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contra los enseres contenidos en ia bacas Por su parte
el aire que discurre por 1z superficie inferior (4) pasa
entre la baca y e€l techo, hasta incidir en la superficie
inclinada posterior (B8), asemejindose este recorrido del
sire al usual de cualquie¢r vehfculo sin baca, razén por
la gque no se producen irregularidades en la conduccién -
en ningin momento,

Conviene resaltar, una vez descritas la natura
leza y ventajas de este invento, el carécter no limitati
vo del mismo, por cuanto los cambios en la forma, mate--
ria o dimensiones de sus partes comnstitutivas, no altera
rin en modo alguno su esencialidad, en tanto no supongan
una sustancial variacién en el conjunto. vae e

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a 1&s. -

.'0‘
Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial,+ha

4 g

L]
ce constar su derecho a la extensidn de esta solicitud a
<4
he] *pe

los Paises extranjeros, reivindicando la prioridad de la

) [ Y
milsnoia, .

-

Los puntos de invencibn, nuevos en Espaﬁa,adﬁg
o

se presentan para gque sean objeto de Modelo de Utilithrd,

‘ee*®
deberin recaer sobre "BACA PERFECCIONADA", de acuerdo con

Se "o »

las siguientes:

D R S L M (3 SR Gt R el B s S et T e G W S S PV S (B St v o
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REIVINDICACIONES

18,~ YBACA PERFECCIONADA" esencialmente carac-
terizada porque esti constitufda por un cuerpo a modo de
cajbén, abierto casi en su totalidad por la parte supe- -
rior, el cual presenta una zona central de seccibn trans
versal en U de base ligeramente menor que la anchura del
vehfculo, la cual base presenta sendos entrantes trans—-
versales para aomodo y fijacidn al techo del vehficulo, -
estando delimitada esta zona central por una apterior --
constituida por una elevacidn de su fondo hacia arriba y
hacia delante que culmina a una altura media de la baca,
en una lfnea frontal transversal de la que parte hacia -~
atrds y hacia arriba otra superficie, simétrica de.%ﬁaﬂg
terior respecto a un plano horizontal que pasa porﬁqégya
1linea frontal, superficie gue se interrumpe en la ﬁgéﬁa
vertical de la que del fondo parte la otra inferior;:ae
forma que en la cdspide de ésta superficie se inicia®*l
hueco de la baca y de sus laterales; parten los cosﬁédos

hacia abajo para contactax con los laterales de la zoma

central, entretanto que la zona posterior de la baea,»-~-
[ 2N
*

.
ia
'.

muestra un saliente transversal que gueda situado ?:é
la también parte posterior del techo del vehiculo,%gg: -
liente que esti relacionado con el fondo de dicha bava —
por intermedio de una superficie inclinada hacia arriba
y hacia delante,

22,~ "BACA PERFECCIONADA®R,

o — . s . e -
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Todo, tal y como queda descrito en la presente
Memoria, fque consta de ocho hojas mecanografiadas POY

una sol. cara, acompafiada de los dibujos correspondien—-—

tes,

Madrid; g ™A
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