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Ern su mayorie, los cordvetares de autonevil nsy tenido

KR4 2 - . . 8] : e b ~ i
ocasidn de comprobor como en dius de lluvia, niehla o de eleve-

Ao moxaentaje de humedud ey el smbiente, loz motores sumentan

1o sonsacion de ~ue el ecarburants cs de

su rendilrdento, dandc

me jor caliced v determindn.osc un consumo del wiwmo cus, eviden

ternznte, €9 menor rue ¢l ous e ohserva en diss de ambiente secc.
81 fendierno tiere mor ca sa eviderbte le sevarsaeibr del

,,

gog v el metalcide seriformes constitutivos del varor de gpus

emente con el alwre, de los

6}

ne =8 agpirade por el cardbured r junt
3 a) i de P . o e e I = as8 T
que el hidrdseno, mezelsdo con el earivursnie, no relbra nreciss

rerte 1z coubustidn de é€ste siro nuz, nor el contrario, coovera



10,

20

o
-

95 )@EM

& le misme »or ser asimismo albenente comhustidle, resultando
de t2l wezels cirourstancial wes msyor resularidau de funciora-
micrio ¢ el motor asi como la serss cién, rers 8l woeniuctor, de
quz el carpurante utilizedo wosee uns mayor Hotencia exrsnsiva
cuardo, er reslidad, tal sersucidn se dene unicanerie a lsz adi-

cidn rotural, en el carburiyte, del elene:rto mds lizero ae to-

A

deos log cuervos sipwles 7 cure comtwgtidrn cesrrende una conzide

:

rvabhle contided de calor.

T

La ircornoracidn del hidrdeeno el carburante tiene, -or

L]

otra nurte, la venitaja de reduciy a2 wn ninimo lo ednerencis a

v

las wuredss 7 vilwvules del motor, de wro-uctos omidados, wvesto
“he, Sie 2o notaule el roder reductor del hidrogernn al compivar-
e oop 6zidos divewsocs, se wroluce wns reduceidn en nresencis
del o;1~e 0 cue e jore notzblenente les cordiclones intsrnes de
funciorsniento del molor.

“al 1nflvencis del varor de seua nare ecnricuecer cusl-
ruler clase uwe carburante, obaervads uni awwwte en dies de detlex

ninedss conciclomss elimotoldricus, »uede establecerse normslmen

te en cusleuier clase e notor, nedlacte lz =zdsviasidn a dste ae

0

v aperato awrilisr, incormorado al sarburadior, en el jue se creg

4

1le 2ludida condicidn neblirosa del aire ;ue e8 aspiraio wor el

mismo, sisndo wrecisamente dicho owvarsto el obieto de la wresen—
te Tate te de Invencidn destinsds, wor 1lu8 razoncs exrusstss, a
redvely el conswao de carvurantzs a lz ey aue 2 tejorar el rene

as s L

dimiurio fe cuslouier motor gue se hall

)

nrovisto fcl mismo.

41 amareto cue motiva este rewistro se conmone esenciale

mente de un reeiviete cerrado uus se halle eorbingdo eon ¢l eax

tureaow, ¥ de un tuno mor el e, mrocelents

’

an fste e 1qte recibhe el vanor wroducido en el rismo ¥ uue

a ozurar wn esvacio adecuvndo e el recinlsnte yrivcimal del sprrd
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Yo nowe, wedionte un fobodos , se mutlene

el anue 4 agus de cov

FLTOY oY 2l vrowio movimienio de 108

time nezels con el errhuraente v eori el zire reeeszyio vera la

;omhustiéﬁ, ex ls -ue el deswnreniimiento de higrdeeno wroeur

lete comustidn del ecoriuvante evitdndose ssi la enojoss

s ! e n . - -
crustacion en les vilvulas v tubo o Jubos de escave.
48 narticulgridedes sueinbanente indicudas couo ezrac-

teristicas del onjeto de la rreserse Fatente de Invencidn pueden

arreciarse con asyor detsl e s trevés de la deserimeidn de wne
- 2 . - » s :
forma mréctica de replizacidn -ue, 5 t{tulo de ejermlo sir CcoTHC
ter lindtetivo, se veviere o dos hojas de uwidujos nue e acomma-

flan v en los que:

Ia Figl L es un escnene el motor en el que se rezleja
ura de 1as situvaciones previstas pava el nuevo aparato inyector
de uire ¥ vapor de amua adicionales mara motores de combustidn
interna,

La Fig, 2 se wefiere o ur ¢'zado seccionads del conjunto
fe rioooarato disvassto para ser aplicado a motores nrovistos de
radiaior »ara 1a‘refrigeraciéﬁ el aismo.
la Big. 3 indica uwne variante del mismo sparato prevista

rara cuenio éste se destine a Figurar instalado en mobores de ze

~

frirexe 10 ox siye, o sce lzsprovistos de radiador.
Mnalmerte, la Me. 4 se contrae a un detallc en seceidn

de la vélvula de .oble regulscidn wcu

[¢]

se anlica en ambas modali-
dades del anarato = en cuya posicidn puede inberverirso a través
de .....10s a distancis establecidos en vuntos adecusuos del vehf-
culo 0 en lus immediacion:s del motor cuando dste sea Fijo.

La vealizacidn revresentuds a titulo de ejemnlo en lzs ho
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jes de .idujos adjuntas zomwrende un reciniente (1) que ea de
Torma wrefariblemente oilinnrica 7 fabricsdo con ruteriales
adecuados, al ~uve se le aconla firmemente, wor medios adecua-
dos, ux e :rpo supcrior (2) wrovisto de distintos wasos o con-

duetos de 103 cue uno de ellos (3) aparece ocunzdo —or un tubo

(4] cue —woocede del radisior (5) del motor (6) = yue renetza

F!

hasta un esvacio libre (7) que Tisurz en el intevior del reci-
niente {1) el cual, o su vez, avarece ocunado wor wn flobudor
(2) aue wwede desnluzarse verticalmante en el interior del ris-
mo yproporcionalinente sl voliwmen e sgua instantdneo (9) cue cu-
bre, huosta cierta altura, el fondo del aluliao reciniente (1).
Este flotador (8) se nallz axilmente stravesado por una
aguja 110) euya cabesza opturadora cueda suiade permanentenmente
nwor el orificio coincidente de wr manguito (11), mientras que
en la parte inferior de ls misma apuja {11) Tipura une valona
(12) -ue iinmita un nie de mevor didmetro (13) e: curo extremo se
define asimismo una munta cdnica {14) cura conicidaa es coinei-
dgerte con la de un asiento sisyvucsto en la hoes de un @onducto
tibular definido en un casguillo {15) wue figura sujeto, segin
nedi 0s zdecuadns (16"}, a1 Tondo del nronio reciniente (1).
Zn la Torma indicaca, dste flotador (8) rueda dismuesto
nara montener comstante el nivel del 1isuido (9) nus ocuna el

o

Yorio el reeiwiente (1) nuesto nue, o tal efecto, cualauier
anrento del volinsn del ague conbenila en sn fondo, rroduce la
corsiruiente elevacidn del Tflotador 18) » el irmediato escare
del exceso de licuido {9) wor el conducto tuwbular del cascuillo
(15) al nroducirse, juntameste con la elevacidn del flotsdor
{(8), 1s apertura de la embocadura covresmondiente, mor elevacidn
simultdrnea de la vunta del obturador (14), previé {ndose mosibles

obatrucciones de dicho conduneto tubular {(15) vor inmediato cierre
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del maso sweerior (11') zontra cuva emhbocaziura se avlice, 2l re=
pasar deturmirade nivel el 1lfvuido (9), la cabesa de la aguja (10)
al ser elevade juntsiente con el flotador {8). De este moso se evi
ta el nnso del vawnor e inclusc de apud hacia el rotor en caso e
ue el nivel del 1fsuido {?) no sen el »revisto, mertenidc constan
te mor escope sineronizado a través de (15).

AL eneryo surerior (2) del sravato Ziguran acopludos
s del tubo (4) 7 del manguito (1L} indicados, una vélvula de o=
nle repulseidn (16) » un eoniuncto tubnlar {17) vor el que se une el
conjunto del avarsio s la brida 118) wel cerburador (1¢) de alinen-
tpeidn del rotor corrms¢0h;ié”te {G).

Zn el monvuito {(11), cue es de lowmitud conveniente v que

Zizura 3clideri-ne-te unido » la base inferior del cuermo surerior

—
fa]
—

-

ox
@
ja
fete
&
o
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ngue un orifielo (R0) ¢ue desemboca libremente mor
o de sum extremos en el esmacio libre (7) del reciwviente (1),
hiertras sue el extremo onuesto conecurre a un orificio axil (£1)

rrevistos er el menpulto (11) v en el wrovio cuerpo (2), v con el

~

cie geondtrico de 1o vdlvala de woble resvlacidn 116) situads en
la marte suvrerior del mismo cuzrmo (8), situandose en el wie del
alojamicsbo e la vAlwile (16), una derivaci‘n nue zomnics el ori
Ticio o conducto (21} con el e posee el elemento tubular (17)
fwe wune al conjunto del avarasto epn el cuermo del ceruralor corres
wondiente (19), o con el coleetor de aswiracidn del otor, 2 tra-
vés de una brica {18) provista, 2 tal efecto, de uno o mes orifi-
cios carilares (881 Tue e establecen mara yeso hocia el otor de
la nevlina nrocederte ite la cdmara {7) del recinieante (1) ¥ vrodu-
eida, tanto ~or la evaroracidn del 1fauido {©) sue subre la parie
1rZerior del recinieite (1), cusnto mor el mismo vapor mrocedente
del radiador (5) 7 conducido wor la tuberia (4).

Ta vélwla Ge doble rvesulocidn (16) susds fijae, secdn re-
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dios convenietes (23) = (24), a la varte sunerior del arerato,

consiste er. wn cuernpo tudbular cilizdzizo (16) mor cuyo orifi-

cio axil puede wesrtlazarse, dentre de sievtos linites, le valvy
1o wrowl b2 dicha (25) rme neda setorminsds nor une esnizs,
asimiswo cilindrlea, 21 pie de la cual existe uma zona de naror

didretro cue dermina formardo una »unia edniza curya coniszidad
coirzide oo la el asicntn regy ectivo dispuesto en la narte
corresponiiente del orificio axil 121) del cuerno suverior (1)
del sparoto, comple tdndose dsta vdlwvula con un resorte (28) e
determine el retroceso de 1z eszriza (16) ol cesar lo comrresidn
sue scbre ells »uede ejercerse a disteneia, mediznte unz nalan~
ca srticulada (26') -ue figurse conjupada con una nalancs comnle
metaria (87) 2ue esté fiada a 1o perte suverior del ~ronio
cuerro (2).

ssta valanca (26'), srticulads wrecisamente er el runto
(22) nor el rue Se une con 3u complementaris i87), e3 accionzda
desde el fanlero de mgndos instalade e el vehiculo, o sn -
tos coavenlentes si se trata de motores estdticos, a través pre
Leriblenmerte de un cable flexible (20) que puede desplazarse vor
el 1uterior de una funda (30) cwro emtreno fi-ura unido & wno de
log extrenos de la malance zrticulala (26'), mediante accesorios
nuecnedns (OL1) que asimismo se anlican en el extremo de 1le pelan
co #¥ija (87) pora establecer una éotims gula 7 vrotescidn del re
ferido cable (2¢) en 1ss tracciones de que sea objeto, produsién
doze autom’ticameite el retroceso de le palsrea 186') o su NOSi-
cibn wrimitiva o inieisl, tento mor la resceion del vesorte \£6),
cuanto 2or lu de otro elemento eldstico andlogo Interouesto en
la vropis articulacidn (28).

sestnn la orgunizacidn agscrita se congigue, nUesS, un 8na

reto en cuys cfmzra 1 7) se produsze une neblire ariivicial como
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consecueneia, tanto A lz llegada de vanor procedente del radide
dor (5) a través de la conduccidn (4), cuanto nor 1z nrovia eva-
foracib: el amua (@) cortenida en el recipiente (1), asoirdndo-
se ésta neblina, cusndo las vdlvulas (25) vy (11') permanecen

ayiertas, rpor la oropla carrera desceandente de los €umbolos del

mobor (6), después de penetrar al cuerno suverior (2) del anara-

%0 vor 1u cibrcadqurs (29) del manguito (11) ¥ recorrer 1os conw
duectos (£1) v (17) que lo eonducen precisamente al misno colecior
de sspiracibn gque wie & dicho mobor (6) con el car.urador (19i,

de lo ello como resulbado ave 2 la mezela combustible: gasolina 3

|

e

fol)

aire, se una otra mezcla: aire ¥ vouor de agua a que, Al se-
pararse el hidrogeno el oxigeno con gue se halla combinado, se
rroduce ura activacidu de le wombustidn v el consipuients aumento
del ropdimiento del motor, rroiuciéndose. la mezela del vawor de
asus con una coantldzd cooveniente de aire en el curss de su re-
corriuo nor la conduceidn (21) en la ome, a tal cfecto, se disyo-
me VN ovificio tromsversal (32) de aldmetro convenicute,

Unsa orgaLizaci6n4anéioga 8 1o degcritse e8 la gue se TTEVE
pora Los avarcbos destivedos o le nlsma anortacldn de vanor de
soua 8 los carburarbes de alimentacidn de motores desnrovistos de
redicdor, con lo vuriacidn de rue, en lugar del fliotador (8} uue
LiTUrs ¢l el iuteribr del reciziente (1), se disnore un tuno yul~
veriszadcr {33 gque nerwanece marciclmente sumersido en un volunen
determinedo de sgzua (¢), la cusl puede meuetrar en el interior
del mismo a travds de wio o mds orificios carilares (54) situzdos
e €L Tondo de dieno tubo (33) 7 ascender vpoxr el mismo hasta esca
=ar €2 forma vulverizadia o de nebline, wor otro w olros orificios
po~ilares (35) gue estdn situwados en la narte surerior del pronio

oy . ‘ o g P L e LN
gubc (33) v cue deseunocan &b esyacio livre de la cémara suverior

(7) desde donie dicha neblire es asnirada vor el motor {6) o tra-
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vis de la @o“«ueciéh (21), »roduciériocse un: varori zacidn corve-
cibe e el ourso ge st trevecltoria wor el corvucto (17) cuc se
211n ¢ une terversipre slecnads treg hreve fwneionsmiento gel
wotor (6) & aue eute averato Tlsure interyuesto es:tre este » sy

6u, halléndose asimismo ~zovisto e

dog tere el snerato destinadc @ motores mrovistos de radicdor,

sc oplicen al ciexzre de la vdlvule (£5) de obturacidn dael vaso de
o asi sea conveniente, mariiculer.onte cn ol
st¢ se witve a uae temreratn-
2 adecvads nars ue se riouunzca la éftimﬂ vaporizzeidn ‘e la ne-
blina en el inierior de la conduceidn i117).

To degcriveidn exmuesta se veficre uniceamenie a uns Lop-
ma preleriia de realizacidn fel cwarato inpector dc asirve y vanor
de cgme adliclonales pars motores de conbustidn g vue ge conbrae
1o presecte Ygte te de invencion ¥ se comﬁrepdera que en el nis-
e pueden irtroducirse lodos cvantes viaricaiones de dqotalle by
acawedos 10 albteven 1z ezencisnlidaw de la l,veﬂ016d, ara escshels
liceu tenmwoco deberd consicersrse alierads sean cuales Tfueren .os
tiwon 7 caracteristicas de los motores & oue firure avlicalin el

ererets e lo invencidn,

RBIVIEDI AT QNS

se reivisiica como oujoto de la nresente latente de Ina
vencidn:

1%~ arsrabo ingector sweiliar Pers aumciter el rendinien
to de los notores de combustidn, (ue se carsct rize esenciolrente
noY comrrercer un recivicnte cevrado al ué dese ioca un conducto
tubulor covectavle al redisdor del metor, ovardo este lo wosea,

firmurando 22 e) interior del mismo reciviente un Tiotuader NTOViS-



to de vna vélvala inderior obtursiore gesiinsds a2 nooterer un ni-

vel comsterte del sgua wrocucias wor lz condensscidn antural de
verte el vapor procedente del rediador, cuye condensacion se »rg
dvce er 1z puite surerior del refevido rveciviente, mievntras us

5 otxe conviqad conveniente de vapor se dirige a una tona gque dis-

pone de uns valvula surericr con obhureior solidasrio del wronio

flotedory siiurcdniose la aludida tome en uxa entraca de sirve ¥

e un tLE0 trovigto de una torcera vdlvula reguleuvle ¥ aconlzuo

-

a uwna wrlida nerinrads 1s tcra¢ne:*e ¢ intercalada ertre el carbure-

10, Gor del movor ¥ el colector asriraisy ie este Gliimo,

Z7e= smaratc inyector aw:iiliiar rera sumentar ol rendivien-

to de los mobores e comwustidn, semin la orimera reiviiiicdeldn,

coracterizaio vor el hecho de jue la vdlvuis de rerulocidn digno=-

ne de un ovburador indewensiente desidamente tens;ao T Pronio 1a=-
15. za ceryar el conducto de »nase el esire v del varor e agua‘en el

2urso ol arrancuc o rueste en marchs el motor, cooveranco al
efecto de clerre ¢e dichna vélvula un Lsodo & Glstancia en conpira-

eidn con ei

20 resulseor wel ruso wc aire wel vrorio carnurusdor.
3%, = dmarato invectir suxiliar para awentar el rendimien-

20. to de 103 motores de combustidn, se Lﬁa les reivindlicacicnes ante-
risres, cue se:ca"acteriza wow el hecho de :ue <1l wmotores no re-
frigerados 1oy radis.or, er el intevior ael reciviente del ararato
ge yunrime el flotador v se divypone Weicansrbe un tubo narciaimeri-
te sumgroddo er wa cantilad conveniente de agusz v orovisto de

25, agmieros 4t raducico didnetro nuye day luger & luo wormacidn de una
niebla fric en virtud de la asyiracidn wroducida por el motor en
dicho sraratn, cura riebla, Jjurtomente con un volwen de alre &di=
ciopel, se¢ caliz:ta ¥ vavoriza a su haso nor el coudueto gue une

nte del amarcto con 7 eolector de aspireciin del motor

(‘J

al recipic

(&
(o]
.
o
[¢]

on la wlatina o brida de acomismiento &l mismo del cariuraldor.
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sean cuales fueren las circunstanclas gue concurran con

la esepclalidsu wrowniz de 1o o fanma,

Sonsta lo vresenie iemoris deserintiva de diez péoines

foliwlo. y wocanograll.dus por una sola eara 7 vo &couna’iada de

doa nojas de dibujos aclarztivos.
, Q .
ladria,  Febrero de 1260

2. A
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