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Bn su mayoría, los conductores ¿e automóvil han tenido 

ocasión de comprobar como en días de llu v ia , niebla o de eleva­

do porcentaje de humedad en. e l  ambiente, los motores aumentan

su rendimiento, dando la sensación de nue e l carburante es de 

5. mejor calidad y de terminan,,ose un consumo del mismo que , e v i den 

temante, es menor que el que se observa en días de ambiente seco.

Ts.l fenómeno tiene ñor ca sa evidente la senaración del 

gas y el metaloide ser iforme o constitutivos del vapor de agua 

ue os aspirado por el carburador juntamente con e l  a ir e , de los 

que el hidrógeno, mezclado con e l carburante, t.o retrasa precisa 

mente la  combustión de este sino que, por e l contrario, coopera
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de ta l mezcla circunstancial una mayor rerularidao. ¡le funciona­

miento c el motor así como la  sensación, nara e l conductor, de 

que e l carcuraate u tilizado posee una mayor potencia exiansiva 

cuando, er. realidad, ta l sensación se debe únicamente a la  adi­

ción natural, en e l carburante, del elemento más ligero  de to­

dos los cuerpos simules 

rabie cantidad de calor

cuya combustión desprende una conside

otra parte, 

las paredes

incorporación del hidrógeno a l carburante tien e , por

la  ventaja de reducir a un mínimo la adherencia a 

y válvulas del motor, de productos opinados, puesto

que, sie do notable el poder reductor del hidrógeno al combinar­

se con óvidos diversos, se produce mía reducción en presencia 

del oxígeno que mejora notablemente las condiciones internas de

funcionamiento del motor.

fa l influencia del vapor de agua pare, enriquecer cual­

quier clase -re carburante, observada únicamente en dias de deter 

¡ainadas consícienes clim atológicas, puede establecerse normalmen 

te en cualquier clase de motor, mediante la  adaptación a este de 

un aparato auxiliar, incorporado al carburador, en e l  que se crea 

la. aludida condición neblinosa del aíre que es aspirado por e l 

mismo, siendo precisamente dicho anaroto a l objeto de la  presen­

te la te  te de Invención destinada, por los razones expuestas, a 

reducir e l  consumo de carburantes a la, car que a mejorar e l ren- 

l i : .io: to ee cualquier motor que se ha.lla nrovisto riel mismo.

-<1 aparato que motiva este registro se conmone esencial­

mente de un reciniente ce

curador, y de mi tubo por 

do ís te  existe,  recibe el 

a o cunar mi esnació ade cu

rrado que re halla comioim.uo eon e l car 

e l que, procedente 5el radiad-.r, cnan- 

vapor "producido en e l ¡xierao y uue pasa 

xdo er. e l recipiente pr i  reinal del apara
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to dome, radisi),te un fl.otador, se mi. ntlene un nivel constante 

&ül agua 4 agua de condensación, siendo aspirado parte de dicho 

vapor por ej. propio uovi miento de los pistones ¡leí motor, en ir  

tima mezcla con el carbur aut e y con e l aire no cesar jo para la  

comnus viáu, en la. r- ue e l desprendimiento de hidrogeno uro cura 

la  complots. comlmistión del carburante evitándose así la  enojosa 

verme ..-ion. de car coni l ia  en e l in terior de los cilindros y su in 

crustacion en las v á lvu la  y tubo o rabos de escape.

ñas particularidades sucintamente indicadas como carac­

terís ticas del objeto de la  presente latente de Invención pueden 

apreciarse con mayor de tal Le a. través de la  descripción de una 

rorrna practica de rea lización  ue, a t ítu lo  de ejemplo s ir  carao, 

ter lim ita tivo , se re fie re  a dos hojas de uibujos que se acompa­

ñan y en los que:

La F ig l i  es un escuerna del motor en e l que se rev ie ja  

una de las situaciones previstas para e l nuevo aparato inyector 

de aire y vapor de agua adicionales para motores de combustión 

interna.

La F ig. 3 se re fiere  a un alzado seccionado del conjunto 

do un aparato dispuesto para ser aplicado a motores provistos de 

radiador para la  refrigeración  del mismo.

na Eig. 3 indica una variante del mismo aparato prevista 

para cuando éste se destine a figurar instalado en motores de re¡ 

ír igerí.'íú j or a ire , o sea desprovistos de radiador.

Finalmente, la  Fig. 4 se contrae a un deta lle  en sección 

de la  válvula de .oble regulación que se aplica en ambas modali­

dades del aparato y en cuya posición puede interven.¡.roo a través 

de .^.uios a distancie establecidos en puntos adecúanos del vehí­

culo o en las Inmediaciones del motor cLiando este 3ea f i j o .

La realización representada a t ítu lo  de ejemplo en las ho
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jas de dibujos adjuntas comprende un recipiente (1 ) que es de

forma preferiblemente ci linar!ca  y fabricado con rateria les 

adecuados , al que se le  acopla fir::ieiser¡te, por medios adecua­

dos, un curpo superior (2) provisto de distintos pasos o con­

ductos de los Que uno de ellos (3) aparece ocupado por un tubo 

(4) rué urocede del radiador (5) del motor (6 ) y que penetra

hasta un espacio lib re  (7) que figura en e l in ter io r del rec i­

piente (1) e l cual, a su ves, aparece ocupado por ün flotador 

(8) que puede desplazarse verticalmente en el In terio r del mis­

mo proporcionalmente al volumen ae agua instantáneo (9) que cu­

bre, hasta c ierta  altura, el fondo del aludido recipiente ( l ) .

Este flotador 18) se halla axilmente atravesado por una 

aguja HO) cuya cabeza obturadora queda guiada permanentemente 

por e l o r i f ic io  coincidente de un manguito ( l l ) , mientras que 

en la  parte in fer io r de la  misma aguja ( l l )  figura una valona

(12) que lim ita un pie de mayor diámetro (13) en cayo extremo se 

define asimismo una punta cónica (14) cuya conicidad es coinci­

den te con la  de un asiento dispuesto en la  boca de un conducto 

tubular definido en un caequillo (15) que figura sujeto, según 

medios adecuados (1 6 ') ,  al fondo del propio recipiente ( l ) .

En la  forma indicada, este flotador (8) rueda dispuesto 

para mantener constante e l n ivel del liquido (9 ) que ocupa e l 

for to e l recipiente (1) puesto que, a ta l efecto, cualquier 

aumento del volumen del agua contenida en su fondo, produce la  

consiguiente elevación del flotador (8) y e l i  eme diato escape 

del exceso de liquido (9) por. el conducto tubular del caequillo

(13) a l producirse, juntamente con la  elevación del flotador 

(8 ), la  apertura- de la  embocadura correspondiente, ñor elevación 

simultánea de la  punta del obturador (14), previéndose posibles 

obstrucciones de dicho conducto tubular (15) por inmediato cierre30
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¿el paso superior (11* ) contra cuya embocadura se aplica, al re­

basar determinado nivel e l líquido (9 ), la  cabeza de la aguja (10) 

a l ser elevada júntame ate con. e l flotador (6 ). De este modo se evi 

ta e l naso del vapor e incluso de agu# hacia el motor en caso de 

;uo e l n ivel del líquido (9) no sea el previsto, mantenido constan 

te por escape sincronizado a través ¿e (15).

Al cuerpo superior (2) del aparato figuran acoplados, ade­

mas del tubo (4) y del manguito (11) indicados, una válvula de do- 

ule regulaciéu (16) y un conducto tubular (17) i-.or el que se une el 

conjunto del aparato a la  brida (18) ¿el carburador (19) de alimen­

tación. del motor correspondiente (6 ).

fn e l manguito (11), que es de longitud conveniente y que 

figura solidaré ae.te unido o la  base in ferior del cuerpo superior 

(2 ), se distingue un o r if ic io  (20) que desemboca libremente ñor 

uno de sus extremos en el espacio libre (7) del recipiente (1 ), 

mientras que e l extremo opuesto concurre a un o r if ic io  ax il (21) 

previsto en e l manguito (11) y en e l propio cuerpo \2), y con el 

eje geométrico de la  válvula de noble regulación tl6 ) situáis en 

la. parte superior del mismo cuerpo (2 ), situándose en el. pie del 

alojamiento de la  válvula (16), una, derivación que comunica e l ori. 

f io io  o conducto (21) con e l  que posee e l elemento tubular (17)

<3ie une a l conjunto del aparato eon e l cuerpo del carburador corres 

pendiente (19), o con el colector de aspiración del motor, a. tra­

vés de una, brida (18) provista, a ta l efecto, de uno o más o r i f i ­

cios capilares (22) .pue so establecen para paso hacia e l motor de 

la  neblina procedente de la  cámara (7) del recipiente ( l )  y produ­

cida, tanto .̂or la  evaporación del líquido (9) que cubre la  parte 

in ferior del. recipiente s i) ,  cuanto por e l mismo vapor procedente 

del radiador (5) y conducido por la  tubería (4 ).

La válvula de doble regulación (16) queda f i j a ,  según me-
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dios convenísut as (23) y (24), a narte super! o? del a"a.rato,
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is te  en un cuerpo tubular e l11

:i l  puede desplazarse, dentro d

odrico (16) por cuyo o r i f i -  

 ̂ eiertrts lím ites, la  válvu

la pro uí.:.." mente d:icha (25) me í,ueda determinada ñor una espida, 

asimismo c ilin d rica , al pie de la  cual existe una zona de mayor 

diámetro cue termina formando una punta cónica cuya conicidad

coincide con la  del asiento respectivo dispuesto en la parte 

correspondiente del o r if ic io  a x il (21) del cuerpo superior (1) 

del aparato, completándose esta válvula con un resorte (26) cue 

determina e l  retroceso de la espiga (16) a l cesar- la  compresión 

- ue sobre e lla  puede ejercerse a distancia, mediente una palan­

ca articulada (2 6 ') me figura conjugada con una palanca compljs 

mentaría (27) .que está fijada, a la  parte superior del propio 

cuerno (2 ).

ts ta  palanca ¡2 6 '),  articulada precisamente er. e l cunto 

(28) por el que se une con su complementaria i 27), es accionada 

desde e l tablero de mandos instalado en e l vehículo, o en pun­

tos convenientes s i se trata de motores estáticos, a través pre 

feriblemente de un cable fle x ib le  (29) que puede desplazarse por 

e l in ter io r de una funda (30) cuyo estreno figura unido a mío de 

los extremos de la  palanca articulada (2 6 '),  mediante accesorios 

adecuados (31) que asimismo se aplican en e l  extremo de la  pelan 

ca f i j a  (27) para establecer una óntima guía y protección del re. 

ferido cable (29) en las tracciones de gue sea objeto, produción 

dose automáticamente e l retroceso de la. palanca s26') a su posi­

ción prim itiva o in ic ia l, tanto por la  reacción del resorte (26), 

cuanto por la  de otro elemento elástico  análogo interpuesto en 

la uro pie articulación (28).

Según la  organización descrita se consigue, núes, un ana 

rato en cuya cámara =.7) se produce una. neblina a r t i f ic ia l  como30



consecuencia, tanto do la  llegada ae vapor procedente del radia­

dor (5) a través de la  conducción (4 ), cuanto por la  propia eva­

poración -- e l aína (9) contenida en e l recipiente ( l ) , aspirando- 

ce ésta neblina, cuando las válvulas (25) y (11 ') permanecen 

abiertas, por la  propia carrera descendente de los eaibolos del 

motor (6 ), después de penetrar al cuerpo superior (2) del apara­

to por la  bo cacuro (20) del manguito (11) y recorrer los con­

ductos (21) y (17) que lo  conducen precisamente al mismo colector 

de aspiración que une a dicho motor (6) con e l carburador (19), 

da do e llo  como resultado que a la  mezcla combustible: gasolina 4 

aire, se una otra mezcla: aire + vapor de agua de la  que, a l se­

pararse el hidrogeno del oxígeno con. que se halla combinado, se 

produce una activación de la  combustión y e l consiguiente aumento 

del rendimiento del motor, produciéndose, la  mezcla del vapor de 

agua con una cantidad, conveniente de a ire en el- curso de su re­

corrido por la  conducción (21) en la  que, a ta l e fecto , se dispo­

ne un o r if ic io  transversal (32) de diámetro conveniente.

Una organización análoga a la  descrita es la  que se prevé 

para los aparatos destinados a la  mioma aportación de vapor de 

agua a los carburantes de alimentación de motores desprovistos de 

radiador, con la  variación de que, en lugar del flotador (8) que 

finura en el in terio r del recipiente (1 ), se dispone un tubo pul­

verizador (33) que permanece parcialmente sumergido en un volumen 

determinado de agua (9 ),  la  cual puede penetrar en e l in ter io r 

del mismo a través de uno o más o r ific io s  capilares (34) situados 

cu e l fondo de cieno tubo (33) y ascender por e l mismo hasta esca 

mar ferina pulverizada o de neblina, por otro u otros o r ific io s  

capilares (35) que están situados en la  parte superior del propio 

tubo (33) y que desembocan ai espacio lib re de la  cámara superior 

(7) desde donde dicha nebli-a es aspirada por e l motor (6) a tra­



e or. ve-vos de la oont no cl ón ( 81), pruduoiónc:ose uro. vapori zación 

niente en e l  curso de su trayectoria por e l conducto (17) que se 

M ila  usta temperatura adecuada tras breve funcionsuiento del 

.-notor (6 ) a ,-.;ue este aparato fiyure interpuesto entre este y su 

carb-'írador tl&) de alimentación, hallándose asimismo - rovisto de 

los medios tsns ores ( 26 ) y t8c) que., analogamente a los indica­

dos paro e l aparato destirado a motores provistos de radiador, 

se aplican a l cierre de la. válvula 125) de Obturación del naso de 

vapor de agua cuando asi sea conveniente, .particular:.¡cute cu el 

arranque del motor hasta tanto que este se situé a una temperatu­

ra adecuada para ;<uc se produzca la  óptima vaporización de la  ne­

blina en el in terior de la  conducción sl7 ).

La descripción expuesta se re fie re  unicamente a una fo r­

ma preferida de realización del aparato inyector de aire y vapor 

de agua adicionales para motores de combustión a mué se contrae 

la  presente latente de Invención y se comprenderá que en e l mis­

mo pueden introducirse todas cuantas variaciones de deta lle y 

acabados no alteren la  es encía, lidau de la invención, cuya esencia 

l i daa tampoco deberá considerarse alterada sean cuales fueren ios 

tipos y características de los motores a que figure aplicado e l 

aparato de la  invención.

b O T A

3 X I 7 I y 3 I :J A P I O N  .3 S

te reivindica como objeto de la  presente latente de In­

vención:

1 -.- Aparato inyector auxiliar pata aumentar el rendimien 

to de los motores de combustión, que se caract r iza  esencialmente 

por comprender un recipiente cerrado a l que dese .boca un conducto 

tubular con estable a l radiador del motor, cuando este lo  vosea, 

figurando en el in terior del mismo recipiente un flotador nrovis-



to cíe una válvula in ferio r obturadora destinada a munterer un ni­

ve l constante del agua producida por la condensación natural de 

parte del vapor procedente del radiador, cuya condensación se pro 

duce er. la parte superior del referido recipiente, mientras ¡¡ue 

otra cantidad conveniente de vapor se di riß-e a una tona que dis­

pone de una válvula superior con obturador so lidario del propio 

flo tador, bifurcándose la  aludida toma en una entrada de aire y 

er un paso.provisto de una tercera válvula repúlanle y acoplado 

a una crida perforada' la. te ral mente e intercalada entre e l carbura­

dor del motor y e l  colector aspirador de este último.

2*.- Aparato inyector auxiliar para aumentar e l rendimien­

to de los motores de cora oustión, según la  primera reiviudícáción, 

caracterizado por el hecho de' que la  válvula de regulación dispo­

ne de un obturador independiente de.-idamente tensado y propio pa­

ra cerrar e l conducto de pase del aire y del vapor de agu& en e l 

curso del arranque o puesta en marcha nel motor, cooperando al 

efecto de cierre de dicaa válvula un nardo a distancia en combina­

ción con er man-.; o regulador reí paso o.e aire del propio car curador.

3 -.- Aparato inyector am :iliar para aumeíitar el rendimien­

to de los motores de combustión, según las reivindicaciones ante­

riores, rué se caracteriza ñor e l  hecho de que en motores no re­

frigerados ñor radiador, en el in terior del recipiente del aparato 

se suprime e l flotador y se dispone únicamente un tubo parcialmen­

te sumergido en una cantidad conveniente de agua, y provisto de 

agujeros de reducido diámetro pare, dar logar a la  formación ¿Le una 

niebla fr ía  en virtud de la  aspiración producida por el motor en 

dicho aparato, cuya niebla, juntamente con un volumen de aire adi­

cional, se calió .uta y vaporiza a su paso por el conducto que une 

al recipiente del aparato oou colector de aspiración del motor 

o con la  platina o brida de acoplamiento a l mismo del carburador.
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3ean abales fueren las o ir  cuas tan o i  as que concurran con 

la  esencialidaa propia de 1.a. /'lena.

Consta la  presence üenoria descriptiva de diez páginas 

foliada, y .i.^canografi^das por una sola cara y va acompalada Ae 

dos hojas de dibujos aclarativos.

Iíadrid, v  Febrero de 1960
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