
frenado neumático de ved ionios".

1APB1ICA IT.^IAItA BAdcppt; i; pR.ptpi, Soo.p.Az., 
entidad italimia, domiciliada en Via Gnustalla, 2, 
, li-Ad', Italia.

Bste invento se refiere a un distril-uidor de 
aire comprimido, -de tros secciones, destinado rt instala­
ciones de frenado neumático ¡de voi-.ícutlos compuestos, y 
del tipo en el gue el Etartlo de las secciones distribuido­
ras se realiza por medio de un balancín accionado por mi 
vastago de atando unido al pedal del freno, y el frenado
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auxiliar de, por lo menos, 'una parte del vehículo, se 
obtiene por medio de un dispositivo de accionamiento 
manual.

Como es sabido, el frenado neumático auxiliar 
de vehículos compuestos, se lleva a cabo normalmente en 
el remolque o semi-remolque, y la activación manual de la 
sección de frenado correspondiente se obtiene por medio de 
un distribuidor auxiliar accesible desde el punto de 
conducción.

La instalación de un distribuidor especial pera 
el frenado auxiliar, implica, desde luego une, mayor complica­
ción do la instalación, peí' la necesidad de instalar nuevos 
conductos que acoplen el distribuidor auxiliar con el 
origen de fluido y con el conducto regulable que se dirige 
al remolque o se.-i-renolquo.

3s preciso, adeuru, dotar la instalación de 
dispositivos valvulares que en el caso de activación de uu 
solo distribuidor (auxiliar o normal) impiden al conducto 
regulable descargarse a la at. osfora, a través del distribui­
dor inactivado.

dora evitar la, adopción -le un distribuidor 
auxiliar adecuado, gg¡ p-r. construido di s tribuí -i eres dúplex 
notado o ue una, sección acoplada al motor *y la, otra, al 
remolque o semr-renolque y cu los que la. sección distraouiuo- 
ra nctivana dnroaite al frena.do normal (a pedal.) del remolque, 
so activa tai oler, p¿',ra efectuar el frenado auxiliar del 
mismo, -fl resudo auxiliar do esta sección se obtiene también 
por medio de un dispositivo accionable a mano desde el 
s it i o do c ondnc c i ón.



limita sin etabarpo a Ion vahío al o o coaquestoE úniccsu-uln, 
o.o. los sus el rotor está _jroa*isto le ousa instilación le 
frenado de sección iónica y por esta razón no resulta 
posible su utilización en el caso le vehículos notrices que 
precisen una sección distribuidora para cada eje.

Un objeto de este invento es el facilitar un 
...nevo tipo de distribuidor de tres secciones, añ,cuado para 
el copleo en vehículos compuestos con uno. parte actriz 

10. dotada de un conjunto de secciones do frenado.para ejes
independientes y, aderan que contienen un dispositivo de 
accioueriiento nanual para la activación do la sección 
unida al revolque, durante el frenado auxiliar.

Do acuerdo con este invento, el distribuidor 
1 5 , está constituido por tres secciones distribuidoras, dos

dispuestas a los lados del apérate, acople,das respectiva- 
-ente a la sección de frenado del eje interior y del eje 
posterior del vehículo rotor, y la tercera dispuesta central­
ícente en el. aparato, anida con la sección de frene,do del 

2C. vehículo revolcado o del seui-reuolque.
la activación de las dos secciones laterales 

en el caso de frenado nomial, se obtiene por sandio de un 
balancín sobre el cual actúa nn pistón acción.,do ñor el 
vastago de accionamiento acoplo,!o al pedal del freno,

25. mientras que para el mando de la sección del remolque se
' utiliza directanante el pistón.

dsto último se lleve, a cabo para alojar y guiar 
un vástase que, en el caso de frenado aavailiar del. revolque, 
actúa sobre el distribuidor del revolque nisuo, por a,c-
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clonar! onto ¿el dispositivo ¿e mando usaiual.
Solamente ¿a!ra.at3 el frenado normal, la carrea 

de accionarfsnto ¿el sistema se sensililisga después le 
¡une carrera inicial en. la ¡pao interviene el ¿impositivo 
le freno motor, con la interposición de nn melle pra:viaj.aen- 
te cardado qne reacciona centra el pistón propiamente dicho.

los desolazar!entes sucesivos del pistón provocan 
el accioinu!ertc rea! y verdadero del distribuidor de 
ramolque, que entra, en funciona.: 'lento con un cierto adelanto 
con respecto a loa distri¡nitores laterales.

hn el freua.do auxiliar del r0í,i.olque, el disposi­
tivo manual, aderar.! de activar por Lie ¿i o del vastago de 
accionamiento, la sección correspondiente, se encarga 
también de accionar el interruptor de paro, por medio de un 
apondice que está arrastrado por el pistón incluso en la 
fase normal de frenado.

Otras características de este invento se 
aclararán haciendo refere,'.cía al dibujo adjunto, que 
representa, solo a título de ejemplo, el esquena de fun­
cionamiento del distribuidor triplex construido de acuerde 
con este invento.

3e indican en d^ y d^ los distribuidores de 
alimentación unidos a la sección de frenado del vehículo 
motor, y con del distribuidor central acoplado a la
sección o a las secciones de frenado del remolque o seni-
remolque.

Cada una de las secciones está constituida esen­
cialmente por un pistón de mando , Sg, con vastago de 
accionamiento, por una vólvula de adriisión , Vp, con-
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Los listones 3 y S están accionados por el 1 2
oal.-nicin de inpnlsión 1, que actúa, sobre los mismos a 
través de muelles de reculación con los extremos 2 y 3 .

Un pistón 4 accionado por el vástase 5 unido al 
dedal del freno, no representado en el dibujo, está acoplado, 
por medio de una articulación al balancín 1, con objeto de 
transmitir o, éste la acción de mando de los dos distribui­
dores d , dg del vehículo motor y actuar a la ves directa­
mente a través de una prolongación 6 hueca, a la activación 
Rei distribuidor d^.

El pistón 4 tiene un eran rebajo 7 para alojar 
MR vastago de accionamiento 6 unido al dispositivo de 
trenado a mano, Realizable en el interior de la prolongación 
uel pistón, con objeto de actuar sobre el distribuidor d^ 
'cauto al desplazarse el pistón ceno cuando se accinna 
unicm.iente el dispositivo manual por el frenado auxiliar, 
fien oí vastago C ó bien el extremo de la prolongación 6 
bel pistón, actúan sobre el platillo 9 de apoyo del muelle
de regulación 10 del distribuidor d-,.

3
jJl dispositivo mecánico pare, el frenado a. mano de 

la sección distribuidora está montado en la parte 
superior del aparate, al lado del pistón 4.

Esta constituido por tres palancas 11, 12 y 13 

9.ue giran, alrededor de un punto; las dos primeras son 
solidarias una de otra, la palonea 13 está montada loca en 
el árbol de rotación del sistema de palancas 11 -12,
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que la pclanoa 11 pt¡.ode accionarse o, orno desde la 
coluona de dirección acó ciada a través de tirantes adecuados <

La palanca 12 tiene un apéndice 14 eonetide a la 
acción de Huelle de retorció 15 que tiende a hacer retornar 
la. palanca a la, posición de reposo.

La palanca 13# <L*e actúa sobre el vastago 8 
alojado en el entrante 7 del pistón lleva un apéndice 1o 
con el cual acciona el vastago de actuación del interrup­
tor de parada 3.

31 accionamiento de esta palanca y, por tentó, el 
desplanenuiento del 'vastago 8, se obtiene por radio de la 
palanca 12 puesta en rotación por la, actuación de la palan­
ca 11 en el caso de toando na.nual del dispositivo para el 
frenado auxiliar. 3n un costado del pistón 4# se dispone un 
entrante i en el que so acopla el vastago de accic naníento 
17 del interruptor I del dispositivo de freno del motor, 
activado durante la carrera, inicial del pistón, y cuya 
acción de frenado precede a la debida a los distribuidores.

La activación sucesiva de los distribuidores, se 
hace sensible al conductor de la reacción de un muelle 
previamente cargado 18 montado en un alojamiento preparado 
alrededor del distribuidor d^.

El efecto del muelle adicional 1C se ¡.ua.'.ifesta 
cuando el extremo de ac ci onaj liento 6 del pistón preparado en 
formo, de platillo 19, después de uno, carrera, inicial, se 
ajusta en el platillo superior de ,-apoyo 20 del muelle
C 3 . Gc'J '..O *

31 esquema del distribuidor triplex, se ha 
representado en la posición de reposo.
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El fímcionanicuto del dispositivo durante el 
freíalo normal o a pedal, es el sibilante.

31 conductor, actúenlo sobre el pedal del freno 
provoca el desplazamiento leí vastago 5 y, por tanto, el 
!el pistón 4 que, a través leí balancín 1, activa los 
distribuidores d^ y dg, y por medio le su prolongación 6, 
el distribuidor d-,. Con el desplazaadento del pistón se 
consigue el simultaneo del vástapo 8 en el mismo alojado.

Debe observarse que durante la carrera, inicial 
y primera del funoionaniento de los distribuidores, el 
pistón activa, el interruptor I leí freno rotor, por efecto 
del acoplamiento realizado entre el rebajo i y el vastago
le accionamiento 17 del interruptor citado.

La activación le este último también, después de 
esta carrera inicial, dado qr.e el vastago 17 se mantiene 
en la, posición de trabajo de la superficie lateral del 
pistón.

Ya desde el primer desplazamiento del pistón se 
activa también el interruptor de paro S, a causa de que el 
arrastre del vastago o provoca la rotación de la palanca 
13 y por tanto el desplazamiento del apéndice de'acciona­
miento 16 del interruptor S, solidario a la palanca 13 

mencionada.
Ls, activación real y verdadera de los distribuido­

res d.j, dg y d^, se indica al conductor por el aumento de 
carga o esfuerzo de accionamiento necesario para vencer la 
reacción del muelle 18 previamente cargado.

Este muelle adicional buce sentir su efecto en 
cuanto al pistón se ha desplazado lo suficiente para colocar
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si', ai.-ándice 19 en condcto con el platillo de npoyo 20 
¿el muelle citado.

la activación de loe distri unidores d^, d^ y d , 
puede sin embarco no ser simultanea.

En el caso de activación anticipada del 
distribuidor d^ del yer.olcue con respecto a los distribuido­
res d y dg la carrera do cierre de descurto del vastago de 
accionamiento de la válvula es menor que la de los otros 
dos émbolos, de modo que' se obtiene la alimentación del 
renlabie del remolque, con una cierta precesión en los 
alrededores de los momentos de frenado del vehículo motor, 
procesión que puede reducirse ¡gradualmente hasta recuperar 
el equilibrio completo en todos los conductos. Durante el 
frenado a peded, y por tanto la rotación de la palonea 13 

por efecto del pistón 4, las condiciones cinemáticas del 
mando manual permanecen en la posición de reposo en cuanto 
le, palanca 13 está montada loca en el árbol de rotación
del sistema de palancas 11 - 12.

El funciononiento ¿c! dispositivo mecánico se 
verifica cuando el conductor actúa la palanca 11.

la rotación do esta palanca provoca, por medio 
del apéndice 21 de 12, la rotación de le, palanca loca 13 

que a su vez desplaza el vástalo 8 a ella acoplado.
Este último actúa sobre el muelle de repule,oiou 

del pistón que procede a activar el distribuidor d^.
Simultáneamente, se realiza el desplazamiento 

del apéndice 16 que deterrrd.ua el funcionamiento del interrup­
tor de pare S. Además, el cargo deseado para el mondo, esta 
proporcionado por la compresión del muelle 19 mediante el
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í n d i c e  14 de la lera 12.
Al cesar luopo la acción manido, es el :¡aisa.o

ruello 15 el q-.¡.o coloca en pesie:
de palancas 11 -- 12.

5 . Debo observarse qae le.
do salineas 12 - 13 deja e.n ropo;)so dura,...te el accionamiento 
con ol ciando principal a .acial, la palcnca 12 con el 
a .'ónlice correspondiendo 14 apoyado contra el melle de 
reacción 15 y consiente el accionamiento del distribuidor 
del remolque con carpí- redneirp, (la, sclr, carpa neumática) 
durante el drenado hoiv.nl.

Una nueva característica de la instalación de 
distribución, está daña por la realización del distribuidor 
d^, y por tanto del encolo 3^ previsto de diversiones 
reducidas con respecto a los distribuidores ¿L y Ar, de tal! ib
nodo que la carpa de accionaaiento necesaria para 
resulte inferior a la de 1^ y de esto resulta que 
toda la carpa de accionamiento del aparato so precisa 
casi exclusivanente por los des distribuidores d^ y dg.

Isto permite asimilar el distribuidor triplex 
a .;-n distribuidor de dos secciones solí-mente, por lo menos 
en cuanto se refiere a 1-. característico, carrera-carpas.

U 0 T___A
Descrita suficientemente lo, naturaleza del 

invento, así ceno la manera de realizarlo en lo. práctica, 
¿ebe hacerse constar que los perfeccionamientos anterior­
mente indicados son susceptibles de modificaciones de 
detalle, en cuanto no alteren su princio fundamental, 
fambicn se hs.ee constar que el invento se refiere a una



1 0.

15.

20.

2 5.

-L O

;arno ¿e n.6 5.109, acogiéndose,
beneficios ouc conceden 2.os convenios

en vigor y siendo lo que constituyo la es 
invento y por lo que se solícita patente 
20 años en España: "Perfeccionamientos en 
para el frenado neumático de veliículos";
por lo siguiente:

por lo tanto, a, 
int o r.uac i onal e s 

e.ncia del referido 
de invención por 
di s t ri bu i dores 

c aract eri zúndo s e

13.- Perfeccionamientos en distribuidores para 
el frenado neumático de vehículos, caracterizados por ser 
do tipo triple:: y porque el nardo de las secciones distribui­
doras se realiza por medio de un balancín accionado por un 
vastago unido al pedal del freno y el mando de una sección 
para el frenado auxiliar ss obtiene por medio -d.c un disposi­
tivo accionado a, mano, y porque entre el vastago y el 
balancín de accionamiento se dispone un pistón que actúa 
directamente sobre el distribuidor central y, a través del 
balancín, sobre los distribuidores laterales, el pistón 
esté preparado para permitir, por medio de un vástalo en 
él deslisable, el accionamiento del distribuidor central 
sometido al mando del dispositivo manual..

23.- PerfecciononuLentos, según lo especificado en 
la reivindicación 1&, caracterizados porque el pistón 
actúa sobre el. distribuidor central por medio de una prolon­
gación terminada en un platillo.

3 3.- Perfeccionamientos, según lo especificado en 
lo, reivindicación 1 6, caracterizados porque el pistón actúa 
sobre el balancín por medio de un acoplamiento articulado.

4 3 .- Perfeccionamientos, según lo especificado
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en la reivindicación 1s, caracterizados porque el pistón 
tiene un entrante sobre el que ejerce presión el vástalo 
de cuando del interruptor del freno motor; el acoplamiento 
¿el pistón con el vastado se realiza de acuerdo con una 
conexión de plano inclinado.

52.- Perfeccionamientos, según lo especificado 
en las reivindicaciones 1-, 2& y 4-, caracterizados porque 
después de la activación del freno motor, el ulterior 
desplazamiento del pistón está contrarrestado por la 
reacción de un muelle previamente cargado, montado 
concéntricamente al muelle de regulación y sobre el cual 
el oistón actúa por medio del platillo de la prolongación.

6 2.- Perfaccionamientos, según lo especificado 
en las reivindicación 13 á 5^, caracterizados porque el 
muelle previamente cargado está dispuesto en un alojamien­
to preparado en el cuerpo del aparato, en correspondencia 
con el distribuidor central; dicho alojamiento está 
provisto por la parte superior, de una detención pare, 
mantener el muelle en condiciones de carga previa.

72.- Perfeccionamientos, según lo especificado 
en las reivindicaciones 1B á 66, caracterizados porque en 
las condiciones de mando a. pedal, la apertura de la 
válvula de admisión del distribuidor central se realiza 
cor. preferencia, con, un cierto adelanto con respecto a 
la acertara do las váJ.valas correspondientes de los dis­
tribuidores laterales.

8 2.- Perfeccionamientos, según lo especificado 
en la reivindicación 16, caracterizados porque el vastago 
de accionamiento del distribuidor central está dispuesto



axilmente en rea eutrn-te del pistón, con el Indo de 
accionamiento leí distribuidor gu.imdo por le prolcnpeción 
(del pistón) dentro del era! puedo deslizarse. .

c¡e,- perfeccionamientos, según lo especificado 
en las reivindicaciones 1 8 y 88, caracterizados porque 
el vastago de accionar!cuto es arrastrado por el pistón, 
duiamte la fase de frenado y s.ctúa sobre el distribuidor 
centren!, sin interesar el melle previamente cargado.

108,- Perfeccionamientos, según las reivindica,- 
clones 1&, 88 y 9 8 , caracterizados porque el vastago de 
accionamiento está, acoplado a tana palanca, de nnmdo acciona­
da a su vez por un sistema de palanca accesible desde el 
asiento de conducción: el desplazamiento del vastago 
provoca la rotación de la palanca y, al contrario, la 
rotación de la palanca dé. lugar al desale.zanionto axil 
del vastago.

116.- Perfeccionamientos, según lo especificado 
en las reivindicaciones 13 y 83 á 103, caracterizados 
porque la. palmea de amado tiene un apéndice solidario para 
el accionamientyúel interruptor de paro.

1 2 6 Perfeccionamientes, según lo especificado 
en las reivindicaciones 18, y 83 á 118, caracterizados 
porque la palanca puede ^irar libremente alrededor del 
árbol de rotación del sistema de palancas de muido manual.

136.- Perfeccionamientos, según lo especificado 
en las reivindico.ciones 13 yC8 á 128, caracterizados 
porque el sistema de palancas comprende tres palancas 
solidarias; la primera para 6ictuar sobre la, palanca de 
rundo, por medio de un apéndice; la segunda para el
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acoploniento a le. colmáis', de dirección, y la tercera 
en confinación con un ruolle de reacción, parí', el carpo 
de rendo y, en la fase de soltura, para volver a, ccloce.r 
el s-istena de palancas en la posición de reposo.

14-.- Perfeccionorii entos en distribuidores para 
el frenado neurítico de vehículos; tal y cono quede, 
substaricialmente descrito en la presente memoria e 
ilustrado en los adjuntos dibujos.

Bst^lnemoria consta de trece hojas escritas a 
náonina por uno. sola cara. , ,

i!aariu,<
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