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La presente invencidn se refiere, segiin se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un inver-
sor mecdnico de giro que ha sido eapecialmente concebido
para ser intercalado en la transmisién del motor a la hé-
lice de una pequefia embarcacién tanto del tipo dentro co-
mo fuera borda, aungue evidentemente puede aplicarse en
cualquier otro campo de la industria en el que se utili-
cen motores de caracteristicas similares y en los que,
evidentemenfe, se haga preciso efectuar, oon relativa
frecuencia, una inversién en el giro del eje de salida del
grupo motriz.

Bdsicanc: te el dispositivo que se preconiza Se cons=-
tituye a part}r de un eje que recibe permanentemente e%

moviqiento del motor y que ocuenta con dos engranes ;pd?—

s -« *°

pendientes, relacionados con otros des engranes inathlaL

dos sobre un eje paralelo al anterio%)\de manera que una

&
seo e

de estas itransmisiones se realiza de forma directa miqn—

tras que la otra se efectuda con interposicién de un engra-

ne intermedio, en orden a conseguir que los dos engraies

montado® sobre el segundo eje giren en sentidos contrardos,

Este segundo par de engranes que en adelante seigg}
denominados engranes secundarios, estédn montados conlim
bertad de gifo sobre el eje de salida del dispositivo in-
versor, de manera Gue los referidos engranes pueden girar
libremente en sentido contrario a pesar de estar instala-
dos sobre el mismo eje.

El eje de salida, en su seotor comprendido entre los

dos engranes sSecundarios, presentan una pluralidad de re-
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saltos en el sentido de sus generatrices que actian a mo-

35 .-

do de chaveta miltiple a través de la que el referido sec=
tor 'de este eje de salida se relaciona con una pisza de

transmisidén susceptible de.desplazarse loungitudinalmente gg

sobre tal eje pero imposibilitada de giro relativo con
respecto a este dltimo merced al acoplamiento entre los
wismos a través de la referida chaveta miltiple.

Iz mencionada pieza de transmisidén ofrece una confi=-
guracidén general cilindrioa, contando en cada uno de 3us
frentes con dos escalonamieatos ortogonales que aﬂectan a
la mayor parte de su extensidén y que quedan dispuestos en
oposicién diametral, de manera que definen dos tetones asi-
miswo en oposicidn diametral, los cuales son cavaces,je.en-
clavarse er un alojamiento cilindrico de escasa pro@??&?-
dad ;;istente er el frente del engrane secundario corxes-
pondiente, contando este vaciado cilindrico con otrogi@gs
tetones dispuestos en oposicidn diametral, sobre los gue
inciden los existentes en la pieza de transmisidn pa?é.g-

fectuar el oportuno arrastre de ssta ultima y, consegupnte-

meute, del eje motriz de saliia.

Evidentemente la longitud de la pieza de transmisién

es sensiblemente menor que el distanciamiento entre los
dos engranes secuddarios, de manera que resulta imposible
el acoplamiento simultineo entre dicha pieza y vos dos en~
graues, pudiendo enclavarse sobre uno de dichos engranes,.
con lo que el eje motriz de. salida girara a derecias o SO~
bre el otro engrane con 1o que se invertird el giro y di-

cho eje girard a izquierdas, existiendo un punto "muexto"
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intermedio en el que 1o sxiste transmisién de movimiento.
al citado eje de salida. |

El desplazamiento de la pieza de traznsmisién, para
la oportuna inversidén del sentido de giro, se realiza des-
de el exterior de la carcasa envolvente del conjunto con
la colaboracidn de una palanca a cuyo eje de giro se aso-
cia una horquilla que arrastra a la pieza de transmisién
a través de un rehundido anular existente en la zona media
de su superfisie lateral.

Mediante el inversor mecdnico de givo que constituye
el objeto de la presente invencidn, se consigue efectuar
una inversidén de marchas sin necesidad de embrague y a una

velocidad suficientemente alta, debido a las peculiareg

caracteristicas mediante las gue se ccusigue el engraxss.
hal e o

»
&
B

FLE . . . ’ -0 g
sara complementar la descripcidn gue seguidamente se
s 00

va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor coumplen=

sidn de las caracteristicas del invento, se acompafia la

presente memoria descriptiva, como parte integrante dd la

misma, de una hoja Unica de planos en la que con oaréoper

. ,-9.

ilustrativo y no limitativo, s8e ha representadc lo aiéulen—

AR
+ « * 0
ve 2 L g

la figura 1, muestra una vista en perspectiva del:%g-
versor mecinico de giro que constituye el objetn de la ﬁ;e-
sente invencidn, en la que la carcasa aparece parcialmente
seccionada en orden a dejar ver claramente su estructura
interior.

La figura 2, muestra un detalle también en perspecti-

va de uno de los engranes secundarios, convenisntemente en~

R
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frentado a la pieza de transmisién.

A la vista de estas figuras, puede observarse como
el inversor d.: giro qus se preconiza cuenta con un ej>
principal (1) convenientemente instalado en el interior
de la carcasa (2) que alber_s todo el conjunto, Siendo
pasante al exterior a través de uno de sus cxtremos 3)
donde cuenta con medios para su acoplamienic =21 motor
encargado de suministrar el movimiento.

| Sobre este eje principal (1) se inswalan dos engra-
nes primarios {4 y 5) que, por cstar rigidamen%e unidca
al eje priuncipal (1) girardn conjuntamente y en un mismo
sentido,

Uno de estos dos engranes primarios, concretameptg-
el referenciadc con (4), transmite directamente el mevir:

'R *

mieutd a un engrane secundario (6) instalado sobre un eje

asimismo secundario y paraledp al eje (1), montado tambjén

aPrse e

adacuadamente sobre la propia caroasa (2), mientras que el
[ ]

otro engrane primariol, el referenciadc con (5), a través

de un engrane intermedio (7), transmite el movimiento, al

segundo engrane secundario (8) que, merced a la existéﬁﬁ

[} L]
®aed®
cia de este pifidn o engrane intermedio (7), girard en’ben~

tido contrario que el engrane secundario (6).

Los citados engranes seocundarios (6 y 8) giran libre-
mente én sentido contrario sobre el eje (9) de salida de
movimiento, el cual de acuerdo con el fin perseguido debe
poder girar en ambas sentidos a expensas de un sentildo de
giro Unico a la salida del elemento motor.

Para ello el eje (9) presenta en su sector (L0) com=

1
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prondide entre los dos engranes secundarios (6 y 8), una
serie de nervadura en el sentido de sSus generatrices que
le confieren la estructura de una chaveta miltiple, tal
como puede observarse en la figura 1, sobre la que se
monta con libertad de¢ desplazamiento axial una pieza de
transmisidn (11) de configuracidén general cilindrica y
provista de un orificio axial (12) que coincide formal

y dimensionalmente con la propia seccién del sector in-
termedio (10) del eje (9).

La citada pieza de transmisidén (11) cuenta, en el
borde de cada una de sus bases, con una pareja de esca-—
lonamientos ortogounales (13) en oposicidn diametral y
gque afectan a la mayor parte de su contorno, definiendo

dos tetones (14) también opuestos diametralmente, a }g

w

ez qﬁg sobre la cara interna de cada uno de los enéng
nes secundarios (6 y 8) existe un vaciado cilindrico $15)
provisto de otros dos tetones internos (16), todo efi?&
tal como puede obsServarse en el detalle de la figura.é:

Las dimensiones en cuantc a seccidn se refiere ‘38*"

¢ o*
la pieza de transmisién (11) son tales que sus extremdg:

son capaces de alojarse en los vaciados (15) de los éﬁi&
granes secundarios (6 y 8), respectivamente, de manexa..
que los tetones (14) de la pieza de transmisién inciden
sobre los tetones {(16) del engrane secundario correspon-
diente, efectufndose la pretendida transmisidn de wovi-
mien%o,

As{ pues y tal como puede observarse en la figura 1,

la pieza de transmisién (11) es susceptible de enclavarse
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bien con el engrane secundario (€6) & con el (8), con lo

que recibird el movimiento, optativameﬁte, dé uno u otro
y, consecuentemente, el eje de salida (9) girard en uno

u otro seuntido.

Para efectuar el desplazamiento de la pieza de trans-—
misién (11) en orden a conseguir la inversidn de giro pre-
tendida, se ha previsto la existencia ae una palanca exte—
rior (17) cuyo eje de basculacién (18) se encuentra insta-
iado en la propia carcasa (2) contenedora de todo el con~
junto, asocidndose a la zona media de dicho eje (18) y en
correspoudencia con la pieza de transmisidn (11), una hor-
guilla (19) cuyos extremos se engatillan en un cuello anu-
lar (20) existente en la zona mediu de la superficie late-
ral de la wencionads pieza de transmisidén (11), de ?g;.pa—

nera que la basculacidén de la palanca (17) en uu sentido

provoca el desplazamiento de la pieza (11) hasta que ééja

(A AR X

se enclava en el engrane secundario (8), y la basculagidn

an sentido contrario de esta palanca (17) provoca el én:
clavamiento de la pieza (11) con respecto al engrane'(B)
e

y su enclavamiento con el engrane (6). :f::
Dado que los engrares (6 y 8) giran permanenteméﬁ%é
en sentido conirario, el eje de salida (9) girard en'éTz
mismo sentido que lo haga el engrane de estos Ultimos que
se encuentre enclavado a la pieza de transmisidn (11).
Descrita suficientemente la unaturaleza del inveunto,
as{ como un ejemplo de realizacidn prdctica del mismo,
svlamente cabe afladir que en el conjunto y:partes descri-

tas es posible introducir cambios de materias, formas y



disposicidn

de sus elementos componentes, siempre que La-

les alteraciones no supongan variacidn fundamental en el

objeto del invento.
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REIVINDICACIONES

lé).-“INVERSOR MECANICO DE GIRO", que estando 2spe-
cialmente concebido para ser utilizado en la transmisién
del motor a la hélice en pequefias embarcaciones, y Siendo
igualmente aplicable a transmisidnes motrices de similares
caracteristicas, esencilalmente se caracteriza porque se
constituye a partir de una carcasa Sobre la que se montan
dos éjes en disposicidn paralela, un eje principal que re=-

cibe directamente el movimiento del motor y un eje secun—

dario de salida de wmovimiento, estando asociados al eje

principal dos engranes asimismo principales mieuntras que

sobre el eje secundario se montan con libertad de giro.,

con respecte él otros dos engranes secundarios, con-la

-

é""*"‘q’"" . o 0

particularidad de gque uno de los engranes primarios en~

.00

grana directamente con uno de los secundarios, mlentras
...Q.

gue el otro 1o hace con el correspondlente a través deg un

[ ]
engrane intermedio, todo ello en orden a que los engranes

]
[ EX NN J

svcundarios giren en sentido contrario, habiéndose prevjs-

00.
to que el sector del eje secundario establecido entre’ 1vs

'Oo-
dos pifiones secundarios cuente con una serie de nerva&ﬁfas
en sentido de sus generatrices y sobre el que se aooplﬁ‘una
pieza de transmisién de configuracidén general cilindrica
prcvista de un taladro axial de seccidn ooincidente con la
del referido sector del eje en orden a conseguir un encha-
vetado miltiple entre ambos elementos que impida el giro

relativo entre los mismos permitiendo paralelamente el

desplazamiento axial de la pieza de transmisidn con res-
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pecto al eje, con la particularidad de que dioha pieza de
trausmisidn presenta en sus frentes extremos medios de a-
coplamiento a las correspondientes caras enfrenfadas de
los engranes secundarios.

2a) ,_"INVERSOR MECANICO DE GIRO", segin reivindica=-
cién primera, caracterizado porque la pieza de transmi-
sidn cuenta en cada uno &2 sus extrewos y en correspon~
dencia con sus aristas dos amplios escalonawmientos orto-
gonales que definen dos tetones en disposicidn diametral,
capaces de albergarse en un vaciado cilindrico existente
en la cara enfrentada del engrane secundario correspon~
diente, con la particularidad de que el vaciado cilipdri-

co de dicho engrane seeundario cuenta asimismo con otrog

sonuo e

dos tetoneﬁfﬁnternos destinados a engarzarse con los.de la
.« O

e
B AN
gk

e =
pieza de transmisidén para efectuar el arrastre de esta,ul-

LI

[ ]
tima y, consecuentemente, conseguir la transmisidn motriz
[ )
(A AL X |

al eje de salida.

32) ,-"INVERSOR MECANICO DE GIRO", segin reivindica-
[ ]

ciones anteriores, caracterizado porque la pleza de {?%ﬁé-
.
misidn presenta una longitud sensiblemente menor al d%éqén—
.
ciamiento entre los dos engranes secundarios, de mané;é“ﬁue
resulta imposible el acoplamiento simultdneo de dichd%pieza
con los dos engranes, habidndose previsto que el desplaza=-
miento de la misma para su acoplamiento a uno u otro .eungra-
ne se realice con la colaboracidn de una palanca externa
agsociada a un eje montado sobre la propia carocasa contene-
dora del conjunto y que en su zona media incorpora rigida-

mente unida una horguilla cuyos extremos inciden sobre un
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cuello anular existente en la zona media de la superficie
lateral de la pieza de transmisidn, de wanera gque la bas-
culacidén en un determinado sentido de la referida palanca
provoca asimismo una basculacidn de la horquilla con el
consiguiente arrastre de la pieza de transmisidn hasta la
posicidn extrema de enclavamiento sobre uno de los engra-
nes secundarios y viceversa.

48) ,~¥"INVERSOR MECANICO DE GIRO".

Ia presente memoria descriptiva consta de once hojas
goliadas y mecanograiiadas por una sola cara, couponiendo
un total de doscientas treinta y siete lineas, incluidas

las preseutes.

Madrid, 16 dé Enero de 1.981.-

JOSE M* TORO ..
DB, 4

Picrmado: Andrés 'éﬁggu
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Madrid, 134 Enero 1981
P.A. '

JOSE M* TORO
y/ p. ‘?»

Pemindo: Andrés Borges
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