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por;

»> ¡ÚEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE PUERTAS PARA VEHICULOS AUTOMO 
VILES, DE UN MARCO CUBIERTO CON TELA ».

Con la  prioridad de solicitud patente alemana A 31.311 II/63c 
del día 11 de Febrero de 1959.

INVENTOR1 Helmut Glas, de nacionalidad alemana
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3n los vehículos automóviles para todo térra 
no es conocido abotonar, respectivamente f ija r  de modo fá c il­
mente desmontable un lienzo de tela oon ventanillas. El marco 

que lleva  e l  lienzo de tela , solamente rellena una parte de 

la  abertura de la  puerta. Por consiguiente la  parte delantera 

de la  abertura de la  puerta solamente está  protegida contra 

los agentes atmosféricos por un lienzo de te la  tensado, cuan­

do e l lienzo de tela  delantero está sujeto en muchos lugares 

mediante ojales y botones giratorios resulta incémodo e l  des­
montaje de la  puerta del vehículo y cuando se han empleado 

solamente pocos botones giratorios y ojales, se d ificu lta  e l 

cierre heimético, de modo que antes o después penetran viento 
de corriente y lluvia . Cuando e l lienzo de tela  está fijado 
en la  jamba de la  puerta y en la  capota disolublemente y para 

e l  cierre hermético se ha cerrado e l lado inferior de la  puer 

ta oon un ribete abotcnable desde e l interior al marco de la  

puerta, la  entrada resulta incámoda y hace desperdiciar e l  
tiempo. Además no es sencillo  llevar consigo la  puerta en el 

vehículo cuando hace buen tiempo, ya que la  misma, a conse­
cuencia de su listón  de refuerzo vertioal, aunque es flexib le  

en s í ,  no es plegable y también en estado no montado requiere 
mucho espacio. Este inconveniente puede evitarse oon una puer 

ta para vehículo automévil, ouyo marco puede plegarse, respes 

tivamente reunirse en un haz de varillas. El plegado de reu- 
nién ocasiona, sin embargo, relativamente mucho trabajo, ya 

que además del plegado y de la reunión del marco tiene que 

desabotonarse además e l lienzo de tela  del maroo.
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31 objeto del invento es una puerta suscep- ¡
j

tib ie  de montarse respectivamente desmontarse rápidamente,
!

que oierre bien, plegable» 3ste objeto se resuelve por e l in ' 

vento con una puerta compuesta de un marco cubierto con una . 
te la , especialmente para vehículos para marchar por todo te-

i
rreno y la  novedad consiste en que un sector de la  puerta no 

oscllable en cada caso está colgado con un pasador delante, 

arriba y abajo en la  abertura de la  puerta y en esta se sujje
i

ta herméticamente por ojales y botones giratorios. 31 sector 

no oscilabie peimanece f ijo  en la  abertura de la  puerta para :

entrar y sa lir , mientras que los sectores oscilables permiten j
í

fá c il entrada y salida. !í
Para poder plegar también e l sector oscila- 

ble de la  puerta están dispuestas charnelas con topes en la  j 

cara vuelta hacia e l  interior del coche en las dos piezas del , 
marco que transcurren horizontalmente. De modo sencillo las ! 

charnelas pueden bloquearse mediante p estillo s  remaohados, j 
oscilables. 21 sector móvil de la  puerta segén otra caracte­

r ís tica  del invento es oscllable alrededor de charnelas s i­

tuadas oerca de los pasadores. La puerta es por e llo  sufloien  

temente rígida en estado montado, para proteger contra la  in 
fluencia de las inclemencias atmosféricas y después de su des 
montaje puede plegarse fácilmente de ta l modo que solamente 

requiera poco espacio y que al mismo tiempo las ventanillas 

flex ib les estén alojadas de un modo relativamente protegido.
31 plegado se hace posible además porque la  te la  tensada que 
se aplica herméticamente a las caras frontales del marco,
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lleva en la  cara interior de la  puerta, al lado de la  charne­
la  trasera, una escotadura. 531 sector posterior de la  puerta, 
puede abatirse hacia e l exterior, sin  que se presente una re­

sistencia por la tensión de la  tela  de recubrimiento. Al mis­

mo tiempo, por e l  hecho de que la  escotadura está situada en 

la  cara interna de la  puerta y termina en e l marco de la  a- 

bertura de la  puerta, se evita la  penetración de corriente de 

aire, lluvia , etc.
Los dibujos muestran un ejemplo de ejecu­

ción.
La figura 1 muestra un vehículo para todo 

terreno con puerta abierta, en representación en perspectiva,

la  figura 2 una v ista  sobre la  puerta desde

e l  interior,
la  figura 3 una sección parcial por la puer 

ta en la  proximidad del gozne superior de la  puerta,
la  figura 4 una sección parcial por la  puer 

ta con e l marco de ventanilla protector contra e l viento,
la  figura 5 una sección por la  puerta en 

la  proximidad de la  bisagra inferior de la  misma,
la  f ig , 6 una sección por la  charnela infe­

rior, central para plegar la  puerta.
SI sector 1 no oscilable está  suspendido en 

la  abertura 2 de la  puerta en cada caso con un pasador 3, 4 

delante arriba y abajo. Con los ojales 5 está cerrada hermé­
ticamente la  te la  6 de recubrimiento mediante botones girato­

rios 7 en la  cara delantera de la  abertura de la  puerta 2.

I
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Como los pasadores 3» 4 solamente pueden
i

enganoharse desde arriba en lo s ojales correspondientes, e l  j
i

sector 1 no oscilable está asegurado por los ojales 5 y los 

botones giratorios 7 a l mismo tiempo contra una extracción,
I

respectivamente contra la  salida por sacudidas durante la  ; 

marcha» La te la  de recubrimiento 6 está enganohada temblón 

con ojales 8 en e l marco 9 preferentemente compuesto de hie-
* i

rro plano y se sujeta por botones giratorios 10* SI marco 9
i

lleva  en ambas piezas de marco 11, 18 horizontales, unas char. 

helas 13, 14. Para que estas charnelas 13, 14 posib iliten  so- i 

lamente una oscilación hacia fuera del sector posterior de la!
j

puerta, las mismas tiem n topes 15 en la  cara vuelta hacia e l ;
i

interior del vehículo. Para e l funcionamiento durante la mar- ;• 
cha se bloquean las charnelas 13, 14 mediante p estillo s  16, j 

17 remachados dentro. El seotor central 18 de la  puerta es , 
oscilable alrededor de charnelas 19, 80 situadas a l lado de j

i
los pasadores 3, 4. Para hacer posible un plegado de la  puer- \

!
ta sin  distensión, la  te la  de recubrimiento 6 lleva en la  ca­

ra interna alrededor de las charnelas 13, 14, escotaduras 81, 

£3. Los dos sectores oscilabias de la  puerta son obturabies 
por cerrojos 83 accionables tanto desde e l interior como des­

de e l exterior.



oN T A.-
as sst ss a a q a  s

la  presente patente de Invención comprende 

las siguientes reivindicaciones:

1.- Mejoras en la construcción de puertas 
para vehículos automóviles, de un marco cubierto de te la  oon 

un sector no oscilab le, que está fijada con ojales y botones 
giratorios, especialmente para vehículos automóviles de todo 

terreno, caracterizadas porque e l marco del sector transcurre 

Inmediatamente a lo  largo de la  abertura delantera de la  

p u erta .

2. - Mejoras segiín la  reivindicación 1, car 

raeterizades porque e l  sector no oscilable se tensa y cierra 
hermóticamente por e l  marco, está enganohado delante arriba 

y abajo en la  abertura de la  puerta con pasadores dirigidos 

hacia abajo, y lleva piezas de marco de curso horizontal en 

cada caso con dos charnelas.
3. - Mejoras según las reivindicaciones 1 

ó 2, caracterizadas porque solamente las charnelas de las 

piezas de marco horizontales son bloqueables mediante pesti­
llo s  oscilables, remachados dentro.

4. -  Mejoras según una o varias de las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizadas porque e l  seotor 

central de la  puerta es oscilable alrededor de charnelas s i­
tuadas al lado de los pasadores.

5 . - Mejoras según una o varias de las rei­
vindicaciones precedentes, caSracterizadas porque los pesti-



i! lío s  y las escotaduras están situados en la  cara interior de

j la  puerta y para e l  plegado del ala posterior de la  puertai!
!| son oscllables hacia e l  exterior alrededor de la  articuladón  

ij bloqueadle por el p estillo .

5 ¡j 6 .-  íjejoras en la construcción de puertas

jj para vehículos automóviles, de un marco cubierto-con tela .

| Segdn se describe y reivindica en la  pie- ¡
1 •
¡ sente memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que j
! i
j a la  misma se acompañan. '; íI i

10 Consta esta memoria de sie te  hojas foliar- i
¡i j

das y escritas a máquina por una sola de sus caras.

ivjadrid, a 8 de lebrero de 1960.

i
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