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por DIEZ wafios
en Espafia, a favor de la razén social AUTO-HERRA
LIENTAS, S. L., entidad espatiola, establecida en
Medrid, o/ argensola nf® 14; cuye patente se re-
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MEJIORTI& DESCRIPTIVA
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El invento se relaciona en general con le
fabricacién de bombas de engrase y mhs particu
larmente con su funcionamiento neumftico. Este
bombea he gido concebida con evidentes mejoras
sobre las ya conocidas, en sus caracterfsticas
de disefio, orgenizacibn y montaje, que realiza

la misibn a que ha sido destinads, con une se-
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guridad y una eficaciaméxinas.

Una caracterfstica de la presente invencién
la constituye un distribuidor de alre gue se en-
cuentra orgenizado sobre una pieza montada en
forme corrediza sobre el vAstago del émbolo y por
tanto impulsado por los movimientos alternativos
del mismo. Este distribuidor gueda blogqueado en
las posiciones previstas, mediante accibén de un
dispositivo eléstico.

Otra caracterf{stica importante de la presen
te invencién, es la relecién mecénica entre las
partes que componen esta bomba, asfi como el pis-
tén gue en su interior trabaja, que se obtiene
por ecoplamienito a rosca, reglizando estos ajus~
tes con sensibles holguras o tolerancias, f£ijén~
dose el citado acoplamiento mediante finos paese-
dores, que evitan el desenroscado y faciliten el
mentenimiento de la holgura, no exigtiendo por
tento rigidez alguna en las uniones de las distin
tas partes citadas. f

Ta bomba de engrase esté adaptads a la base
de la cluaras que aloja el motor neumético, de
tal forma, que el vhstago de su émbolo se relaecio
na mediante prolongadores, con el pistén de la )
bouba desplazéndole en sentido rectilineo alterng
tivo por el interior de una envolvente tubular “
que constituye el cilindro de la bomba. Una val-
vule esférica, una vélvuls de pie y un dispositi

vo cebador complementan el trabajo de este con-
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Una mejor idea del objeto que se preconize,

Jjunto.

la proporciona la descripeibn siguiente al ser
considerada junto con las léminas de dibujos que
g este menoria se acompaiia, en los que de manera
un tanto esquemftica y exclusivarente a titulo
de ejéuplo se repregentan los conjuntos y los de
talles més caracterfsticos de la idea del inven
to, &l hacer referencie a un posibl e caso de
realizacidn précticea.

En los dibujos:

La figurs 1&., me stra uns seccién longitu-
dinal del equipo motrisz, apreciéndose detallade-
nente la organizacién y el montaje de lasg piezas
que lo componen.

La figura 28., es una seccién por la lfnes
A-A de la figura 18, precisamente a la altura
del sistema distribuidor.

La figure 3%., corresponde a un corte lomugl
tudinal seccionado de  la bowmba. i

Le figura 4%2., es un detalle de la vélvule
esférica, incluida en el conjunto representado
con la figura 38.

La figura 5&., es una vista en seccibn de

' 1a parte inferior de la bomba, por la gue es de

spreciar la disposicifén de la vélvula de pie ¥
el dispositivo cebador.

La figura 6%., representa un detalle del
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sisteua de unibn de los distirtos brgenos que
forumen el véastago central de la vouba.

Bl equipo se coxpone de dos eleuentos bés-
sicos, el motor y la bouLe propiamente dicha.

El motor esté formado por una carcasa cilin
drica -l1- gque forma el cuerpo del cilindro neund
tico, en cuyo interior se desplaza con moviuien-
to rectilfneo alteriativo el émvolo -R-. Zste &u
bolo esth formado por un disco de umaterial apro-
piado, por ejémplo caucho sintético, sujeto con
cierta nolgura por dos arandelas unetélicas -3- 3y
fijado &l pistén -4~ mediante un tornillo =5-,
provisto de juntas de uateria elfstica gue le uro
~porciocna estaigueidsd.

BEn la parte guperior de la carcass -l1- esté
slaptado mediante un racord adecuado =6=- un tubo
de conduccibén de aire a la parte superior del ci
1fndro y debida ente aprisionado por el casguete
~7-, fijado a su vez a la carcassas O cuerpo del
cilfindro mediante un elemento de sujecién =B8-
provisto de juntas de nmterial estanco y arande-
les, adgquiriendo por tanto el recinto interiox
unsa perfecta herméticidad.

Le carcasa -1- esté roscada con interposi-
cibn de las correspondientes juntas, a una base
-9- que Toria la culate inferior del cilindro.
Esta base se prolonga por su parte inferior, al-
bergando las cavidades de retén, pascos de aire ¥y

sistzua digtrituidor, a cuya base ge adapta e~
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diante roscado el extremno superior del cuerpe
bouba de engrase.

Bl pistén —-4- en su movimiento rectilineo
reghala en el interior de una gufa -10-, rosca-
do a la culata -9- del cilfndro. Para evitar el
vaso indeiido del aire a través de las juntas,
se provée al gufa -10~- en su extremo supericx de
uns erpaquetaiura -1l-. BEn el extrewo inierior
del eitado zufa, y naturalmente en el interior
de lgbase -9- se encuentra albergads la chuara
de distribucibn con todos los mecanisiios que le
son snexos, los cuales son descritos més adelan-
te. Bsta chusra de distrivucién de aire a presibn
es atravessada verticaluente por la prolongacidon
=12~ del pistén.

Esta prolonzacibn -12- se adapta s una nue-
va prolongacibn -13- que desgliza por el interior
de una conduccibén gufa gue atraviesa la base in-
ferior de la cBuara de distrivucién y debfdauen-
te adaytada al vAstago de boubeo, le comnunica Qo
viniento rectilineo y la potencia suministrada '
por el motor. La prolongacién -~l2- del pistén
~4- eg de menor difnetro que éste y que la pro-
longacién -13-, con objeto de que se deslice sug
veuente a través del paso axial que presenta el
carrete -l4-, el cual eé accionado slternativa-
mente por el reborde saliente inferior del pis=-

tén —4- y el revorde saliente superior de la pro
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longacibn -13-.

El mecanismo de distribucién esta foruado
por el carrete -l4- gque abraza a la prolongacion
-12- del pistén -4-, pero sin aprisionarla,perri
tiendo por tarto su deslizamlento rectilineo. Bs
te carrete comentado presenta en su superficle "
latersel una cavidad en su punto medio, suficien-
te para albergar el extremo de una llave de re-
tencibn -15-; asfmismo presenta dicho carrete-l4-
en el leteral opuesto al que se encuentra la ca-
vidad antes citada, una escotadura longitudinal
que alberga la llave de distribucién -lé-. La
llave de retencibén -15- se complementa por ia
accibén de un resorte de expansion -17- gque actia
gobre un Subolo -18- gque presenta una cavidad
que alberga el extremo opuesto de la llave de
retencién -15-, analogauente a como lo realiza
el carrete -14-. Bl conjunto resorte de expansién
y &iwvolo, es susceptible de deglizarge en el in-
terior de un casguillo =19~ que los aloja. LEste
casquillo se acopla a la céuara de distribucién
mediasnte roscado lateral a la base inferior del
cuerpo de bomba. ELl cierre hermético se obtiene
por medio de arandelas y junta estanco, ¥ esté
asezurado por un elemento roscado de sujecidn
-2la- que atraviesa la culata -9- del cilfndro
-1- protegiéndose la estangueidad mediante un

tapdn eléstico -21l-.
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ILa llave ¢e distribucibn -16- alojada en
1s entallsdura del carrete -l4-, presenta dos
posiciones en su funcionamiento: una posicibn
superior, durante la cual se realiza la admi-
gifn de aire a presibn en la conduccibn -22- y
que pasanfo por el racord ~-23~ y medisnte el
tubo -24- presenta en la parte superior -2 5=
del cilfndro, para empujar el éubolo -2- hacie
la culata -Y=-, En este mismo ciclo la expulsién
del aire contenido en la parte inferior =20- del
cilindro, se reelizZa a través de las conduccio-
nes =26- y -27-, puestas en comuniceacidn por la
llave de distribucibn =lé-—.

La citeda lliave alcanza como declamos ante-

jor:ente otra posicidn, Jurante la cual de modo

andlogo al anterioruente citedo, realiza la admi
sidn de aire a presidn en el recinto inferior
jdel cilfndro a través de la conduccibn -R0-, ¥
la expulsién del aire contenido en el recinto su
perior =-25- del cilfndro, a través de los raoora
-6= y =23-, tubo =24~ y conductos -R2- y -27-.
Esta segunda posiciébn de la llave -lo- la alcen=
ze &l ser accionada por el carrete -l4- gue a su
veu és accionado por el pistén -4-., Seguidamente
ge iniciard un nuevo ciclo al ser accionado el
cérrete -14- por el reworde superior de la pro-
longacibn -13- queﬂandd la llave de distribuciédn

-16- en la posicidbn descrita en prinmer lugar.
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Lo ostapilidad y posicidn exacta de la lla-
ve de dictriLucién =16~ se alcanza mediante los
topes gque limitann su carrera, segfin se ouserva
en la figura 12, de los dibujos adjuntos, ¥ beau-
Lién por la accibn de un resorte eléstico -28-
(vefse fisura 22) gue presenta una euiuticidn
que se introduce sucesivasente durante cada seumi-
periodo en una de lag dos cavidades -loa- que pTIE
senta la llave de distrivucién -16-s Asfmismo la
ingoviliiad del carrete -i4- se outiene por la
sccifn de la llave de retencidn -15- y resorte
de expansibn -17-, quedando sujeta durasnte cada
seuiciclo.

Bl racord -23- esté protegido por uma cuwlexr
ta -29- sujeta a la base del sistema motor, me-
diante varios elementos de fijacidn -30-.

Lo unidn del racord =-23- al tuvo de conduc-
cibr de aire —24- se asejura wediaunte la tuerca
21—y contratuerca -3Z-.

Fn la figura 22, veuos nuevauente el umeca-
niszo de distribucibn, bajo un corte transversal
por la lfnea A-A de la figura 12, en el cual =@
aprecia claranente el resorte elfistico -28~- que
sujeta la llave de distribucidn -l6- en cada
una de sus dos posiciones. Bl regorte -28- esté

sujeto mediante los tornillos =33~ gue ejercen
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tanbién sujecibn sobre los gufas ~34- y -35- de
la 1llave de distribucidn.

La entrada de aire a pregidn en el recinto
de distribucibn se realiza a través del conduc-
tor =36-. Volviendo a la llmina 18, vamos que la
empaguetaiura -37- asegura el cierre hermético
entre la cduara de distribucibén de aire -38=-y
la gsalfda del cuerpo de bomba de engrase =39-.

Lo arandela-40- spoyeda en los espaciado-
res -39%a~ gque a su vez se apoyan en la arandela
-41~-, coumprime la empaquetadura -37- impidiendo
gu deglizaniento o pérdida de efeétividad en el
cierre heruético. La citada arandela =-4l- presen
ta unas luubreras ﬁara el paso de la grasa.

El cuerpo de acceso del producto, esté cong
titufdo por el tubo —42- ajustado a la base infg
rior de la cuwlata -9-, con interposicién de la
ersniels -41- y junta de estangueidad. Bl citado
tubo -42- se compone de varias secciones devbfda-
mente roscalas con juntas herméticas gue impiden
lag filtracciones, intercaléndose estrangulamlen
tos interiores que seglin describvirewos en el
trenscurso de esta meworia, motivan el bonbeo.

La prolongacién -13- del véstago del &mbo-
lo -2~ se relaciona con el eje impulsor —43-, @g
diante eleuentos de adaptacién -44- que estén

constitufdos por una junta cilfndrica =45~ ros-
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cada interiormente. & esta Jjunta cilindrica —45-
quedan roscados los extremos =46~y —47- del vés
tazgo e lumpulsor de moviuaientos respectivamente.m
Esta adaptacidn a rogca presenta la particulari-
dad de gue sus ajustes tienen una seunsivle hol-
gura o toleraxcia, que evite la rigidez en la
unidn que queda asegurada por los pasadores -438-.
La grasa gue pudiera penetrar en las juntas, fa-
cilita la suavidad de adaptacidn y movimiento.
Bl conjunto asf{ obtenido se expone claramente en
la fisura 68.

El sistena de juntas descrito se aplica con
venlentenmente a lo largo del eje impulsor, conior
me gse detalla en la descripcion gue seguidawente
se hace, pudiéndose asfmisio adaptar en todos
aquellos puntos gque la préctica aconseja.

Bl impulsor -43- ge adapta mediarnte este
sistema al véstago aumovivle -49- que preseunta wia
conduccidbn interna.

£l citado véstago amovible -49- en su extre
mo guperior, presenta un estrengulamiento con »
une valvula egférica -50- de cierre y apertura,
conpletada por el muelle de friccibn «51= gque
presiona sobre esta vAlvula. Las luubreras =-52-
periziten la salida del producto objeto de boubeo
al egpacio -53- de salida, cuando lo permite la

apertura de la vAlvula esférica -50-.
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Bl véstago amoviule =49~ presenta en su ex-

-11 -

tremo infarior unas luwibreras -55- de adumisibdu y
resbala o0 desgliza entre las paredeg de la pleza
de estrangulacidén -54~ que separa el espacio de
salida -39-, prolongado a la cluara -43a- del es
pacio o cémara de admisibén del cuerpo bombeado ‘
-42a- gque tnicaumente se commnica cuasndo durante
el geuwiciclo descendente, la presidn del liguido
0 grasa penetrando por las lumbreres =55~ presio
nado por el descenso del véstago —49- y cerrado
el retorno al depdsito por la va&lvula de pie
-63- en gu deslizamiento, el vhstago —-49- crea
una depregién en la chuara =42a- que favorece el
boikeo.

La piesa de estrangunlacibn -54- se interca-

la a rosca y con interpogsicibén de juntas de es-
tenqueidad a las dos secciones del tubo o cuerpo
de bowba -42-, facilitando asf el fécil recam-
bio de esta pieza.

Bl véstago ~-49- se prolonga en otro véstago
=56=-, cuyo extremo inferior cuenta con un impul-
sor o dispositivo cebador =57~ roscado y afianza
do por la contratuerca =58-,

Bl movimiento del impulsor -57- presiona

el producto gue penetra en el adaptador =-59Y- a

través de las lumbreras o ranuras -60-, que pre-
senta el citado adaptador. Bste adaptador esté
unido al extremo inferior del tubo o cuerpo de

bomba —42—,'mediante la oportuna junta roscada



-61- con interposicidén de material estanco =62-.

La junta =06l1- aprigiona la vélvula de asilen

. to -63~, que estf complementada con la eupaqueta
dura -54-; este conjunto permite el paso del pré

Se= ducto bombeado gue presiona el impulsor =-57- en

gu rovimiento ascendente e impide su retorno du-
rante el movimiento descendente.

Bl funcionamiento de la bomba neusética deg
crita es el siguiente: Supongauos el énbolo mo-
tor=-2- un ingtante después de comenzar su carre-

¢ 10.~-
ra descente, y por lo tanto después de realizar

) el carbio en el mecanismno de distrivucibn.

1 aire a presién penetra a través del con-
ductor -36- en el recinto de la clmara de distri-

§ 15.- bucidn =38-. Bl carrete -l4- se mentiene estacio-
f nado junto al borde tope del gufa -10- que limita
su desplazaniento. Su estabilidad en esta posicibn
esta proporcionada por el mecanismo de rétencién
llave -15-, muelle de expansibtn -17-y émbolo
20, e
La llave de distribucibén -l6- mantiene en con
tacto el comducto -R6- gue comwmica el recinto
inferior -20- del ecilindro, con el conducto de sa
lida al exterior =R7-.
El conducto -22- a través del racord =23-,
#0.- tubo de cormmicacién ~R4- y racord -6-, ® rmite
la entrada del aire esionado en el recinto supe

rior -25- del ¢ilfndro, empujando al émbolo =2-

en su movimiento descendente.
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El movimiento del émbolo -2~ se transaite
a travée del pistén -4- y prolongacién =12- y
~13-, a las diversas componenieg del vhstago cen
tral de bvoaveo.

Al final de la carrera descendente del &mbo
lo =%~, el pistén =4- empujs el carrete -l4- des
Plazandolo instantaneauente a su segunda posi-
cibn estavle. La instantaneidad y total des;laza
miento del carrete esté favorecida por la llave
de retencibn -l5~, ya que en la nitad de su tra-
yectoria es impulasado por la accibn del conjunto,
llave de retencibn -15-, muelle de expa.sidn
-17~ y &rbolo -18-. E1 pistén —4- finicauente acou
pafla el desilazaulento del carrete hasta el momeg
to en que &ste, a partir del instante medio de su
carrera se ve impulsado y fijado al tope ~30a-
situado en la base inferior de la cliara de dig-
trivucién, evitandose asf el efecto de uartilleo
que pudiesge producirse si el pistén ~4- glcanzg-
se esta posicidn de reposo del carrete.

A consecuencia de este desplazamiento el bor
de superior de la entalladura gue presenta el
carrete -l4- obliga a desplazarse a la llave de
distribucibn -l6- a su segunda posicibn, con lo
cual el conducto -22- gqueda en commmicacién con
el conducto -27- de salide al exterior, mientras
gue el conducto -2(~ gue commnica con el recinto
inferior -20- del cilfniro queda abierto a la en

trada de aire a pregiln existente en la céuars
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Bl aire a presidn que se introduce en el

de distribucidn,.

recinto inferior -20- del cilimdro, frena e in=-
vierte el desplazamisnto rectilineo del énbolo
-2~, que es empujado en movimiento agcendente,
expulsénioge el aire contenido en el recinto su
perior -25- del cilindro a través del racord -uv-,
tubo -24~ y racord -25-, conduccidn -22- y conduc_
cibn -27- de salida al exterior, puestas &stas |
Gltime s conducciones en cowmunicacién por la lla_
ve de distribucidbn -lé-, como iluficance anterior-
mente.

La xrecigibén de gjuste en los caubio de po-
gicién de la llave de distribucion -it-, se obtie_
ne por el resorte elfstico -28-, cuya embubticibn
central ge adapta alternastivacente a was u otra
de las cavidades -lba= gue presenta la repetida
llave de distriucidn, en su cara de contacto y
deslizamiento con la superficie interior de la en
talladura. Los topes =25a~ frenan el excesivo im-
pulso gque la llave de distrituecidn -16~ pueda re-
cibir en el canbio de posicién.

In su movimiento ascendenie, el duvolo —R-
arragtra el piston -4~ y prolongaciones de vasta
go =12~y -13~-, comunicando el morimiento al cog
Junto de vhstagos del cuerpo de borta.

Un momento antes de alcanzar el final de

esta carreta ascendente, la prolongacibén del vés

tago =13~y de manera anéloga al proceso anterior_

H
%
H
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mente descrito, empuja el carrete —14;, el cual
arrastra la llave de distribucidn -ld-, guedan-
do el mecanismo digtribuidor en las posiciones
que al principio de esta descripceién indicabamos.

Z1l aire a presibén a través del conducto -22-,
racord =23-, tubo =R4- y racord =6-, frerarb ini-
cialuente el desplazamiento ascendenteflel &ubolo
-2-, comunicéniole seguidacente movimiento descen
dente, o sea invirtiendo su desplazamiento. E1
aire existente en el recinto inferxior del cilfndro
-20- sale al exterior a través de las conducciones
-26= y =27-. La llave de retencién =15- mantendrd
el carrete -is=- por cuyo interior y axialuente,
se deslisa la prolongacibn de véstago -12-. La
llave de distribucibn -16- , se encuentra ajusta-
da exfctanente en su posicibn, alcanzada por el
izpulso del sgliente inferior de le entalladura
gue prensa el carrete -id-, y retenida tazbién en
su posicidn critica, por el resorte elfstico =2&-
cuya evbuticibdn central se traslada de cavidad
~léa-.

Terminada la descripeidn del funcionaiiento
del motor newthtico, pasaucs a describir la accién
y funcionauiento del cuerpo de borba de engrase.

La pared lateral —42- del cuerpo de bﬁuba, al
terga en su interior un eje central, foriado por

diversas prolongaciones debfdanents unidas med ien-
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te el sistema de roscado con adecuada toleraucia
de holgura y aflfianzado por pasadores, con objeto
de evitar la rigidez en la transmisién de moviuaien
to, lo cual es una importante caracterfstica del
actual invento, como se ha descrito anteriormente.

El cuerpo de bomba, se adapta al motor ne-
diante roscado, situado en la base inferior de la
culata =9- con interposicidén de una srandela —-4l-
y material estsuco.

Esta arandela -4l- pregenta luwabreras para
el paso del producto borbeado y ejerce presidén a
través de los separadores -3va—- sobre una sezgun-
da araniela, cue comprinme la enpaguetadura =37-
elcanzéndose asf! la estangueidad prevista, entre
la ch-ara de salida del cuerpo de bomba 48 engra
se =39~ y la chunara de distribucibébn de aire -38-,
evitandoge totalmente la posibilidad de fugzas a
través de la superficie de deslizauiento de la
prolongacibn del vhstago -13-.

1 véhstago centrel de boaveo esté fornado
por tres sccciones debidaiente adaptadas. En su
extremo inferior las paredes laterzles del cuer-
po de bomba estén roscadas con interposicidn de
la vélvula de pie =63- y las aranielas y uaterial
estanco preciso, para asegurar una absoluta herme
ticidad a la cémara de admisibén =-59a-, la cual
presenta en su mitad inferior unas ranuras @ ERMACS

breras -60- por las gque penetra el lfquido o gra-
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Bl inmpulsor =57- adaptado al terminal del

g8 a bombear.

véstago -56- presgiona la grasa contra la véalvula
de pie =63-, desplazando la empaguetadura =64-

¥y penetrando en la clmara -42e- existente entre
las paredes -42-~ del cuerpo de bomba y el vhsta-
go =56~,

La grasa qugbenetra a través de la vélvula
devpie -63~-, ocupa el espacio —42a~ y el recinto
-49a- existente en el interior de la prolongecién
del véstago -49-, el cual presenta en su extremo
superior la vélvula esferica =-50- gque permanece
en posicién de cierre durante el moviuiento as-
cendente. La prolongacibén de véstago —49- se des
lize por el guia gue presenta la pieza de estraé
gulacibn -54=- que separa las clumras —428- y h
-43 8-,

El mayor diémetro de la prolongacibn de vés-
tago -49- regpecto a la prolongacibén de véstago
-56= orea una depresién en la cbmara =-42a-. Esta
depresifn actda sobre la vélvuls esferica =50-
gque clerra impidiendo el paso de grasa, entre los
recintos —49a- y -43a-; terbién actfia sobre la en
Daquetadura ~64- y vélvula de pie -63-, faoilitqé
do su apertura. )

Durente esgte semiciclo se resliza el paso de
grasa“desde el depbsito en el cusl estd sumergido

el cuerpo de bomba, a la chnara -42a- comunicada
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constantenente con la cliara -4Sa-, a través de
ias luxbreras =-55- existentes en la prolongaciédn
de vhstago -49-. La vélvula esidrica -50- ejer-
ce un cierre perfecto y eficaz, acclonada por el
mielle de friccibn -51- y la depresibn creada
por el movimiento ascendente de la prolongacién
de vélstago -49- al deslizarse por la estrangula-
cibn ~54-,

Al invertirse el movimiento rectilfineo, la
depresibn creadea por el impulsor -57- cierra la
vélvula de pie =-63- aseguraeda con la empagueta-
dure -u4=-. La prolongacibn de véstago -49- presio
na sn su descenso la grasa existente en la clmara

-428-, la cual pasa a través de las lucbreras

-35- a la cémara -4%e-, empujondo la vélvule es-

férica =50~ que quedg coierta y peimite el paso
el producto a la chiare —43a- a través de las
lusbreras =52- gque presentan la prolongacién de
vhstago -49-a la altura de la vllvula esférica
de cierre -50-. La depresidn ercada por el des-
censo del impulsor -57- facilita la entrada ré-
pida de grasa a través de las lumbreras -t0 al
interior de la cémara =59a-, cuando el impulsor
aléanza la altura de laz lumbreras.

La clusra -43a- cormnica directamente con
la sslida -39- del cuerpo de bombvea, al cual se
adapte el dispositivo de llave de salida, final

del producto bombeado.
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En los pé&rrafos gque enteceden, se descri-
ben las caracterfisticas més desgtacadas del obje_
to que constituye el presente invento, el cusl
no guedsa limitado rigurosamcnte a los detalles
expuestos, ya gque al ser llevado a la préctica,
en €1 poirén introducirse todas aguellias nodifi-
caclones que sean aconsejables, siewpre y cuando
gue con las variantes gue se introduzcan no se
carbie, altere o modifique la esencialided de la
bozbe de engrase accionada neuwnfticamente, gue
ha sido descrita.

Se hace la aclaracibn, que el objeto que
constituye este invento, no se ha ejecutado ni
dado a conocer en Bspafia,pero se viene explotan-
do en los Estados Unidos de aunérica, por la fir-
ma FPREPARED EY TIE ALBLITE SERVICE DEPARTMENT,
residente en 1826 Diversey Parkway, CHICAGO 14,
ILLIKOIS.

N 0 T &

Se declaran céﬁélde noVedad ¥ propiedad pa

ra todo el territorio espafiol, el contenido de

las giguientes:

REJIVINDICACTIONES

12.~ Zouwwa de engrase iumpulsada neumftica-
mente, que couprende un equipo motor, constitul
do por una carcasa, Cuyas paredes interiores for

men el cilindro neumftico, roscado por su parte



inferior a una base que forma la cuwiata § gue
presenta en su extremo superior um casguete de
cierre al que se adapta una conduccibn de aire.
23,~ Bouba de engrase impulsade neunféticemente
5om que se caracteriza porgue en el interior de la
bagse o culata a que se relflere la reivindicacibn
enterior, se crea un recinto heriéticausente ce-
rrado, en el cual penetra el aire a pregibn. En
este recinto se encuentren conveniente .ente adap
10.- tades log conducciones y los necanismos adecuas=

dos, para realizar una eflicaZ die tribucibn de alre

, presionado, adé o isibn o expulsién a cada uno de
los dos recintog en gue el émbolo divide al ci-

1{ndro moLor. Esta Gistribucidn se lleva a cabo

15 .- por zedio de un conducto gue atraviesa la culata,
otro conducto lateral unido mediente un tubo ex-
terior a la entrada que presenta el cilimdro en

el extrenro superior de la carcasa gue lo forua,

y une salida lateral de expulgidn.

20, 32,.- Bomba de engrase impulsada neunética-

mente, que se caracteriza porgue los moientos de

adnisiébn y salide, en cada uno de los recintos
en que el éibolo divide al cilindroc wmotor, estén

gobernados por un zecanismo de distribucibn, que
en ceda ciclo comunica uno de los recirtos con
la chumara de aire presionado ¥y gimulténeanente
conecta el segundo recinto con la atmosferas, para

la evacuacién del aire gue contiene.
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43, - DBomba de engrase iumpulsade neumfticauen
g, ‘que Se caracteriza porgue el pistén gque trané
mite el moviniento del Sumbolo motor al mecaniziio
distrivuidor de aire, tieme un paso axial a tréves
de la culata, por el gue deglilza en gu woviaiento,
venetrando en la chuara o recinto de alre gue uewr
cionamos en la reiviudicacidn 28, asegurémdose el
cierre heruzftico con srandelas y eumpaguetaduras.
4,~ Zomba de engrgse lupulsada neunbticaren
te, caracterizala porguec el pistén citado en la
reivindicacidn anterior ss proloanga con un vésta-
go,que lesliza por un puso axigl a trovés de la
base de la chrara de distrivucibn, cowwmicailo su
movi . iento reetilineo al plstdn del cucrpo de bow
ba, Joraado por vhstagos solidamente adagtados,

lo réunioge estangueidad en las paredes Jde deslizg

~3

miento, con la prege:ncla de empaguetadura pregio-
nade moccanicasente, medlante aranielas y separado
res apoyudos cin la punta roscada gue une la vomba
de enrass & ia vase del motor.

08.- Douba de engrase iupulsada neuwdticaien
te, caracterizada porque el mecanismo de digtri-
bucién a que se refiers la reivindicacidén 3%, se
coupone de uw carrete,cue se alagta en forma co-
rredizva sobre la prolongacidn fel vhstaso del G-

bolo, cuyo carrste presents una entallalurg gus

aloja y desyluoza una pieda de distribucidn, pro-
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vista de pasos gue comumican coun los conductos
que unen la cfiara de distribucila con cada wno
g¢e los dos reciantos del ciliniro wotar, incluyéu
dose entre amibos el conucto de salida al exte-
rior. Zste carrete es accionado en sentido deg-
cendente por el pistérn unido al éubolo motor y
en sentido descendente, por el extresno superior
de la prolonzacidn de vAstago, .umido nediante
otra prolon_acidu al vistago del &ubolo.

78,- Lonpa fe engrege iupulsadsa neunbtica-
wente, caractzsrisada porgue la retencibn del
carrsite a gue nos referiwos en la reivindicacidn

anverior, se consligue en sus dos poslciones de
trav.jo, 22dilante la accidn de v llave de re-
tencidn, cuyos extremos estén alujalios en centalla
duras crcadas en el carrete y c¢i un €xbolo desli-
zonte, accionado por un muelle de expansibn, cu-
vag entalladuras per-iten el wovimiento de la
llave y ape.uran su retencibn.

B3, -

wente, caractcriszada porque la pieza o llave de

i

ouwa 4e engrase iumpulsada new.ftica=

digtrivucibn alvergada en la entalla’vra del ca-
rrete, es Lliogueada y mantenida en cada une de

sus 405 posiciones de traLajo, con precisidn au-
goluta, por un resorte eléstico, con una eubiti-
cifrn ¢ue se adapta alternativa.sente a una de las
doz cavidades gue con este f£fn preseita la lla-

ve o pieza de distrivucidn en la superficie de

contacto ¥ deslizamiento con la entalladura del
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carrete que la aloja, estando este resorte elés-
tico inmovilizado meliisnte elementos de fijacisdm.
98.- Donba de engrase iupulsads newubtica-
rente, caracterizala porgue la unldn entre las
dlversas rolongaciones gue foraesr 2l pistdn de
VowLeD, 88 reuliza mediante un menaito o pieza
tubvlay rogcado 2 los extremos = vwir, cuya unién
queda hecha con holjura o tolcrincia, evitandose
la rl ides y lograndose una tracsmisibn de movi-
mianto guave, lavorecide por la grasa gue penstra

en el roscalo. El siste.a de wuibn reiviadicado,

ge couwple.enta con la i jwcidn de finos pasado=-
res atravesados perpeniiculiariente al eja.
108.~ Bouba de engroase ingmlsadia nowabtica-

ente, caracteriszada porgue el pistén de Lo.leo,
estd Tformado por tres trazos o jrolon_aciones,
unidog por el sigtema degerito en lz reivindica-
cibn precedente, de lag cuales, la central es
hueca 7 se degliza entre una picza de estrangula
cibn,le las paredes del cusrpo de vota, foraan-
dose la boova de engrase proplauente dicha, ca=-
racterfisaniose sste vhstazo adeifs por yresentar
une conduccidn interior axial con lusbreras de
admisibn en la parte inferior y lusbreras de ex-
pulsisn en la parte superior, y regulimidose el
cicly, medlante la interposicidn de una vélvula
esrfzrlce, situada en el extremo supsrior del con

ducto y antes de las lunlreras de expalsiébn.



i

' 11%,~ Boabva de engrase impulsada neuwnbtica-
mente, caracterisada porgue la uvowua de engrase

referida en la anterior reivindicacién, presenta
roscado en su exsreno inferior una ch.szra de ad-

5, - misidn cilindrica, con lwsireras para la entrada

del producto que eg presionsado en gentido ascen
dente por un impulsor, unido al extremo infarior

del véstago de bombeo y acciona 1o vélvala de pie

intercalada e la wnifn de la ch ara 2o aluisida

10, - con la bouba de enzrase.
128.~ Douba de engrase impulsada new:ftica-

. mente, caracterizada porgue el impulgor, nc se

adapts o las paredes del cehador en gue ge desti-

rzduce una depresidn barcial, gue sin perju
15, - clcar la sotencia de trabajo, favorece el oierre
de la vélvula de Pie y la entrada del producto en
el cevadur o cfinara de adlisibn.

138, - ? BO.IMA DE BiGRASE INFULSADA TBULATICA

20 fodo elliv conlor.e ge descrive y reivindica
.-
en la me.oria gue antecede gue consta de VEINTI-
CUATRO 1[ICJu8 escritas a wlquina por una sola de
Sus caras y dibujos gue la ilustran.

Madrid
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