
HITENTE DE HTTRODUOCItM 

por DIE2 años

en España, a favor ae la  razón social AUTO-HERRA 

¿¡TENIAS, S. L., entidad española, establecida en 

Madrid, c/ Argensola n® 14; cuya patente se re­

fie re  a :
» BOMBA. DE EmM.SE IL'óHJLSáDA. KEUJXTICAI¿E1TTE,,

m e m o r i a . d e s c r i p t i v a

El invento se relaciona en general con la  

fabricación de bombas de engrase y más particu 

larmente con su funcionamiento neumático. Esta 

bomba ha sido concebida con evidentes mejoras 

sobre las ya conocidas, en sus características 

de diseño, organización y montaje, que rea liza  

la  misión a que ha sido destinada, con una se-
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guxidad y una eficacia máximas.

Una característica de la  presente invención 

la  constituye un distribuidor de aire que se en­

cuentra organizado sobre una pieza montada en 

forma corrediza sobre e l vástago del émbolo y por 

tanto impulsado por los movimientos alternativos 

del mismo. Este distribuidor queda bloqueado en 

las posiciones previstas, mediante acción de un 

dispositivo e lástico.

Otra característica importante de la  presen 

te invención, es la  relación mecánica entre las 

partes que componen esta bomba, así como el pis­

tón que en su in terior trabaja, que se obtiene 

por acoplamiento a rosca, realizando estos ajus­

tes con sensibles holguras o tolerancias, fijá n ­

dose e l citado acoplamiento mediante finos pasa­

dores, que evitan e l desenroscado y fa c ilitan  el 

mantenimiento de la  holgura, no existiendo por 

tanto rigidez alguna en las uniones de las distin 

tas partes citadas.

La bomba de engrase está adaptada a la  base 

de la cámara que aloja e l motor neumático, de 

ta l forma, que e l  vástago de su émbolo se relacio 

na mediante prolongadores, con e l pistón de la  

bomba desplazándole en sentido rectílineo alterna 

tivo por e l in terior de una envolvente tubular 

que constituye e l cilindro de la  bomba. Una vál­

vula esférica, una válvula de pie y un dispositi 

vo cebador complementan e l trabajo de este con-
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junto.

TJna mejor idea del objeto que se preconiza, 

la  proporciona la  descripción siguiente al ser 

considerada junto con las láminas de dibujos que 

a esta memoria se acompaña, en los que de manera 

un tanto esquemática y exclusivamente a títu lo 

de ejémplo se representan los conjuntos y los de 

ta lles  característicos de la idea del inven 

to, al hacer referencia a un posibl e caso de 

realización práctica.

Bn los dibujos:
La figura l s., muestra una sección longitu­

dinal del equipo motriz, apreciándose detallada­

mente la  organización y e l montaje de las piezas 

que lo  componen.

La figura 29., es una sección por la  línea

de la  figura I a, precisamente a la  altura

del sistema distribuidor.

La figura 3a., corresponde a un corte longi 

tudinal seccionado de ' la  bomba.

La figura 49., es un detalle de la  válvula 

esférica, incluida en el conjunto representado 

con la  figura 3a.
La figura 5a., es una v is ta  en sección de 

la  parte in ferior de la  bomba, por la  que es de 

apreciar la  disposición de la  válvula de pie y 

e l dispositivo cebador.

La figura 6a., representa un detalle del
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sistema ¡3e unión de los distintos órganos que 

forman e l vástago central de la  'bomba.

SI equipo se compone de dos elementos bás­

ale os, e l motor y la  bomba propiamente dicha.

Si motor está formado por una carcasa c ilin  

drioa -1- que forma el cuerpo del cilindro neuná 

tico, en ciiyo in terior se desplaza con movimien­

to rectilíneo alternativo a l émbolo -2-, Sata ém 

bolo está formado por un disco de material apro­

piado, por ejemplo caucho sintético, sujeto con 

cierta  holgura por dos arandelas metálicas -3- y 

fijado al pistón -4- rae diante un torn illo  -5-, 

provisto de juntas de materia elástica que le pr£

-porolona estanqueidad.

En la  parte superior de la  carcasa -1- esté 

adaptado mediante un racord adecuado -6- un tubo 

de conducción de aire a la  parte superior del c_i 

líndro y debidamente aprisionado por el casquete 

-7-, fijado a su vez a la  carcasa o cuerpo del 

cilindro mediante un elemento de sujeción -8- 

provisto de juntas de material estanco y arande­

las, adquiriendo por tanto e l recinto interior 

una perfecta herméticidad.

La carcasa -1- está roscada con interposi­

ción de las correspondientes juntas, a una base 

-9- que forma la  culata in ferio r del cilindro. 

Esta base se prolonga por su parte in ferior, a l­

bergando las cavidades de retén, pasos de aire y 

sistema distribuidor, a cuya base se adapta me-
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diante roscado e l estreno superior del cuerpo 

"bomba de engrase.

El pistón -4- en su movimiento rectilíneo 

resbala en e l in terior de una guía -10-, rosca­

do a la  culata -9- del c ilindro. Para evitar el 

paso indebido del aire a través de las juntas, 

se provée al guía -10- en su extremo superior de 

una empaquetadura -11-. En e l extremo in ferior 

del citado guía, y naturalmente en e l in terior 

de lÊ Gase -9- se encuentra albergada la  cámara 

de distribución con todos los mecanismos que le  

son anexos, los cuales son descritos más adelan­

te. Esta cámara fie distribución de aire a presión 

es atravesada verticalmente por la  prolongación 

-12- del pistón.

Esta prolongación -12- se adapta a una nue­

va prolongación -13- que desliza por e l interior 

de una conducción guía que atraviesa la  base in­

ferior de la  cámara de distribución y debidamen­

te adaptada a l vástago de bombeo, le  comunica me 

virulento rectilíneo y la  potencia suministrada 

por e l motor. La prolongación -12- del pistón 

-4- es de menor diámetro que éste y que la  pro­

longación -13-, con objeto de que se deslice sua 

vemente a través del paso axial que presenta e l 

carrete -14-, e l cual es accionado alternativa­

mente por e i reborde saliente in ferior del pis­

tón -4- y e l reborde saliente superior de la  pro

255576
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longación -13

El mecanismo de distribución esta formado 

por e l carrete -14- que abraza a la  prolongación 

-12- del pistón -4-, pero sin aprisionarla, per nú 

tiendo por tanto su deslizamiento rectilíneo. Bs 

te carrete comentado presenta en su superficie 

la tera l una cavidad en su punto medio, suficien­

te para albergar e l extremo de -una llave de re­

tención -15-; asimismo presenta dicho ca rre te -li­

en e l  la tera l opuesto al que se encuentra la  ca­

vidad antes citada, una escotadura longitudinal 

que alberga la  llave de distribución -16-. La 

llave de retención —15— se complementa por la  

acción de un resorte de expansión -17- que actúa 

sobre un émbolo -18- que presenta una cavidad 

que alberga e l extremo opuesto de la  llave de 

retención -15-, análogamente a como lo realiza 

e l carrete -14-. El conjunto resorte de expansión 

y émbolo, es susceptible de deslizarse en e l in­

terior de un casquillo —19— que los aloja. Este 

ca3quillo se acopla a la  cámara de distribución 

mediante roscado la tera l a la  base in ferio r del 

cuerpo de bomba. El cierre hermético se obtiene 

por medio de arandelas y junta estanco, y está 

asegurado por un elemento roscado de sujeción

-21a- que atraviesa la  culata -9- del cilindro 

-1- protegiéndose la  estanque idad mediante un 

tapón elástico -21-,

25*-
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la  llave de distribución -16- alojada en 

la  entalladura del carrete -14-, presenta dos 

■posiciones en su funcionamiento: una posición 

superior, durante la  cual se realiza la  admi­

sión de aire a presión en la  conducción -22- y 

que pasando por el racord -23- y mediante el 

tubo -24- presenta en la  izarte superior -25— 

del cilindro, para empujar e l Imbolo -2- hacia 

la  culata -9-. En este mismo ciclo la  expulsión 

del aire contenido en la  parte in ferior -20- del 

cilindro, se rea liza  a través de las conduccio­

nes -26- y -27-, puestas en comunicación por la  

llave ce ciustr .¡.ju-Ción —16—•

La citada llave alcanza como deciamos ante­

riormente otra posición, durante la  cual de modo 

análogo al anteriormente citado, rea liza la  admi 

sion de aire a presión en e l recinto in ferior 

del cilindro a través de la  conducción -26-, y 

la  expulsión del aire contenido en e l recinto su 

perior -25- del cilindro, a través de los racord 

-6- y -23-, tubo -24- y conductos -22- y -27-. 

Esta segunda posición de la  llave —16— la alcan­

za al ser accionada por e l carrete -14- que a su 

vez es accionado por e l pistón -4-, Seguidamente 

se in iciará un nuevo ciclo  al ser accionado e l 

carrete -14- por el reborde superior de la pro­

longación -13- quedando la  llave de distribución 

-16- en la  posición descrita en primer lugar.
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La estabilidad y posición exacta de la  l la ­

ve de distribución - lo -  se alcanza medrante los 

topes que limitan su carrera, según se observa 

en la  figura 1-, de los dibujos adjuntos, y tam­

bién por la  acción de un resorte elástico -28- 

(veáse figura 2®) que presenta una enuut^ción 

que se introduce sucesivamente durante cada semi­

periodo en una de las dos cavidades -lúa- que ¿-re 

senta la  llave de distribución -16-* Asimismo la  

inmovilidad del carrete -14- se obtiene por la  

acción de la  llave de retención -15- y resorte 

de expansión —IV—, quedando sujeta durante cada 

semiciclo.

El racord -23- está protegido por una cuoier 

ta -29- sujeta a la  base del sistema motor, me­

diante varios elementos de fija c ión  —30—.

La unión del racord —23— al tuoo de conmo­

ción de aire -24- se asegura mediante la tuerca

-31- y contratuerca -32-.

En la  figura 23, vemos nuevamente e l  meca­

nismo de distribución, bajo un corte transversal 

por la  línea A-A de la  figura 1®, en el cual se 

aprecia claramente e l resorte elástico -28- que 

sujeta la  llave de distribución -16- en cada 

una de sus dos posiciones. El resorte -28- está 

sujeto mediante los torn illos -33- que ejercen
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también sujeción sobre los guías -34- y -3 5- de 

la  llave de distribución*

La entrada de aire a presión en e l recinto 

de distribución se rea liza  a través del conduc­

tor -36-. Volviendo a la  lámina 13, vamos que la  

empaquetadura -37- asegura e l  cierre hermético 

entre la cámara de distribución de aire -33- y

la  salida del cuerpo de bomba de engrase -39-.

La aranaela-40- apoyada en los espaciado­

res -39a- que a su vez se apoyan en la  arandela 

-41-, comprime la  empaquetadura -37- impidiendo 

su deslizamiento o pérdida de efectividad en e l 

cierre hermético. La citada arandela -41- presen 

ta unas lumbreras para e l paso de la  grasa.

El cuerpo de acceso del producto, está cons 

t i  traído por el tubo -42- ajustado a la  base infe 

rior de la  culata -9-, con interposición de la  

arandela -41- y junta de estanque idad. 31 citado 

tubo -42- se compone de varias secciones debida­

mente roscadas con juntas herméticas que impiden 

las filtracciones, intercalándose estrangulamien 

tos interiores que segdn describiremos en el 

transcurso de esta memoria, motivan el bombeo.

La prolongación -13- del vástago del émbo­

lo -2- se relaciona con el eje impulsor -43-, me 

diante elementos de adaptación -44- que están 

constituidos por una junta oilíndrica -45- ros-
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cada interiormente. A esta junta cilindrica  -45- 

quedan roscados los extremos -46- y -47- del vás 

tago e impulsor de movimientos respectivamente. 

Esta adaptación a rosca presenta la  particu lari­

dad de que sus ajustes tienen una sensible hol­

gura o tolerancia, que evita la  rigidez en la  

unión que queda asegurada por los pasadores -48-. 

La grasa que pudiera penetrar en las juntas, fa ­

c i l i t a  la  suavidad de adaptación y movimiento.

El conjunto así obtenido se expone claramente en 

la  figura 69.

El sistema de juntas descrito se aplica con 

venientemente a lo largo del e je  impulsor, confor 

me se detalla en la  descripción que seguidamente 

se haoe, pudiéndose asimismo adaptar en todos 

aquellos puntos que la  práctica aconseja.

El impulsor -43- se adapta mediante e3te 

sistema al vástago amovible -49- que presenta una 

conducción interna.

El citado vástago amovible -49- en su extre 

¡no superior, presenta un estrangulamiento con 

una válvula esférica -50- de cierre y apertura, 

completada por el muelle de fr ic c ió n —51- que 

presiona sobre esta válvula. Las lumbreras -52- 

perniten la  salida del producto objeto de bombeo 

al espacio -53- de salida, cuando lo permite la  

apertura de la  válvula esférica -50-.

->»• 255576"
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SI vástago amovible -49- presenta en su ex­

tremo in ferior unas lumbreras -55- de admisión y 

resbala o desliza entre las paredes de la  pieza 

de estrangulación -54- que separa e l espacio de 

salida -39-, prolongado a la  cámara -43a- del es 

pació o cámara de admisión del cuerpo bombeado 

-42a- que Tínicamente se comunica cuando durante 

e l semiciclo descendente, la  presión del líquido 

o grasa penetrando por las lumbreras -55- presi£ 

nado por e l descenso del vástago -49- y cerrado 

e l retorno a l depósito por la  válvula de pie 

-63- en su deslizamiento, e l vástago -49- orea 

una depresión en la  cámara -42a- que favorece e l 

bombe o.

La pieza de estrangulación -54- se interca­

la  a rosca y con interposición de juntas de es­

tanque i ¿ad a las dos secciones del tubo o cuerpo 

de bomba -42-, facilitando así e l fá c il recaía- , 

bio de esta pieza.

31 vástago -49- se prolonga en otro vástago 

-56-, cuyo extremo in ferior cuenta con un impul­

sor o dispositivo cebador -57** roscado y afianza 

do por la  contratuerca -58-.

El movimiento del impulsor -57- presiona 

e l producto que penetra en e l adaptador -59- a 

través de las lumbreras o ranuras -60-, que pre­

senta el citado adaptador. Este adaptador esté 

unido al extremo in ferio r del tubo o cuerpo de 

bomba -42-, mediante la  oportuna junta roscada
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-61- con interposición de material estanco -62-.

La junta -61- aprisiona la  válvula de asien 

to -63-, que está complementada con la  empaqueta 

dura -64-; este conjunto permite e l paso del pro 

ducto bombeado que presiona e l  impulsor -57- en 

su movimiento ascendente e impide su retorno du­

rante e l movimiento descendente.

El funcionamiento de la  bomba neumática des, 

crita  es e l siguiente: Supongamos e l émbolo mo- 

tor-2- un instante después de comenzar su carre­

ra descente, y por lo  tanto después de rea lizar 

el cambio en e l mecanismo de distribución.

El aire a presión penetra a través del con­

ductor -36- en e l recinto de la  cámara de d is tr i­

bución -38-, El carrete -14- se mantiene estacio­

nado junto al borde tope del guía -10- que lim ita 

su desplazamiento. Su estabilidad en esta posición 

esta proporcionada por e l mecanismo de retención 

llave -15-, muelle de expansión -17- y émbolo 

-18-.

La llave de distribución -16- mantiene en con 

tacto e l conducto -26— que comunica e l recinto 

in ferior -20- del cilindro, con e l conducto de sa, 

lida  al exterior -27-.

El conducto -22- a través del racord -23-, 

tubo de comunicación -24- y racord -6-, je rmite 

la  entrada del aire presionado en e l recinto supe 

rior -25- del cilindro, empujando a l émbolo -2- 

en su movimiento descendente.
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El movimiento d e l émbolo -2- se transmite 

a través del pistón -4- y prolongación -12- y 

-13-, a las diversas componentes del vástago cen 

tra l de bombeo.
A l fin a l de la  carrera descendente del émbo 

lo  -2-, e l pistón -4- empuja e l carrete -14- des 

plazándalo instantáneamente a su segunda posi­

ción estable. La instantaneidad y tota l desplaza 
miento del carrete está favorecida por la  llave 

de retención -15-, ya que en la  mitad de su tra­

yectoria es impulsado por la  acción del conjunto, 

llave de retención —15—, muelle de expansión 

-17- y émbolo -18-. El pistón -4- tínicamente acón 

paña e l desplazamiento del carrete hasta el momen 

to en que éste, a partir del instante medio de su 

carrera se ve impulsado y fijado al tope -30a- 

situado en la  base in ferior de la  cámara de d is­

tribución, evitándose así e l efecto de martilleo 

que pudiese producirse si e l pistón --i- alcanza­

se esta posición de reposo del carrete.

A consecuencia de este desplazamiento e l bor_ 

de superior de la  entalladura que presenta el 

carrete -14- obliga a desplazarse a la  llave de 

distribución -16- a su segunda posición, con lo 

cual e l conducto -22- queda en comunicación con 

e l conducto -27— de salida al exterior, mientras 

que e l conducto -26- que comunica con el recinto 

in ferior -20- del cilindro queda abierto a la  en 

trada de aire a presión existente en la  cámara
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de distribución.

SI aire a presión que se introduce en e l  

recinto in ferior -2o- del cilindro, frena e in­

vierte e l desplazamiento rectilíneo del émbolo 

-2-, que es empujado en movimiento ascendente, 

expulsándose e l aire contenido en e l recinto bu 

perior -25- del cilindro a través del raoord -o-, 

tubo -24- y racord -25-, conducción -22- y connucg 

ción -27- de salida al exterior, puestas éstas 

ú lti nía s (conducciones en comunicación por la  l i a  

ve de distribución —16—, como indicamos anterior­

mente.

La precisión cíe ajuste en los cambio de po­

sición de la  llave de distribución -16-, se obtie 

ne por e l resorte elástico -28-, cuya embutición 

central se adapta alternativamente a una u otra 

de las cavidades -16a- que presenta la  repetida 

llave de distribución, en su cara de contacto y 

deslizamiento con la  superficie in terior de la  en 

talladura. Los topes -25a- frenan e l excesivo im­

pulso que la  llave de distribución -16- pueda re­

c ib ir en e l  cambio ne posición.

En su movimiento ascendente, e l  émbolo -2- 

arrastra e l pistón -4- y prolongaciones de vásta 

go -12- y -13-, comunicando el movimiento al con 

junto de vástagos del cuerpo de bomba.
25.-

Un momento antes de alcanzar e l fin a l de 

esta carreta ascendente, la  prolongación del vás 

tago -13- .y de manera análoga al proceso anterior
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mente desarito, empuja e l carrete -14-, e l cual 

arrastra la  llave de distribución -16-, quedan­

do e l mecanismo distribuidor en las posiciones 

que al principio de esta descripción indicábamos.

El aire a presión a través del conducto -22-. 

racord -23-, tubo -24- y racord -6-, frenará in i­

cialmente e l desplazamiento ascendeut^&el émbolo 

-2-, comunicándole seguidamente movimiento deseen 

dente, o sea invirtiendo su desplazamiento. El 

aire existente en e l recinto in ferior del cilindro 

-20- sale al exterior a través de las conducciones 

-26- y -27-. La llave de retención -15- mantendrá 

e l carrete -14- por cuyo interior y axialmente, 

se desliza la  prolongación de vástago -12-. La 

llave de distribución -16- , se encuentra ajusta­

da exáctamsnte en su posición, alcanzada por e l 

impulso del saliente in ferior de la entalladura 

que prensa e l  carrete -14-, y retenida también en 

su posición crit ica , por el resorte elástico -28- 

cuya embutición central se traslada de cavidad 

-16a-.

Terminada la  descripción del funcionamiento 

del motor neumático, pasamos a describir la  acción 

y funcionamiento del cuerpo de bomba de engrase.

La pared la tera l -42- del cuerpo de bomba, al

borga en su in terior un eje central, formado por 

diversas prolongaciones debidamente unidas median—
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te e l sistema de roseado con adecuada tolerancia 

de holgura y afianzado por pasadores, con objeto 

de evitar la  rigidez en la  transmisión de movimien 

to, lo  cual es una importante característica del 

actual invento, como se ha descrito anteriornenta.

El cuerpo de bomba, se adapta al motor me­

diante roscado, situado en la  base in ferior de la  

culata -9- con interposición de una arandela -41- 

y material estanco.

Esta arandela -41- presenta lumbreras para 

e l paso del producto bombeado y ejerce presión a 

través de los separadores -3 9a— sobre una segun­

da arandela, que comprime la  empaquetadura -37- 

aloanzándose así la  estanqueidad prevista, entre 

la  cfcara de salida del cuerpo de bomba dé engra 

se -39- y la  cámara de distribución de aire -38-, 

evitándose totalmente la  posibilidad de fugas a 

través de la  superficie de deslizamiento de la  

prolongación del vástago -13-,

SI vástago central de bombeo está formado 

¿30 r tres soco iones debidamente adaptadas. En su 

extremo in ferior las paredes laterales del cuer­

po de bomba están roscadas con interposición de 

la  válvula de pie -63- y las arandelas y material 

estanco i^rsciso, para asegurar una absoluta herme 

ticidad a la  cámara de admisión -59a-, la cual 

presenta en su mitad in ferior unas ranuras § lum­

breras —60— por las que penetra e l líquido o gra—

25
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El impulsor -57- adaptado al terminal del 

vástago -56- presiona la  grasa contra la  válvula  

de pie -63-, desplazando la  empaquetadura -64- 

y penetrando en la  cámara -42a- existente entre 

las  paredes -42 - del cuerpo de bomba y e l vásta­

go -56-.

Ea grasa qu^fcenetra a travás de la  válvula

de pie -63-, ocupa e l espacio -42a- y e l recinto 

-49a- existente en e l interior de la  prolongación 

del vástago -49-, e l  cual presenta en su extremo 

superior la  válvula esférica -50- que permanece 

en posición de cierre durante e l movimiento as­

cendente. La prolongación de vástago -49- se des 

l iz a  por e l guía que presenta l a  pieza de estran 

gulaeión -54- que separa las  cámaras -42a- y 

—43a—.

El mayor diámetro de la prolongación de vás­

tago -49- respecto a la  prolongación de vástago 

-56- orea una depresión en la  cámara -42a-. Esta 

depresión actiía sobre la válvula esférica -50- 

que cierra impidiendo e l paso de grasa, entre los 

recintos -49a- y -43a-; tanbión actáa sobre la  em 

paquetadura -64- y válvula de pie -63-, fac ilitan  

do su apertura.

Durante este semiciolo se realiza  el paso de 

grasa desde e l depósito en e l cual está sumergido 

el cuerpo de bomba, a la  cámara -42a- comunicada
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constantemente con la  cámara -49a-, a través de 

las lumbreras -55- existentes en la  prolongación 

de vástago -49-. La válvula esférica -50- e je r­

ce un cierre perfecto y eficaz, accionada por el 

muelle de fricc ión  -51- y la  depresión creada 

por e l movimiento ascendente de la  prolongación 

de vástago -49- a l deslizarse por la estrangula­

ción -54-,

A l invertirse e l movimiento rectilíneo, la  

depresión creada por el impulsor -57- cierra la  

válvula de pie -63- asegurada con la  empaqueta­

dura —64—. La prolongación de vástago -49- presio 

na en su descenso la  grasa existente en la  cámara 

-42a-, la  cual pasa a través cíe las lumbreras 

-55- a la  cámara -49a-, empujando la  válvula es­

férica -50- que queda abierta y permite e l paso 

del producto a la  cámara -43a- a través de las 

lumbreras -52- que presentan la  prolongación de 

vástago —49-a la  altura de la  válvula esférica 

de cierre -50-. La depresión oreada por e l des­

censo del impulsor -57- fa c il ita  la  entrada rá­

pida de grasa a través de las lumbreras -60 al 

in terior de la  cámara -59a-, cuando e l impulsor 

alcanza la  altura de las lumbreras.

La cámara -43a- comunica directamente con 

la  salida -39- del cuerpo de bomba, al cual se 

adapta e l dispositivo de llave de salida, fin a l 

del producto bombeado.
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En los párrafos que anteceden, se descri­

ben las características más destacadas del obje_ 

to que constituye e l presente invento, el cual 

no queda limitado rigurosamente a los detalles 

expuestos, ya que al ser llevado a la  práctica, 

en é l podrán introducirse todas aquellas modifi­

caciones que sean aconsejables, siempre y cuando 

que con las variantes que se introduzcan no se 

cambie, altere o modifique la  esencialidad de la  

bomba de engrase accionada neumáticamente, que 

ha sido descrita.

Se hace la  aclaración, que e l objeto que 

constituye este invento, no se ha ejecutado ni 

dado a conocer en España,pero se viene explotan­

do en los Estados Unidos de -América, por la  f i r ­

ma PREPARED EY THE -ALE HITE SERVICE DEPARTMEETT, 

residente en 1826 Diversey Parkwsy, CHICAGO 14, 

ILLINOIS.

N O T A

Se declaran como de novedad y propiedad pa 

ra todo el territo rio  español, e l contenido de 

las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1-'.- lomba de engrase impulsada neumática­

mente, que comprende un equipo motor, constituí 

do por -una carcasa, cuyas paredes interiores for 

man e l cilindro neumático, roscado por su parte
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in ferior a una base que forma la  culata y que 

presenta en su extremo superior un casquete de 

cierre a l que se adapta una conducción de aire.

23.- Bomba de engrase impulsada neumáticamente 

que se caracteriza porque en e l in terior de la  

base o culata a que se refiere la  reivindicación 

anterior, se crea un recinto herméticamente ce­

rrado, en e l  cual penetra e l aire a presión. En 

este recinto se encuentran convenientemente ada£ 

tadas las conducciones y los mecanismos adecua­

dos, para rea lizar una eficaz u .x. tribución de aire 

presionado, admisión o expulsión a cada uno de 

los dos recintos en que el émbolo divide al c i ­

lindro motor. Esta distribución se lle va  a cabo 

por medio de un conducto que atraviesa la  culata, 

otro conducto la tera l unido mediante un tuoo ex­

terior a la  entrada que presenta e l cilindro en 

e l extremo superior de la  carcasa que lo forma, 

y una salida la tera l de expulsión.

3 3._ Bomba de engrase impulsada neumática­

mente, que se caracteriza porque los momentos de

admisión y salida, en cada uno de los recintos 
en que e l émbolo divide al cilindro motor, están

gobernados por un mecanismo de distribución, que

en cada c ic lo  comunica uno de los recintos con

la  cámara de aire presionado y simultáneamente

conecta e l segundo recinto con la atmosfera, para

la  evacuación del aire que contiene.
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4a.- Bomba de encrase impulsada neumáticamen 

te, que se caracteriza porque el pistón que trans 

nite e l movimiento del émbolo motor al mecanismo, 

distribuidor de aire, tiene un paso axial a tráves 

de la  culata, por ex que desliza en su movimiento,, 

penetrando en la  cámara o recinto de aire que men­

cionamos en la  reivindicación 23, asegurándose e l 

cierre hermético con arandelas y empaquetaduras.

5^.- lomba de engrase impulsada neumáticamen, 

te, caracterizada porque el pistón citado en la  

reivindicación anterior se prolonga con un vásta- 

go,que desliza por un paso axial a través de la  

base de la  cámara de distribución, comunicando su 

□ovi .üento rectilín eo al pistón del cuerpo de bom 

ba, lomado por véstagos sólidamente adaptados, 

lográndose estanque idad en las paredes de desliza 

miento, con la  presencia de ernpaquetadura presio­

nada mecánicamente, mediante arandelas y separado 

res apoyados en la  punta roscada que une la  bomba 

de engrase a la  base del motor.

03.- Bomba de engrase impulsada neumáticamen 

te, caracterizada porque el mecanismo de d is tr i­

bución a que se re fie re  la  reivindicación 3’-*, se 

compone do un carrete,que se adapta en forma co­

rrediza sobre la  prolongación del vástago del ém­

bolo, cuyo carrete presenta una entalladura que

aloja y desplaza una pieza de distribución, pro-
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vista de pasos que comunican, con los conductos 

que unen la  cámara de distribución con cada uno 

de los dos recintos del cilindro notar, incluyan 

cióse entre ambos e l conducto áe salida al exte­

rio r. Usté carrete es 'accionado en sentido des­

cendente por e l pistón unido al émbolo motor y 

en sentido descendente, por e l extrenco superior 

aa la  prolongación de vástago, .mido mediante 

otra prolongación al vástalo del émbolo.

7 -.- •‘-o.uba ce encrase impulsada neumática­

mente, caracterizada porque la  retención del 

carrete a que nos referimos en la  reivindicación 

anterior, se consigue en sus dos posiciones da 

trabajo, median-ce la  acción de una llave ce re­

tención, cuyos extremos están alojados en entalla 

duras croadas en el carrete y en un émbolo desli­

zante, accionado por un muelle de expansión, cu­

yas entalladuras per citen e l  movimiento de la  

llave y asomaran su ret eiación.

8 3 Bomba de engrase impulsada neu. Juica­

mente, caracterizada porque la  pieza o llave de 

distribución albergada en la  entalladura del ca­

rrete, es bloqueada y mantenida en cada una de 

sus dos posiciones de trabajo, con precisión ab­

soluta, por un resorte elástico, con una embuti­

ción que se adapta alternativamente a -una de las 

dos cavidades que con este f in  presenta la  l la ­

ve o pieza de distribución en la  superficie de 

contacto y deslizamiento con la  artalladura del
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carrete que la  aioj a, escando este resorte elás­

tico inmovilizado mediante elementos as fijac ión .

9§.- Bomba de engrase impulsada neumática­

mente, carao te rio acia porque la  unión entre las 

diversas prolongaciones que formar, e l pistón de 

bo:a.eo,s3 rea liza  mediante un manguito o pieza 

tubmr.r roscado a los extremos a unir, cuya unión 

queda hecha con holgura o tolérameia, evitándose 

la  rigidez y lográndose una transmisión de movi- 

mionto suave, favorecida por la  grasa que penetra 

en e l r O ¡3 O ci G. o. SI sistema de unión reivindicado, 

se cumple.pexrta con la  fijac ión  de finos pasado­

res atravesados perpendiculármente al eje.

109.- lomba de engrase impulsada neumática­

mente, caracterizada porque el pistón de bombeo, 

está formado por tres tramos o ¿ir o locaciones, 

unidos por e l sistema descrito en la reivindica­

ción precedente, de las cuales, la  central es 

hueca y se desliza entre una pieza de estrangula 

ción,de las paredes del cuerpo de bomba, formán­

dose la  bomba de' engrase propiamente dicha, ca­

racterizándose este vástago.además por presentar 

una conducción interior axial con lumbreras de 

admisión en la parte in ferior y lumbreras de ex­

pulsión en la parte superior, y regulándose e l 

ciclo, mediante la interposición de una válvula 

esférica, situada en el extremo superior del con 

ducto y antes de las lumbreras de expulsión.
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Eomoa le  encrase impulsada neumática— 

menee, ca racter izad a  porque l a  Louiua de engrase 

r e íe r iu a  en ¿a a n te r io r  re iv in d ica c ión , presenta 

roscado en su extremo in fe r io r  una cá.:.ara de ad- 

iC-í-sión c iJ.ii.i¡.ii-j a, con lumbreras para l a  entrada 

del producto que es presionado en sentido aseen 

dente por un impulsor, unido a l extreno in fe r io r  

del vástago de bordeo y acciona la  vá lvu la  de p ie  

i-iteroc«^_a(3.a O- la  unión de la  o (x ara ue admisión 

con la  bonba de engrase.

-do: iba de engrase impulsada neumática­
mente, caracterizada porque e l impulsor, no se 

adapta a las paredes del cebador en que se desti- 

ní-'' y produce una depresión parcial, que sin perju 
crear la  pesencia de trabajo, favorece el cierre 

de la  válvula de pie y la  entrada del producto en 
e l ce dador o cámara de admisión.

133.- » £0.m  DS EííSEASE IÜHJ13U1Á ISUI1\TI0A
jZt.iA #

lodo e llo  conforme se describe y reivindica 

en la  ¡memoria que antecede que consta de VEIbíTI- 

CIL1T30 IíOJú.3 escritas a máquina por una sola de 

sus caras y dibujos que la ilustran.
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