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La presente patente de invención se refiere

a mejoras en la  construcción ele dispositivos para la transforf 
, i

maclon de velocidades y pares de fuerzas, por ouyas mejoras ¡

se establece un dispositivo, de gran utilidad en todas las 

aplicaciones mecánicas de transformación de velocidad y par 

de fuerzas, que existen y puedan establecerse, como mecanis­

mos del re lo j , redactores y multiplicadores de velocidad, y 

en general todo los aparatos que requieran las transformacio­

nes ind loadas.

Esencialmente el dispositivo que se reivindi­

ca consta de:

-  una pareja de engranajes coaxiles, solida­

rio s, de iguales o distintos números de dientes, pero siam- ¡
¡

pre de distintos diámetros primitivos, montados en una parte 

exoentrioa del extremo del eje motor, por intermedio de ro­

damientos adecuados.

-  un engranaje tallado en la  oarcasa f i ja  de 

la  parte motora del dispositivo (o solidarlo de e l la ) ,  con 

dentado siempre in terio r, que se corresponde oon el exterior  

del primer engranaje montado en dicha excéntrica.
¡

-  un engranaje solidario del eje transmisor, 

montado en la  otra parte de la  caroaaa, que es solidaria de 

la  primera, ouyo engranaje se corresponde oon el segundo mon­

tado en la  excéntrica, y es in terior o exterio r, según este 

ultimo sea exterior o in terior.

la  idea fundamental de ta l disposición es
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que, al g irar el eje motor, el primer engranaje ruede ain rea,¡ 

balar aobre el engranaje fijo  en la  carcaaa de la  parte moto- j 
ra , y esto haga que e l segundo engranaje de dicha excéntrica [ 

(solidario del primero como se ha dloho) haga a su tez rodar 

sobre é l ,  también sin  resbalar, naturalmente, al engranaje so­

lidarlo del eje transmisor*

iásto exije que en cada una de esas'parejas de 

engranajes, el modulo sea el mismo, aunque diferentes entre 

s í loa de ambas parejas* (Sabido que el modulo de un engrana- j 

je le caracteriza y depende unioamente de la  dlstanola entre 

los planos medios de dientes consecutivos).

Por lo que se refiere a los diámetros primi­

tivos (es decir, loa de las olrounferancias que en el moví- j 
miento de los engranajes permanáoen tangentes entre s í ,  oona- j  
tan te mente, rodando la  una aobre la  otra sin resb alar): j

-  el diámetro primitivo del engranaje fijo  j
!

en la  carcasa del motor, es igual al del primer engranaje mon-; 

tado en la  excéntrica, más el doble de la  excentricidad.

-  e l diámetro primitivo del engranaje que g l- í
i

ra oon e l eje transmisor, es igual al del engranaje segundo, ¡ 

solidarlo de dicha exoéntrloa, mas dos Te oes la  misma excen­

tricidad .

Aunque para loa fines de la  patente es sufi­

ciente concretar las características y organizaoion del dis­

positivo mejorado a que nos referimos, y la  realidad prácti­

ca de su funcionamiento, oon la  consecuencia de su utilidad,
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puede comprobarse construyendo un modelo experimental; tam­

bién teóricamente ea muy sencillo comprobar que, un meoanis- 

tno establecido de aouerdo con las Ideas fundamentales expues­

ta s , tiene el funcionamiento indioado, que resuelve el proble­

ma de transformación de velocidades o pares de fuerzas que se 

desee»
Pero antes de dar una breve explioacion del 

fundamento de la  disposición y funcionamiento indicados, pa­

ra  mayor claridad, concretaremos las características de las 

mejoras que se reivindican, oon referencia a las adjuntas f i ­

guras, que corresponden únicamente a una forma de ejecución, 

sin carácter alguno lim itativo, que se presenta a títu lo  de 

ejemplo de realización con el fin  indicado* ya que la  forma, 

dimensiones y materiales con los cuales se construyan sus pie­

zas, serán en cada caso los que se estimen pertinentes, para 

la  apllcaoión concreta de que se tra te , sin  que tales varia­

ciones, así como las que se bagan en detalles de presentación 

u organización, afecten a la  eaenolalldad reivindicada, por 

lo que los dispositivos que se fabriquen, dentro de la  idea 

general reseñada, oon cualquiera de esas modificaciones, no 

serán sino variantes Igualmente comprendidas y protegidas por 

el presente registro .

lia f lg . 1 presenta la  se colón de un dispositi­

vo, establecido de acuerdo con lo que se relvindloa, por su 

plano diametral que ocupa posición vertical»

La fig» 2 ilu stra  la  v is ta  por el extremo mo-
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to r  del dispositivo y secciones paraiale», por planos verilea- ¡ 

les perpendicalares a l de la  figura anterior, de los engrana­

jes y rodamientos.

las fig s . 3 y\4 corresponden a representación 

análoga a la  anterior, para otros momentos del funcionamiento 

del dispositivo, de acuerdo con lo  que después se detalla.

Con referencia a dichas figuras y a los núme­

ros que sobre ellas designan las partes y detalles del diapo-
í ¡

|| altivo representado, que interesan a loa fines de esta memoria,| 

10 i| la  descripción del mismo es como sigue t

ji E stá constituido por la  caja o oárter, forma­

do por la  parte 6 (f ig s . 1 y 8) correspondiente al motor que 

podrá ser acoplada directamente a este , y la  parte 10 del la -  j
i¡ - I
|j do transmisor, que del mismo modo puede unirse a l elemento que

16 j| aprovecha la  transformación realizada por e l dispositivo, cu-
¡ i
¡: ya oaja tendrá en cada caso la  forma y dimensiones convenien- 

j; te s , para la  realización concreta de que se tra te , y descansa 

i; sobre el suelo o s itio  que soporte el dispositivo por la  oo-
j ¡li
¡| rrespondiente peana.

20 • En el lado 6 del motor va montado el eje 6,

cor intermedio de los rodamientos 14, sujetos por la  tapa 12¡i *
'! de la  carcasa, cuyo eje tiene en su extremo la  parte eilín d ri-
,|ii oa y excentrioa 4, en la  que a au vez, mediante loa rodamientos
■¡
'! 3 , va montado el conjunto solidario formado por loa engranajes 

26 ij 2 y 1 .
En 18 se Indloa la  tueroa de sujeción de tales
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elementos; y en 16 y 17, respectivamente, el eje geométrico j
,  !

del eje motor 6, y e l eje de la  parte excéntrica 4 y de loe I

engranajes solidarios 2 y 1.

En la  parte 6 del cárter, mediante loa torni­

llos 9 que la  unen a su otro lado 10, va sujeto el engranaje ¡ 

fijo  7, que engrana en el 2 antes mencionado» ;

los indloados engranajes 2 y 1 son solidarlos ; 

entre s í ,  sea por formar una sola pieza, o por estar fuerte- ! 

mente unidos por cualquier medio mecánico adecuado» i
E l tallado del engranaje 2 es siempre exterior»

i

en correspondencia con el interior del engranaje 7, pero e l  

del engranaje 1 puede ser interior o exterio r, según conven­

ga» de acuerdo con lo  que enseguida se dice»

En la  otra parte 1C del cárter, por interme­

dio de loa rodamientos 16, sujetos por la  tapa 15, va montado 

el eje de salida o transmisor 11, del cual es solidarlo e l en­

granaje 8, Interior en el caso a que nos referimos, en corres­

pondencia con que el tallado del engranaje 1 es exterior»

En el caso representado en las flgs» 1 y 2 la  

tangencia entre los engranajes 2 y 7 por una parte, y 1 y 8 

por otra , tiene lugar en la  parte in ferior, sobre el mismo ra­

dio, como indican los puntos 19 y 20 señalados sobre dtoha f i ­

gura 2»

Independientemente de las dimensiones y carac­

te r ís tic a s , que en cada caso concreto se deduzcan por el oál- 

oulo cinemático del dispositivo, fúndame t al me nt e su funciona-
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miento es el siguiente i partiendo de que loa engranajes 2 y 7 

son tangentes en e l punto 20 de la  fig . Z (rigurosamente sus
i

respectivas oireunferancias prim itivas), y de que a l mismo
|

tiempo el 1 (solidario del 2) es tangente del 8 en el punto ;
1

20, cuando el engranaje 2, girando en sentido contrario de i 
las agujas del re lo j , rueda sobre e l  7, hasta que el punto de ; 

tangencia sea el 20 de la  fig . 4 , el engranaje 1, solidario ! 

del 2 , habrá efectuado e l  mismo movimiento y al g ira r, tam­

bién en esa sentido, habrá hecho que e l engranaje 8 gire en 

sentido contrario.
 ̂ I

E l nuevo punto de tangencia 1-8 estara en el j
j

punto 19 de la  fig* 4 , pero el punto de 8 que iniolalmente j 

ooinoidía con e l de 1 habra retrocedido, por asi decirlo.

Para que esas coincidencias tengan lugar, sien­

do constantemente tangentes las circunferencias primitivas, 

los aroos de ambas, correspondientes a las partes que han Ido 

haciendo contacto, tienen que ser Iguales entre ai en cada uno 

de los pares de circunferencias citados.

Para las dos olrotmferendas (engranajes) 2 y 

1, concéntricas y solidarlas, como los radios son distintos, 

a un mismo giro, corresponden distintas longitudes de arcos de 

contacto, lo que dá idea de la transformación de veloddades 

que tiene lugar y, consecuentemente, de pares de fuerzas, de 

acuerdo oon la  meoánloa.

Partiendo de las expresiones de esas longitu­

des de arco y de su comparación, puede hacerse un estudio ana-
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:| l í t lc o  y teorioo del dispositivo, que no es oportuno incluir ij i

aquí* fI  ̂ ]
I Filialmente e l dispositivo sirve para cual-
i

:| quler relación de transformación, que puede llegar incluso ;

¡ a in fin ito , ouando el valor de la  excentricidad es nulo, en

| ouyo oaso ouando gira el eje motor, el eje transmisor perma- j

! neoe en reposo» Cosa análoga ocurre s i  los radios de los en- ■ 
j ■
! granajes solidarios entre sí son iguales»

I

i
i

í
• ¡
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Xa presente patente de invención cemprende (

la s  siguientes re ivindi cao iones: ¡

1 * - Mejoras en la  construcción de d isp o siti­

vos para la  transformación de velocidades y  pares de fuerzas* j  

caracterizad as porque e l dispositivo e s tá  constituido por una : 

pareja de engranajes co a s ile s , solid arios entre s í ,  de lgua-
i

le s  o d istin to s  números de d ientes, pero siempre de diferen- 1

te s  diámetros p rim itivos, montados excéntricamente en e l extrep  

mo del eje motor, por intermedio de rodamientos de bolas o ro­

dillos»
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20
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2»- Mejoras según lo  reivindicado en e l  punto j 
¡i ;
|| a n te rio r , caracterizad as porque de lo s  dos engranajes monta- j
;i ,  i
|j dos excéntricamente en e l extremo del eje motor, e l  del lado l
l! ’ I

de dicho e je , cuyo dentado es siempre e x te r io r , engrana en e l  j 
dentado in te rio r  de un engranaje tallad o  en l a  carcasa f i j a  

de l a  parte motora, o en un engranaje in te r io r  so lid arlo  de
i

e Ha*

5»- Mejoras según lo  reivindicado en loa pon-
l:
¡j toa a n terio res , caracterizadas porque e l  eje  transm isor, mon- 

i tado en l a  o tra  parte de l a  carcasa , que es s o lid a ria  de l a  

| primera, lle v a  fijad o en su extremo un engranaje, in te r io r  o 

| e x te r io r , que se corresponde oon el segundo engranaje montado 

excéntricamente en e l extremo del eje  motor y  ta lla d o , res­

pectivamente, e x te r io r  o interiormente*

i
¡
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ij 4»- Mejoraa según lo reivindicado en los pun- ii!
¡¡ toa anteriores, caracterizadas porque el diámetro primitivo
1!
¡j del engranaje in terior fijado en la  caroasa ael lado del mo-ji
;Í to r , es igual a l del primer engranaje exterio r, montado exoen-
¡ !

ij tricamente en el extremo del eje motor, mas e l doble de la  ex»
i¡i¡ oeutrioidad» i
'! „  .  !
•i 5 . -  Me joras según lo reivindicado en los pun-
.1
'I 0J; tos anteriores, caracterizadas porque e l diámetro primitivo
i !| del engranaje que gira  oon el eje transmisor, es igual al del

| segundo engranaje, fijado excéntricamente en el eje motor, más
' !
j: dos veces la  misma excentricidad»

| 6 .-  Mejoraa en la  construcción de dispoaiti-
¡
I vos para la  transformación de velocidades y pares de fuerzas» ¡
i j  4 ¡
Ij Según. se describe y reivindica en la  presente

II memoria descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  mis-
i,

' ma se acompañan»
I1 Consta esta memoria de diez hojas foliadas y
i1
¡ i  esoritaa a maquina por una sola cara.

A

•i

Madrid, a 6 de Febrero de 1960»

'Ce*
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