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Lo presente patente de invenciodn se refiere

8 mejoras en la construcoidn de dispoaitivos paia le transfor
macidn de velocidades y pares de fuerzas, por ouyﬁs me joras
de establece un dispositivo, de gran utilided en todes las
aplioeciones mecénices de tramsformacidn de velocided y par
de fusrzas, que exisfen y puedan establecerse, como mgcania-
mo8 del reloj, reductorea y multiplicadores de velocldad, ¥y
en general todo los aparatos que requieren las transformacio-
nss indicadas. |

Esenclalmente el digpositivo gue se reivindi-
ca conata de:

- una pareje de engranajes coaxiles, 8olide-
rios, de igusles o distintos ndmeros de dientes, pero siem-
pre de distintos didmetros primitivos, montedos en une perte

excentrioa del extremo del eje motor, por intermedio de ro=-

damientos adecuad 63 . }

- un engranaje tallado en la carcase fija de
la parte motora del dispositivo (o aolidario de ella), con
dentado siempre interior, que se corresponde oon el exterlor
del primer engrenaje montado en dicha exeéntrice.

- un engranaje aolidario del ejJe transmisor,
montado en le otra parte de la carcssa, que es solldaria de
la primsra, cuyo engranaja Be corresponde con el segunio mon-
tado en la exoéntrioa, y es interior o exterior, segin este
d1timo sea exterior o interior.

La ides fundamental de tal .diapo’icidn es
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gue, al glrar el eje motor, el primer engranaje rusde a8in res-

balar sobre el engranaje fijo en la carcasa de la parte moto~
ra, y osto haga que el segundo engranaje de dicha excentrica

(solidario del primero como se ha dicho) haga = su vez rodar

8obre él, también sin resbélar, naturalmente, al engranajle 80~

liderio del eje trensmisor.

weato exlje que en cade una de e828 pare jas de
engranajes, el modulo sea el mamo, aungue diferentes entre
af loa de ambes parejas. (Jabldo gue el modulo de un engrané-
je le caracteriza y depenie Unicamente de la distancia entre
los plenos medios de dientes consecutivoa).

Por lo que se refiere a los difmetros primi-

tivos (es deoclr, los de las olrcunferencias qus en el movie

H
P

miento de los engranajes permenscen tangentes entre sf, cona- :

tantemente, rodanio la una sobre la otra 8in reabalar):

- el difmetro primitivo del engrensje ijo

en la carcase del motor, es igual al del primsr engrenaje mon-:

tado en la exaéntrica, més el doble de la excentricidad. |

- el digmetro primitivo del engranaje gue gl-
ra oon el eje transmisor, es igval el del engranaje segundo,
solidario de dicha excentrice, mas doB Vveces 1a misma eXcen-
trioclded.

Aunque para los fines de la patente es sufi-
clente concretar las caracterfsticas y organizacidn del ais-
positivo mejorado a que nos referimos, y la realidad prioti-

ca de su funolonamiento, con la consecuencis de au utilidad,

i
|
|

|
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puede comprobarss construyendo un modelo experimentel; tam-
bién tedricamente ea muy sencillo comprobar que, un mecanis-
mw establscido de acuerdo con las ideas fundamentales expuss-
tas, tiens el funcioﬁamiento indtcado, que resnelve el proble-
ma de transformecion de velocldades o pares de fuerzas que Se

4
desea s

Pero eptes de dar una breve explicacidn del

fundamento de la disposieiGn y funocionamiento indicados, pa-

ra meyor claridad, concretarsmos las caracter{sticas de laa

mejores que 8e reivindican, ocon referencia a las adjuntas fi-
guras, gue corresponden (nicamente & una forma de ejecucidn,
sin cardcter alguno limitativo, que se presenta a t{tulo de
ejemplo de realizacidn con el ¥{n indicedo, ya que la torma,
dimensiones y materiales con los cuales ae construyan sus ple-!
zas, seran en cada caso 1los gue se estimen pertinentes, para
la aplicaoién concreta e que se trate, 8in gue tales varia-
oiones, as{ como 1as que se hegan en detalles de presentacion |
u organizacion, afecten a la esencialidad reivindicada, por
10 que 108 dispositivos que se fabriguen, dentro ds la 1dea
general reasefiada, con cualqulera de esaa moditicaciones, no
seran aino variantes igualmenie comprendidas y protegldes por
el presente registro.

la fig. 1 presents la Secoidn de un dispositi-
vo, establecido de acuerdo con 10 que 8¢ reivindica, por su
plano diametral que ooupe posiocldn vertiocale.

La fig. 2 1lustra la vista por el extremo mow i
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. aprovechs la transformacidn realizada por el dispositivo, ou-

yom—a

tor del dispositivo y secciones pereisles, por plancs vertica-l

Jes y rodamientos. |
Laa 1igs. % y.4 oorresponien & Yepresentacidn i

i
les perpendiculares al de la figura anterior, de los engrana- '
analoga a la anterior, para otros momentos del funcionamiento

del dispositivo, de acuerdo con lo que después se detalla.

Con referencia a dichas tiguras y a los nime-
ros que 8obre ellas designan las partes y detelles del dispo-
sitivo representaio, que interesan a los iines de esta mémoria,
la descripoion del misSmo es como Bigue

Estd constitufdo por la ocaje o odrter, forma-
do por la parte 6 (figs. 1 y 2) correspondiente al motor que
podrd ser acoplada directamente a éste, y la parte 10 del la- |

do trensmisor, que del mismo modo pued; unirse al elemento que

ye c&ja tendré en cade coso la forma y dimensiomes convenien=
tes, para la realizaoidn concreta de que se trate, y descansa
Sobre ol suelo o 8itio que soporie el dispositivo por la co-
rrespondiente peana.

En el lado ¢ del motor va wontado el eje 6, |
por intermedio de los rodamientos 14, sujetos por la tapa 12 i
de la carcasa, onyo eje tiens en 8u extremo la parte cilindri-
ca y excentrica 4, eu la gue & au vez, medlante los rodamientoa
3, va montado el conjunto solidario formado por 1los engranajes
2yl. '

En 18 se indica la tusroa de sujecién de tales
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elementos; y en 16 y 17, respectivamente, el eje geometrioc |
del eje motor 5, y el eje de 1la parte excéntrioca 4 y de los !
engranajes solidarios 2 y l. |

En la parte 6 del cdrter, mediante loa tornix.
1los 9 que la unen & su otro lado 10, va 8ujeto el engranaje }
fijo 7, que engrana en el 2 antes menolonado.

Los indicados engranajes 2 y 1 son-solidarios é
entre af, sea por formar una 8ola pleza, O por eqtar fuerte~ |
mente unidos por oualguier medio mecénico adectsdoe i

El tallado del engranaje 2 €3 s8lempre exterior:
en correadpondencia con el interior del engrenaje 7, pero el
del engranaje I pusde ser Interior o exterior, ségin conven-
ga, de acuerdo con 10 gqus enseguida se dics.

' ' En la otra parte 10 del carter, por interme-
d10 de loas rodamientos 15, sujetos por la tapa 13, va montado
el eje de sallda o transemisor 11, del oual es solidario el en-
granaje 8, interior en el caso a que nos referimos, en corres-
pondencia con que el tallado del engranaje 1 es exterior.

En el o0aso representado en las figa. 1y 2 1la
tangencia entre los engranajeé 2y 7 por una parte, y 1 y 8
por otra, tiene lugar en la parte inferior, sobre el mismo re=-
ddo, como indican los puntosd 19 y 20 sefirlados sobre dicha fi-
gura 2.

Independientementé de las dimensiones y carac-
terfstioas, que en eaéa 0830 conoreto Se deduzesn por el eél-

oulo cinemdtico del dispositivo, fundemewtalmente su funciona-
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miento es el aigulentes partiendo de gue los engranajes 2 § 7
son tangentes en el punto 20 de la fig. 3 (rigurosemente sus
respectivas circunferencias primitives), y de que al mismo
tiempo el 1 (solidario del 2) es tangente del & en el punto
20, ouando el engranaje 2, girando en sentido contrario de
las sgujas del relod; rueda Sobre el 7, hasta que sl punto de
tangencla sea el 20 de la fig. 4, el engranaje 1, solidario
del 2, habré efectuado el mismo movimiento y al girar, tam-
bién en sse sentido, habré hecho que el engranaje 8 gire en
sentido contrario.

 E1 nuevo punto de tangenoia 1-8 estard en el
punto 19 de 1la fige 4, pero el punto de 8 que inicialmente
coinetdfa con el de l_habré retrocedido, por as{ decirlo.

- Para que esas coincidencias tengan lugar, gien
do camstantemente tangentes las circunferencies primitives,
loa arocos de ambas, correspondientes & las partes que han 140
haciendo contacto, tlenen que Ser iguales entre a{ en osda uno
de los pares de cirounferenclas citadios.

Pare las dos oirounferencias (engranajes) 2 §
1, conoentricas y solidarias, como los radios son d{stintos,
& un mismo giro, corresponden distintas longitudea de arcodde
contacto, 1o que dé 1dea de la transformecion de velooidades
ques tiene lugar y, consecuentemente, de pares de fuerzaa, de
acusrdo oon la mecéniocas

Partiendo de las expresionéa de e8a8 longltu-.

des de arco y de su comparacién, puede hacerse un estuidio anase
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1{t1co0 ¥ tedrico del dispositivo, que no es oportuno ineclair
aquf.

Fihalmente el dispoaiitivo s8lrve para cual-
quier relacidn de tranﬂformaci6n; gue pueds 1legar'1noluao
a infinito, ocuando el valor de le excentricidad es nulo, en
ouyo caso cuando gira'el eje motor, el eje tranamisor perma-~
ne ce én reposo, Cosn anéloga oourre 81 los radios de 108 en-

granajes solidarios entre s{ son igumles.
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 Ia presente patente de imvencion comprende

las sigulentes relvindioaciones: | [
1.~ lMejoras en la construccidn de dispositi- i

voa para la tranéformacién de velocldades y pares de fuerzaa.é
caracterizaias porque el dispositivo estda constitufdo por upa§
pareja de engranajes coaxiles, solidarios entre 8f, de 1gua- ;
les o distintos nimeros de dientes, pero siempre de diferen-

tes didmetros primitivos, montados excentricamnte en el extre

mo del eje motor, por intermedic de rodamientos de bolas 0 ro=-

~atllos. |

24~ e joras segin lo reivindicado en el puntoé
anterior, caracterizadas porgue de los doa engranajas monta- i
dos excéntricamente en el extremo del eje motor, el del lado
de dicho eje, cuyo dentado ea siempre exterior, engranza en el
dentado interior de un engranaje tallado en 1la carcesa flja
de la parte motora, o en un eﬁgranaje interior aoliderio de
ella. ‘ '
| 5.- Mejoras segin 1o reivindicedo enm los pon-
toa ameriores, caracterizadas porque el eje transamisor, mon-
tado en la oilra parte de la carcasa, que eS 8clidaria de la
primera, lleva fijado en su extremo'nn engranaje, interior o
exterior, que Se corresponde con el 3egundo engranaae‘montaao
excentricamente en el extremo del eje motor y tallado, rea;

peotivamente, exterior o interiormente.
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4e= Hejoras segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriored, caracterizadas porque el d1dmetro primitivo
del engranaje interior fijado en la carcasa del lado del mo~-
tor, es igual al del primer engrenaje exterior, montado exodn~
tricamente en el extremo del oje motor, mas el doble de la ex-
centricidad.

He~ Mo joras Segﬁn 1o reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizaias porgue el didmetro primitive
del engranaje que glra oon el eje transmisor, es igual al del
segundo engraneje, 1 jado excéntricamente en el eje motor, mes

dos veces la misma excentiricidads
6+~ Mejores en la construccidn de dispositi=-

vo8 para la trensformacidn de velooidades v pares de fuerzas.
Segln Se describe y relvindica en la presents
memoria descriptiva y 8e ilustra con los dibujos que & la mise

ma se acompaiiane
Conste esta memoria de diez hojas folladas ¥y

esoritas a miquine por una sola care.

Medrid, & 6 de Pebrero de 1960,

%aé,

-~
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