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1l presente inventio se refiere a un velomotor del
tipo de transmisidn por rodillo de friccidn.
Ya se han propuesto y lanzado al mercado velomotores

de este género, en formas diversas Ge realizacidn, lLa desolida=-

(&}

rizacidn necesaria entre el rodillo de friccidn y la rueda
-ya se trate de la rueda delantera, ya de la rueda trasera-
que permite utilizar el velomoior por pedaleo sin arrastrar al
motor, he sido‘realizada 0 bien huciendo bascular todo el con=-
junto constituido por el motor y el propio rodillo de friccidnm,

0  para separsr este Ultimo del neumdtico, o bien, cuando una transmi-
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$idn interwedis cesumuliiplicadora conecta el motor al rodillo de

friceidn, separando cel neundtico el rodillo tnicamente.

Panto en uno Como €n otro caso, la maniobra del rodi-
1lo ¢e friccidn, pare su ensgranaje y, a veces, para su degen~
Jrenaje, exige un esfuerzo relativamente importente, pues, cua-
lesquiera que ssan los artificios empleados (ayuda ael peso del
motor o de resortes compensadores para sngranar el rodillo),
en aefinitiva, el esfuerzo musculsr del conducior el que ha de
vencer la elasticidad del mneumdtico pura iwprimir al rocillo de

1

friccidn sobre el mismo, in el primer caso, ademis, es preciso

nacer jugar alrededor de un eje (o de varios) todo el conjunto

del moior, cuys m=sa, ¥y, por congiguiente, cuyae insrds, son ime
portantes.

#n uno como en otro casmo, existe, satre la seperacidn
completa y el engranaje o ajuste cow.lelo del rodillo sobre el
neundtico un periodo intermedio de friccidn progresiva perjudi-
cial tento pars el roCillo como para el neumdtico, cuando se efec~
tia 12 maniobra en morcha.

Ademds, wi se producen jueros en la trzasmisidén de men-
do ¢el rodillo, la canticad de ls que se imprime en el neumdiico
pare asegurar una friceibn suficiente se verd Gisminufca en isual
medida, en detrimiento el arresire normsl, Por ello, es preciso
prever, con frecuencia, medios de regulacidn, y/o resortes de apli
cacidn <el rodillo sobre el neumdtico, que complicen la cong-
truccidn. Fero, sobre iodo, ocurre que se procucen entonces li-

perzs oscilaciones en el sistema, que hacen varier el entre-eje
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recurrir a un sisvema complicado de viranies o & palancas volu-
sinosscs v antiestéiicas, qus exigen para la wanionrs un esfusrzo
reletivanente inportenite, de tal natureleza que couprowete
1z estabilided y el equilibric en mercue, santo més cuanto que
este esiuerzo laporitanie no pusus ejercerse ussde el puia, y
gue es nreciso, pues, soltar este culs con una nano pora puscar
¥y 88ir una palanca fija al cusdro.

%1 embrasue governauo manualmentis podrd ficilmenie

lazurse por un emvrague centrifugo auntomatico - o coubinear-

resusn
N . . o . o . .’ -
se coi el wismo -, embrague qus ssegure la desolidarizacion ael
rodillo con relacidn » su eje ue urrasire, a una ve1001a 1 infe-
rior predetsrminada del velomotor.
n 1o Torma de realizacidn preferente, concebida segln

o

el invento, se utiliza un rodillo de friccidn (e gran didmeiro,

«

arrestrooo por-una polsa montada sobre su eje y conectada a la
polea motriz de preforencia por una corvea trapezoidal que asegu-
ra une Gewsawltiplicacidn auy suave y muy silenclosa, 81 bien pue=
ae Tambidn utilizarse, navurslmente, una cadens. #n la marcha

en bicicleta, el rodillo ds gran didmetro, zirando a una velociced
de roizeidn relativenente Gébil, no deirae sino vns potencia des-
precieble, Ta tensida Ge la correa puesie regularse cdmooamente

por un desolazamiento de conjunto del motor hacia celante de la
miouina, ya sea por iro en iorno a un eje, ya por des;lazamien-
to rectilineo, Usia regulacidn de la tensidn de correa no infiue

r

ve en nads la adherencia del roaillo de friccidn soire el neuma-
’

tico, puesto que el eje del citado rodillo estd fijo, por cons—

truccidn,



105

110

115

T 255873

Una varisnte e realizacién que comprenda una transmisidn
de engranajes bajo carter, sxiendiéndose hasia el eje del ro-
dillo ae friccidn, quedaria también ¢entro vel pmarco dasl in-
vanto,

La porcidn conduciora ¥ la poreidn conduvida de ls co=-
rrea trapezoidal passn respeciiveme e por enciwa y por uebajo
del eje gel pedal normal, cuyo funcionsmiento no queda periure-
vedo en spsoluto por una trensumisidn asi realizada.

In otra verisnie de ejecucibn del invento, que utilice,
como se ha mencionsGo mds arriba, un embrague auiomAtico cenw
trifuso interpuesio entre el rodillo de friccidn y la polea
receptora, ¢l dessmirague wanual (el rodillo de friceidn podrd
ester simplsmenie asegurado por un Mecanisnmo accionsGo a 1ano
psra bloquear las mazas (e contrapeso o mazarotzs de esle embrague,
pudiendo =si interrumpirse le tronsmisidn motor de maners arpitram
ria por medios exirsordinarismentie sencillos, ligeros y econdmicos.

4 este eumbrapzue cenirifuzo que responda a la velocidad
del velomotor se asociard convenienteuentie, de manera ya cOnoci-
de, otro emgrague centrifuzo que responda a su vez a la veloci-
dad de rotacidn del motor.

e descrioird ahora el invento mds en detalle, sn apoyo
de los planos adjuntos, que representan, muy esquemdticamente
v a simple titulo ilustrativo, varias formss de ejecucidn,

i estos planos:
la figura 1 muestra parcialmente en slzado un velo-

motor que comprence una transnisidn realizads seglin el inventio.
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La figura < es una vista en plano del chjeto de la fi-
gura 1.

Tas figuras 2 y 4 representan, en dog posiciones dife-
rentes, un mando en el gufs pors el wecanismo de embrague y de
desenbrague del rodillo de frieccidn,

La figura O muestra un dispositivo de embrague a base de
digecog ; con mando wanual psra el rodillo de friccidn, en corte
longitudinal.

la figura 6 representa, igualmenie en corte longitudinal,
un Gispositivo con dos embragues combinacos, para el rodilio de
friccidn,

Ia figura 7 es una vista de perfil correspondiente, en
corie parcial.

Las figures 8 y 9 son vistas anfloges a lag Ilgures 6 ¥
7, vero relaiivas = otra forme ue realizacidn donde el desembrague
del rodillo de friccidn estd asegurado por bloquezdo de las mazas
de contrapeso o mazarotas del embrague éentrifugo previgto entre
dste v su eje fijo en posicidn.

in el velomoior parcialmenie representado en la figura 1,
el motor estd designado en su conjunto por 1, la polea motriz por

©, el eje motor por 3, el eje Gel pedal por 4, el eje del ro-

diilo ée friccidn por 5, la polea receptora por 6, la correa tra-

4ez0idsl Ge trensmisidn por 7, el rodillo de friccidn por 8, el

neundtico de la rueda posterior por 9, y por 10 el eje de la rueda

w

vosterior.
1 motor pivota sobre el eje 11, sustentado por el cuadro

I 1 2 : ] Is) ) v
12, pare nerritir la regulacidn de la tensidn de la correa 7,

Py
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A ezte efscto, un montaje cuelquisra de ojales atravesados por
pernoz de blogueo, un dispositivo telescdpico que comprenda muelles
comprimidos, o un resorte-alliler no reprssentado, ve interpuesto
entre 1z parte inferior del motor y el cuadro, por ejemplo en la
regidn designada por 13. ¥e imitil describir en detalle este dise
pogitivo de regulacidn de lz tensidn de la correa.

Segin el invento, la nolea motriz 2 ataca directamente a
1z polea receptora 8, de la que es solidario el eje del rodillo de
friceidn 8. Uste eje 5 estd, pues, situado mis alld del eje 4 del
pedal normel, con relacidn al ejé motor 3,

En el conjunto mecinico @s{ realizado, la posicidn rela=
tiva e estos cuatro ejes es invariable, si se desprecian los mi-
nimos desplazamientos ¢el eje woior 5 exigidos por la regulacidn de
le tensidn de la correa 7.

Como se ha explicado mds arriba, el desembrague de la
trensmisidn motor estd asegurado por un dispositivo de acoplamiento
de realizacidn cuslquiera apropiado, interpuesto de preferencis en-
tre el eje 5 del rodillo de friccidn 8 y este ulsimo.

Ia figura 5 representa una primera forma de realizacidn
de tal dispositivo de embrague, de placas miltiples. Bl rodillo
de friccidn 8 va monlado sobre el 4rbol 5, sustentado por los ro-
damientos o boles 14, 15, montzdos en una de las ramss 16 de un go=
porte en horquilla perienecienie al cuadro del velomotor, y cuya
otra rema estd designada vor 17, La polea receptora & gira loca so=-

bre el drbol 5, por mediacidn de log rodemientos 18, 19. in el
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extremo del Arbol 5 opussto al rodillo de friccidn van moﬁtadas,
sobre las aspilleras 20 que permiten su aesplazamiento axial, dos
placas de embrague &1, <& intercaladas entre discos de embrague

55, B4, 25, estos Gltimos solidarios en rotacidén de la polea recsp-
tora 6, por medincidn de los ejes K6. Unos uuelles helicoidales <7,
comprimidos entre la cabeza «8 delos ejes 26 y el fondo X9 de los
cubos 20 que forwan en su extrewo opuesto'una extensidn exterior
51, tienden a mantensr las placas £1, 22 en toma o presa con los
discos &3, 24, £5 ejerciendo, por intermedio de lag extensiones &1,
una presidn sobre un lateral ik que se aproxime asi a la cara 33 de
la poles recepiora 6, apretando las placas y los discos.

Ta rama 17 del soporte del eje cel rodillo de Iriccidn
lleve un pifidn 34 prolongado hacia el interior por una placa 35 SUS~
ceptipble de rechazar hacia el exterior el lateral 3¢, por intermedio
ael empuje de bolas 38, conira la accidn de los resortes 7. Un
aterrajado cuadrado 27 de paso adecuago, pernmite tronddormar el mo-
viwiento angular imprinmido al pifién 34 por la palanca 38, sobre ia
cuel actda un cable flexible 29 del tipo Bowden, en un degplezamien=
to axisl de este pifién, e iuversamente, ya que el aterrajado 37 es
reversivle,

1l funcionamiento es el siguiente. &n marcha normal al N0
tor, los drganos ocupan 1a.p0@icién'mo&trada cor la wmitad ine
ferior de la figura 5. Bajo la accidn de los resortes <7, el la-
feral J& se aproxima & la cara 35 de la polea recepiora 6 en ro-

tacidn, y los discos 23, 24, &5, solidsrios de esta polea, arrag-
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tran por friceidn a las placas k1,
agpilleras RO, transmiten su rovacidn sl érbol 5 y, por consi-
;uiente o1 rodillo de friccidn 8 aplicedo sobre el nevmitico @ de
le rusca yosterior,

Gurndo se ejerce uns treccidn sobre el cable de irons-
aisidn 9, el pifidn 34 engrans con la rama 17, desplazéndoée

~

hacia la izquierda en el dibujo; la placa 35 perieneciente a es-
ve piidn actle entonceés, por intecrnealo del empuje de boleg 33,

sovre la place latersl Z<, que se aperta de la cara 0 de la po-

-

lea recepiora 6 convra laceidn Ge log resortes 27, liberando
s 12g placas ce embragus 21, 2o, heta posicidn es la mostrada
en la parte superior de la Iirura O,

5i el velomotor es entonces empujado a wano o propul-
saco e pecsl, solo el rodillo de friccidn 8, su drvol 5 y las
plecas Ge embrague 21, £<, cuys wmasa es wuy débil serdn arrastradas
en rotacidn por el neumdtico; toda la transmisidn y el motor que-

-

darén en reposo j esto cualguiera que sea la velocidad a la que

-y

msrene el velomotor, cuando es propulsado @ pedal.

Las figuras & y 4 representen, a simple titulo de ejemplo,
una empuiiadura de agando en el gufa para el embrague representado
en la fijura 5. Bl cable flexible de transmisidn 39, cuya vaina
estd designada por el ndim. 40, va fijudo @ una palauca de meno 41
combinada a un tringuete de clerre a r>~orue 42 sugtentado por la
soptura 43 de la enpuuadura 44 pertepcciente al gufa 45. La figu

I LT 1O 4 T oy oF 2 <1 aney " o~ N t‘l 1'2: ““'lﬁ)" =
ra & representa le poslciodn de descuoregue, en lo cuel le pelanca
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41 queds rotenida por la accidn el tringuete 42, Por
cjerciaa sobre la vame 45 del trinquste 42, este Uliimo puede
woltarse de la nusesca 47 que existe gobre la palanca 41, lo cuval

seriite o esta Ultise volver a tomer la posicidn de embrague re-

presensade en la figura 4, Jeds impide, neturalmenic, el adoptlar

otro dispositivo de wendo del enbrague, por ejemplo un sisiema de
eapuiadurs giratoria, de reslizacidn bien conocida.

Tes figuras € y 7 se refieren a obra Forwa ce ejecucidn
¢~ la cual un embrague autonmatico centrifugo y un-embrague de co-
nos fobernado manualmente, esidn compinados sovre el cje del ro-

e

dilio de iriccidn. in tel reulizaciodnm, el emirazue a mano estd des-

tinado sobre todo a permitir el lanzs:dento del motor, cuendo el
velomotor va empujado a mano como cuando es prowulssdo @ peual.

laa ves lanzedo sl wotor, este priver embrague puede liberarse y

1 enbrague automdiico centrifuso actla wolo, pare asegurar la pro-
puleidn a motor, a nartir de cicris velocidad miniwme de rotacidn

i

de ésve. Taversmmente, el emvrague sutondtico interrumpe lz trense

wisibn cuando el rdgimen del motor cae por debajo de cierto valor

predetorminado, por ejemplo, en el momento de la disminucidn de

velocicad que precede a la varsds o on presencie de una cuesta

cujo declive sobrepssa las posibilidades Ge la mdquina. #1 motor

puede, pues, continuar girendo a nesrcha lenta, con la vrensmisidn
semoragada.

Il embrague automatico centrifugo esquemdticamente re-

preseni=do es de reslizacidn biea conoclia, Comprende esencizlmente
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dog mezas &e conirapeso o magzarote 48, coaa Una ie lss cusles
pivotan sobre u: eje 49 sugientado por la cara =3 de la polea re~
ceptora 6. & estas mezas va fijada una guarnicién ce friccidn &0
susceptible de aplicarse conira ia cars interna ce un tambor 52
solicario del 4rpol 5. Unos resortes 5 atraen a lag nszag 48 hacia
el interior,

¥1 embrogue manual estd consiitvido por un cono hewbra
54 formado por la poles 6 y por une guarnicidn ce friccidn 59 cdnica
sugtentada por la periferia externa del tambor 524 ¥l conjunto ae
la polea 6, 22 vy del embrague centrifugo 48, 49, 80, gira loco goure
un mensuito anti-friceidn 56 insertado sobre el drbol 5. intre el
cuno 57 de la polea 6 y un piiién de trensmisidn 58 va interpuesto
un rodaemiento a bolas 59, ¥n el pifidn 58 hay practicados ojales
helicoidales 60, en cada uno de los cuales se inserta una espiga
61 fija sustentada por un manguito 62 pertemeciente al soporte del
ro¢illo e friccidn que forma perite del cuzdro Gel velomotor, man-
guito en el cuzl ven montados los rodamientos & bolss que sustentan
el arbol 5. #n el pifidn 58 vé& fijado un anillo de tope o empuje
63, susceplible de venir a hacer presidn axialmente sobre el anillo
exterior Gel rodamniento a bolas 59, ¥l pifin 53 lleva una palane-
ca 38 en la que va fijado el extremo del cable flexzible de trans-
nisidén 59,

%l funcionemiento de este dispowsitivo es el siguiente. Pa~
ra lanzar el motor, si suponermos que el velomotor va conducido a

pedal, el mando de embrague manual dispuesto de preferencis en el
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guia ey accionado para hacer girar el pifidn 58 sobre el ssnguito
fijo 62, en el sentido en que este pindn, tomando apoyo sobre

log espizas fijas 61, se cesplace hacis la izquierda del dibujo,

al wismo tiempo que el anillo €3, provocendo asi la foma o presa
Gei embrague cdnico 54,55 (vdase le mitsd inferior ce la figura 6).
sn esta posicidn, el neundtico 9 arrasive en rotacidn al rodillo
ve friccidn 8, al drbol 5, al tampor bHZ que eg solidario del mismo,
v, por intermedio del emiregue clnico 54, 55, a la polea receptora
5, la cual, por intermsdio de la corrsa trapezoiudal 7, esegura el
lanzemiento el motor., Cuanio Sste ha slcanzado un régimen suficien-
te, lug nazas centrifugas 43 se separan, conira la accidn de los
muelles 53, provocando asf la posicbn de toma o presa de las
guarniciones de friccida B0 contlra la cara interna del tambor 52,
51 embrague manual cdnico 54, 55 puede ser entonces liberado, que-
dando asegurada la solidarizacidn en rotacidn de la polea recep-
tora 6, 33 y del ftambor 52 por les mazas 48 solamente. Ia parte
superior ue 1o figura 8 representa la posicidn de los drganos en
que, habiendo sido liberado el embrague mwanual, la velocidsnd de ro-
tacidn de la polea 6, 33 es todavia insuficienve pare asegurar la
posicifn we toma o presa cel embrasue centrifu;o. is pues, la poe
gicibn de desemirasue con el mofor giranco a wmarcha lenta.

Las figuras 8 y 9 representan una tercera Iorma de €je-
cucidn que utiliza, de manera conocica, dos embragues automéiicos
centrifugos combinados, uno de los cuales responde = 1z velocidad
del vehiculo y el otro a la velocidad del moior, estando reem-

plazado el embrague manual por medios Ge neutralizecidn de las mezas
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o mazarotas centrifuges del embrague automdtico que rssponde a
la velocidad del vehiculo,

Como puede verse, sobre el fambor 5z solidario del drbol
5, puede girar 2 nmano una corona 64 de periferia moleteada, corona
cuyo dnzulo de giro con relacidn al tamvor 52 estd limitedo por dos
ojeles diametrales 85 formados en la cura inferna de esta corona y
que estdn atravesados por dos ejes €6 que salen al exterior del tam
bor 52. Sobre los ejes 66 estdn articulades las mazag o mazarotas
centrifugas 67 que pueden aplicarse contra la cara interna de un
tambor 68 formado soire la cars 32 de la polea 6, perteneciendo
pues, estas mazas al embrague centrifupo que responde é la veloci=
dad del vehfculo. Lleva cadz una un espetdn transversal 69, que
etraviesa una ventana 70 Gel tambor 5¢, después un ojal perfilado
71 igualmente precticado en la pared interna cde la corona de manio=-
bra 64. En usa de las posicionss extiremss de rotacidén de la corona
64 con relacidn al tambor 52, por ejemplo la representada en la fi-
gura Y, correspondiente a la mercha a motor indicada por la flecha
M, los ojeles 71 suelian a los espetones 69, permitiendo asi a las
mazas 67 que se desplacen radialmente bajo el efecto de la fuerza
centrifuga y, asegurando asi el embrague entre la polea 6, 33 y el
tambor 52, cuendo el velomotor he alcaniado, por pedaleo, una velo=
cidad ce, por ejemplo, 6 km/h, pudiendo asi el motor ser lanzado
por la miyuina en marcha, ln la otra posicidn de mando de la corona
de maniovra 64, obienida al contrario por rotacidn de la corona 64
en el sentido indicado por le flecha V (marcha en '"velo") los oja-

les 71 e bloquean por los espetones 89, y por cousiguiente, las
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magzas 67 quedan en su posicidén de atraccidn hacia el interior,
desolidarizando asi de la transmisidn motor el tambor 5%, el &rbol
5 y el rodillo de friccidn 8, gue ygiren entonces solos bajo el
arrsstre (el aneundtico 9.

ks blen evidenie que tal dispositivo de desembrasue a mano

o puede accionarse mds que una vez Getenido el velomotor, pero

N

3

esta solucidn, muy sencille y muy econdmica, es en la prdctica

(£
v}

suficiente, en la mayoria ae los cusos, Permite, en efecto, al
usuario el empleo de la mdquine, ya sea en bicicleta, con la trans-
wisidn motor y el propio motor aislados, yz sea en velonotor,
actuzndo simplemente sobre 1# corons 4. Cusndo éste haya 5100 (e
plazede en el seniide iudicsdo por la flecha I, el embragus cen-
trifugo 67, 68 permitird el lanzamiento automdtico del motor y
asegursra el arrsstre de la mdquine hesta el momenio ea que, por
ung velocidad e rotacidn sﬁficienie del motor y, por consisuien—
te, de la nolea §,33,las mazéa o mazarotas cenirifugas 72 se
separan eldsticamente de la cara externa del tambor 68, a

>

1z uue estan fijadas, reforzsnco la soliderizacidn en rotvacidn

de la polea 6, 33 y ael tambor 52, conectado al rodilio de fri-
cibn 8. lutes mezas 72 permiten un nuUevo arranque, con la nd-
quing perada y el wolor girando a mexcoz lenta j sln pedaleo,
por sinple abertura ue lop gases,

Lag operaciones se suceden en sentico inverso, cuwndo

al

el velomotor dig-inuye la velocidad: el embrague centrifugo 7k,

N

i’ .. ) . - R . g g )
54 se livera, en priwer lugsr, y después se libera el embrague
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cenirifuco 67, €3, lo que interrumpe la tranewisién motriz hasta

al rodillo de friccidn 8 que gira entonces loco hasta la delen-

« £

cidn completa de la miquina

Jo e notarse gue lag dos primerss foriwe de realizacidn
comprencen un mendo maaual del eubrague en el guia, que permite
propulsar a pedal el ciclowoior desembragado a una velooidad
relativaaente elevada, parz lanzar la méquina. 91 se desembrasa
entonces, se aispone, gracies a la inercia de la miquina lanzaaa,
w6 una energia considerable pars el arrengue del woior, lo cual
peraite suprimir el descomprasor gencrulmente previsto en los
velomotores pera facilitar la juesta en warcha del moior. i la

1

sconoiia corresponéients se zilade la supresidn del Srgeno de
Aundo asociado, en principio vrevigto en el gu’a, 1o que simpli-
fica Ja concuccidn de la miquina.

Is bien evideate que el invento no yueda en absoluto lie
witado 2 los detalles de ejecucidn de los diferentes Organos
pertenecientes a los mecanismos descriitos y representados. Poardn
jotroducirse mucoss modiiicsciones, sin galir por ello de su
marco. Asi, por ejemplo, se podria, por medio de un dispositvive

apropiado, gobernar desie el sufa la wmaviobra de roiacidn de la

corona 64 de cierre o snclavamienio Ge las wuazas o pararoitas 67.

. - -
v i vmr mawien | C‘ ik A o 0 e s

4

e reivinaica como nuevo y de propia invenciodn

1.- Perfeccionamicntos en los velomotores (e transmisidn
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por rouillo de friccidn, esencivluente caracierizados
de que el eje de este rodillo estd fijo en posicidn, esisnio aei
dicho rndillo en engransje peruwsnenie con el neumdtico, en sl cual
gse inprime en una cusntiz sierpre igusl, estancc assyurzto ol dew
seabrague necessrio Jde la fransyisidn wotor, que permite el pede~
lso, por un digposiiivo cualguiers ¢e acoplamisnto cel rodillo de

R
friccidn gobre su eje.

<.~ Perfeccionanientos weglin la reivindicacién n? 1, cam
racterizados porque el eje wotor es mévil, para ,ermitir la regula-
cidn de la tensidn de una corrsa Trapezoidzl o de una cadena que CO-
necta directamente la polsa wotriz, o el piiidn motor a una polea
receptora o a un piddén recepior, wontzda sobre el mismo eje gue el
rooillo de friccidn,

.- Perfeccionamientos segln las reivindivaciones 1 y 2,
cersclerizados en que un emprague de mando menual asegura el zco-
plamiemto y el desucoplamicnto entre el rodillo de friccidn y la
polea receptora.

4, Periccciovamientos segin las reivindicaciones ante~
riores, caractherizados por el hecho Ge que el embrague manual egtg
doblado por un embragne centrifugo cuyas wmazas de conirapeso 0 Mazse
rotas son soliderias en rotacidn de la polss recepiora, montada

.

locs sobre el eje Gol rodilio de fric idén, embrague que puede ase-

surar por si solo la propulsidn del motvor, a partir de cierto régi

mmﬂninimo ae éate,

5.~ Perfeccionamientos segin les reivindicaclones ante-
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riores, caracterizadow en que comprende, en combinacidn, por ura

narte, un primer embregue cenirifugo dispuesto enire el rodillo

&L

de Friccion y su eje fijo en pos icidn, embrague cuyas mazas de Conw

trapeso o wezarotss son solidarias en rotacidn del rodillo de

friccidn y eseguran, por consizuienie, el lanzasmiento del motor
..' L3 . S derdi R S ] . . | 4

a veriir de cierta velocidad iminima de marcha cel velomotor, ¥,

por otra parte, un segundo embrague centrifuso que responce al ré-

siwen Gel wolor y gue asegura la iransmisién a partir de cierta
T ' s 7 - b

velocidad ce rotacion de éste,

o

6.= Perfeccionsmientos segln réivindicaciones enwsriores,
caracterizados por 6rgands de mando manual que actizn para bloquear
en paraca leg mazas Ge contrapeso o mazarotss del primer embrague
en posicidn de retirads, permitiendo asi el uso del velomotor como
ciclo arrastrado por pedaleo. |

7 .- Perfeccionamientos seglin reivindicaciones anteriores,
carzcierizados en que el rodillo ¢e friccidn estd moniado en el
extremo de un Arbol que gira en el cusdro vel vehfculo, Arbol que
lleva en pu extrerno opuesto una o variss places de euwbrague que
cooperan con digcos de enbrague solidsrios en rotacidn de la polea
receptora, la cual gire loca sobre el driol del rodiilo Ge friccidn.

8.- Perfeccionamientos segin reivindicaciones anteriores.
caracterizados en qué@a transnigidn Gel embrague estd asegurada por
un pifién giratorio cosxisl al drbol del rodillo de friccidn, pifidn
conectado a éste por intermedio de un empuje de bolas, atornillén-

ose dicho pifidén, conira la accidn de los resortes de llamada del
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enmbrugue, en una tuerca fija periencciente al cuadro del velomo-
tor, pera transformar en desplaganienco axiel de embrague el mo-
vimiento engular que le es imprimido por une trensmision de cable
flexible que parte, preferentemente, del guia, siendo el aterra-
jado del pifdn reversible.

3,~ Perfeccionamientos segun reivindicaciones anterio-
rey, ceracierizados por el hecho de yue la polea recepiora lleva
log ejes de giro de magas de contrapeso 0 mazzrotias centrifugas
con guarniciones de friccidn susceptibles de engranar con lz pe=-
riferia interna ae un tambor solidario del arbol del rocillo de
friccidn, Arbol coire el cual dichs polea gira loce, formando di-
cha polea, por otra parte, el cono hembra de un embrague a mano,
cuyo cono mecho es sustentedo por la periferia exterior del mis-
1Mo tambor,

10.~ Perfeccionanientos segin reivindicaciones anterioe-
res; caracterizados en que todo el conjunto de la polea recepto-
ra v del embrague centrifugo que ésta lieva es susceptible de des-
plazarse axialmente sobre el drbol del rodillo de friccidn con re-
locidn 21 tambor, ajo la accidn de un mando manual, pare permi-
tir la toma y la liberacidn del embrague manual.

11l.- Perfeccionamientos segln reivindicaciones caterioe-
reg, caracterigzados en que el desplagamiento axial de la polea
receplora estd asegurado por un pifién gobernado en rotacidn Ges-
ie el guia, de preferencia, llevando esle pifidn hendidures heli-

coidales en las que se inserian o encajan espigas radiales susten-
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tadas por un manguito fijo solidario del cuadro, manguito sovre el
cual gira dicho pifién pera transformer su desplazamientio angular
en un desplazamiento axisl, que es fransmitido a la polea por in-
termedio e un empuje de boias.

12 .= Perfeccionanientos segun reivindicaciones anterio-
res, caracterizados en que lss mazas de contrapeso o mazarotas del
eubrague centrifugo solidario del rodillo de friccidn estdn sus-
tentadas por un tambor de extremo fijedo al drbol sobre el que va
montado el rodillo de friceidn y llevan espetones que atraviesan
aberturas practicadas en la pared de dicho tambor, espetones que
ge insertan, al exterior de éwie, en rampas perfila&as; periene—
clentes a una corona menuel de wando que gira al exterior del ci-
tado temoor, y que puede ocupar dos posiciones angulares con rela-
cidn @ éste, siendo los esnetones y, por consiguiente, las mazas
de contrapeso o mazarotas a que pertenccen, libres de separarse
radialuenie bajo el efecto ds la fuerza centrifuga en una de esias
posiciones (posicidn wotor), quedando por el contrario bloqueados
estos sspeiones y estas mazes en sU posicida de regreso 0 e de-

. v - . . a4 — €-~‘.l -
sembrazue por las rompes de dichw corona, en la otra powicion an-

-

pular opuesta a ésia (posicidn "Velo").

1%, = Perfeccionamientos segin reivindicaciones anterio-
res, carocierizados en que la polea receptora lleva o forma un se-
sundo tambor de didmetro més pequeiio que el ael priumer tambor, y so-
hre 1z cura interna del cusl vienen a actuar las mazas ael embra~

. 2 - . . - s ] . 9 3 2
gue centrifugo sustentado por el priw:r tawbor solidario en rotacidn



llevanco el propio tambor de la polea ree

del rodillo de friccidn

oy
LV ceptora, en su cara externa, megas de contrapesc o mazarotas cen-

trifugas que actisn sovre la cara intb

erne ce la periferia del pri-
mey tawbor, & paritir de cierta velocidad ae rotacidn minima del

HOTor .

14 ,= PLRvpCCIOEAMI AT 0o B LOS ValO#OICRuS Ui WRAG

475  oIOH POR ROLTLIO Thy ¥RIOCTOH,

Jal como se describe y reivindica en la presente tiemo=
ria Descriptiva, que consta Ge veinie hojas escritas a maquina por

una ola cara y de sus corvespondienies dibujos.

racrid, -6 FEB, 1960

"
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