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la presente memoria se refiere, de acuerdo con su 

enunciado, a unas mejoras en la aspiración de motores pa­

ra automóvil, que, mejorando la homogeneidad de la mezcla 

combustible, aumentan, a igualdad de consumo, la. poten­

cia del motor, así como su capacidad de aceleración. - -

El equipo de aspiración de los motores para automó­

v il  consta, generalmente, de uno o varios f i l t r o s ,  a tra­

vés de lo s cuales penetra el aire aspirado, dirigiéndose 

hacia el carburador desde donde prosigue ya hacia el inte­

rio r  de lo s  cilindros, para efectuar la aspiración del 

combustible liquido, generalmente gasolina, gasificarlo  y 

homogenizar la mazóla, el carburador está provisto de una 

extrangulaci 6n en el paso del aire, en la  oual éste debe 

aumentar su velocidad y, según las leyes de la fluidodi- 

ndmica, disminuir su presión estátloa, que, llegando a. ser 

inferior a la atmósférica, producirá la aspiraoión del 

combustible, e l cual, penetrando en finísim as gotas se ga­

s if ic a rá . --------------- ------- ------------------------ ---------

Según se ha podido comprobar experimentalmente la 

corriente de aire aspirado en su recorrido desde el f i l ­

tro hasta el difusor tiende a ser laminar, pues para que 

fuese perfectamente turbulenta deberían reducirse la s d i­

mensiones de la s  conducciones hasta unas dimensiones que 

originarían una considerable pérdida de carga. No siendo 

ta l corriente perfectamente turbulenta la mezcla tampooo 

será perfectamente homogénea, siendo más rica en combus­

tib le  en la s zonas del difusor más próximas a l cliché 

de aspiración del combustible. Tal defecto será tanto 

más acusado cuanto más laminar tienda a ser la corriente 

de a ire , es deoir, cuando ésta tanga poca velocidad, lo
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que ocurrirá cuando estando parado el vehiculQ, e l motor 

funcione en ra len ti, dificultando también la s acelera­
ciones rápidas. - - -  - -  - —  - - -  - -  - -  - —  - -

para eliminar ls. heterogeneidad de la mezcla combus­

tib le , aumentando, por consiguiente, e l  rendimiento del 

motor, .han sido desarrolladas la s presentes mejoras que 

esencialmente se caracterizan por dotar al equipo de as­

piración de un conjunto de paletas, f i j a s  o móviles, las 

cuales estando situadas en e l camino que sigue la co­

rriente de aire aspirado entre el f i l t r o  y e l carburador, 

imprimen un movimiento turbillonario a dicha corriente, 

que mejora la. homogenizaoión, después de efectuada la  as­

piración de combustible. - - -  - - - - - —  - - —  - -

Potestativamente se prevé que el conjunto de pale­

tas creadoras del movimiento turbillonario, estén pro­

v ista s , acoplado a e l la s ,  de un f ilt ro  para el aire as­
pirado. - -  - - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

También se prevé que el conjunto de paletas creado­

ras de turbulencia, en el caso de ser móviles, esté cons­

tituido por una turbina de eje paralelo a la direcoión 

de la corriente de aire aspirado, la cual gira sobre di­

cho eje por la componente tangencial que dicha corriente 

originará sobre e lla . - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Finalmente también oabe c itar , con carácter potés- 

tativo , el hecho previsto de que la  turbina posea una 

masa t a l ,  que permita su rotación por inercia cuando al 

reducirse la aspiración del motor, la, corriente de aire 

aspirado no posea suficiente energía cinética para pro­

ducir su rotación, actuando momentáneamente como elemen­

to oreador de turbulencia y como compresor. - - - - - -
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Para f a c i l i t a r  la comprensión de la s  ideas expuestas 

en lo s párrafos precedentes, se adjunta a esta memoria una 

lámina de dibujos en la que se expone un ejemplo de las 

65. mejoras objeto de patente en la variante de paletas móvi­

les, debiendo hacerse constar que la  misma carece de todo 

carácter limitativo respecto a l alcance de la protección 

legal que se so lic ita . En lo s  dibujos: - - -  - -  - -  - -

Figura 1, representa una sección meridiana de la  tur- 

70. bina creadora de turbulencia. - -------- ------------—

Figura 2, representa el mismo elemento de figura 

anterior en una sección idéntica, pero estando provisto 

de un f i l t r o  de aspiración tipo laberinto. -------- -------

Figura 3, representa una sección idéntica a la  de 

75. figura anterior, en el caso que el f i l t r o  de laberinto

hubiese sido substituido por un f i l t r o  flocado de trayec­

toria normal. - ---------- --  - - - - - -  —  - —  —  - -

Figura 4, representa una sección según la  linea iv- 

IV de figura g. - —  - ------------- - —

80. Figura 5, representa una sección de un motor de ex­

plosión con el equipo de aspiraoión dotado de las mejoras 

objeto de Patente. - —  - - -  —  - - - - --------

En dichas f i a r a s  la  turbina ha sido representada 

por (1), el f i l t r o  de laberinto por (2), el f i lt ro  flooa- 

85. do por (3), el motor de euplosión por (4) y e l carburador 
por ( 5 ) . - - - - - - - - - -  - —  - - -  - -  - -  - -  - -

la turbina ¡(1) está constituida por una rueda de pa­

letas helicoidales (6), montada rígidamente sobre el eje
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(7 ), e l  cual, estando montado sobre lo s  c o jin e te s (8) y 

(9 ), tiene asegurada su inmovilidad a x ia l  por medio de la  

tuerca (10), roscada a uno de sus extremos. Los elementos 

d e scrito s quedan alo jados en e l in terio r  de la envolvente 

de chapa de hierro (11), a la  cual se su je ta  a presión 

el p o rta filtro  (12). Entre estos dos elementos se asegura 

la estánqueidad por medio de la  junta de goma o sim ilar 

( 1 3 ) . -------------------------------------------- ---------------------

E l f i l t r o  ondulado (2) está  constituido por un z ig ­

zag c ircu la r  de f ie l t r o  con armazón metálico (14), encaja­

do y su jeto  entre lo s  d iscos (15) y (16), por medio de la 

presión que contra el p o r ta f iltro  (12) ejerce la  tapa (17) 

por medio de v ario s re so rte s h e lico id ales de tracción , re­

gularmente d istrib u id o s, (18). - —  - - —  - -----------

Cuando e l f i l t r o  (5) es del tip o  normal, éste  (3) 

se su je ta  directamente a la envolvente (11) sin  interven­

ción del p o rta filtro  (12), pues e ste  tip o  de f i l t r o  (3) 

e stá  provisto  de un cuerpo de plancha (19) que se su jeta  

directamente a presión sobre la envolvente (11) de mane­

ra sim ilar a l  p o r ta f i lt r o  (12). - - - ----------- ----- "  *  *

Los p rin cip a les elementos del motor (4) representa­

dos en figu ra  5, son.: e l bloque (20), e l  émbolo (21), la  

b ie la  (22), e l cigüeñal (23), e l  cárte r  (24), la  cu lata  

(25), la válvula de aspiración (26), la  bu jía de ignición 

(27), el ventilador (28), la. tapa de cu lata  (29) y e l tu­

bo de aspiración (30). La figu ra  5 representa un sólo c i ­

lindro del motor (4) en cuestión, pero siendo lo s  moto­

res de automóvil generalmente polio ilin d r  ic o s , se com­

prende que varios de lo s  elementos descritos, ex istirán
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en un grado de m ultiplicidad igual a l  número de c i l in ­

dros. - —  -  —  -  — --- --  - —  - - —  - —  - -

120. En e l carburador (5) deben destacarse e l difusor

(51) y la  válvula de mariposa ( 3 2 ) . --- ------- -- --------

31 funcionamiento de lo s  elementos d e scrito s en co­

laboración entre s i ,  será la sigu ien te : estando e l émbolo 

(21) en e l  punto muerto superior después de haberse rea- 

125. lizado e l barrido, t a l  como se representa en fig u ra  5,

tratándose de un motor de cuatro tiempos, in ic ia rá  a con­

tinuación su descenso, abriéndose la  válvula de asp ira­

ción (26) y dando paso bacía e l c ilin d ro , por la  depre­

sión producida en él por el émbolo (21) , a una corriente 

150. de a ire  aspirado a través del f i l t r o  (2),  t a l  como se ha 

representado con flech as en dicha fig u ra  5. Cuando la  co­

rrien te  de a ire  aspirado alcanza a la  rueda de p a le ta s  

(6),  y debido a ser é s ta s  h e lico id a le s , origina una com­

ponente tangencial que produce su rotación , de manera que 

135. la corrien te de a ire  sa lien te  está p rov ista  de un movi­

miento que tiene una componente ax ia l y otra r a d ia l ,  e s 

d ecir, un movimiento h e lico id a l. Este movimiento favorece 

la  homogenización de la mezcla en el d ifusor (31) y t ra ­

yecto sigu ien te , pues todas la s  p a rtíc u la s  de a ire  tienen 

140. ig u a l p o sib ilid ad  de s itu arse  en la s  proximidades del c l i ­

ché de asp iración  de comhnstiLble no representado en la s  

f ig u r a s , lo cu al no ocurre s i la corriente de a ire  no t i e ­

ne la  citada componente tangencial. - —  —  - * * * " . * * " *

Debe observarse que la  creación de la componente tan- 

145. gencial en la  corriente de a ire  aspirado no es privativo

del caso expuesto en que ia s  p a le ta s  estén agrupadas cons-
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tituyendo una turbina (6),  s%nó que igualmente se oreará 

en e l caso  previsto pero no representado en la s  fig u ra s , 

de que sean f i j a s .  - —  - - - -  - - - - ------ --  - - - -

Habiendo descrito suficientemente la s  c a r a c te r ís t i­

cas,  ven tajas y funcionamiaito de los equipos aspiradores 

para motores de automóvil, dotados de la s  mejoras objeto 

de esta  Patente de Invención, debe hacerse constar, en. r e ­

sumen, que en lo s mismos podrán introducirse cuantas va­

r ian tes de d e ta lle  la experiencia y la p ráctica  puedan 

acon sejar, en cuanto a dimensiones, número de p iezas in te­

grantes, m ateriales empleados en la  construcción de la s  

mismas, forma de acoplamiento mútuo y demás circunstan­

c ia s  accesorias,, siempre que con e llo  no se desvirtúe su 

esencialidad , que es la  que se concreta en la  primera de 

la s  reivindicaciones que siguen, ya sea considerada a i s ­

ladamente, ya sea considerada junto con una o v a r ia s  de 

la s  reivindicaciones re stan tes. - - - - - - - - - - - -

N 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para España y to­

dos sus te r r ito r io s  y p lazas de soberanía, la s  sigu ien tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . - Mejoras en la  aspiración de motores para automó­

v i l ,  caracterizad as por dotar a l equipo de asp iración  de 

un conjunto de p a le ta s , en e l recorrido de la corriente 

de a ire  aso irado y antes del carburador, que imprime- un 

movimiento de rotación a dicha corriente de a i r e . ------

2 . - Mejoras en la aspiración  de motores para automó-
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195.

v i l ,  según la primera' reivindicación, caracterizadas por 

s i  hecho de que el conjunto de paletas está provisto de 

un f i l t r o ,  quedando situadas dichas paletas entre el c ita ­

do f i l t r o  y el carburador.------------------------------------

3 . - Mejoras en la aspiración de motores para automó­

vi l ,  según las anteriores reivindicaciones, caracterizadas 

por el hecho de que e l conjunto de paletas está constituido 

por una turbina susceptible de girar sobre un eje paralelo 

a la corriente de aire aspirado, por la  acción de la compo­

nente tangencial que sobre e lla  ejerce, dicha oorriente. -

4 . - Mejoras en la aspiración de motores para automó­

vi l ,  según la s anteriores reivindicaciones, caracterizadas 

por poseer la turbina masa suficiente para que al reducir­

se la aspiración del motor, y la oorriente de aire aspira­

do carezca de energía cinética suficiente para provooar una 

componente tangencial que produzca su rotación, siga giran­

do por inercia, actuando momentáneamente como elemento crea­

dor de turbulencia y cono compresor. - - -  - -  - -  - -  -

Todo el lo conforme se describe y reivindica en la 

presente memoria que consta de ocho hojas fo liadas y me­

canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina 

de dibujos que la ilu stra .

dg
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