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La presente memoria d e s c r i p t i v a  . 

t iene como fin la decla r a c i ó n  del objeto sobre el que ha de r e ­

caer el privilegio de explo t a c i ó n  industrial y comercial, ex­

clusivo en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad, de 

acuerdo con la vigente L e g i s l a c i ó n  sobre Propiedad Industrial 

que, como el enunciado indica, se trata oe "MECANISMO DI-.4 

RECCIONAL PARA M O TOCICLETA RADIODIRIGIDA".

El invento que se p r e c oniza

consiste en un mecanismo que controla la dirección de una m o t o ­

cicleta de dimensiones muy reducidas que es accionada por un 

motor de los empleados en a eromodelismo y qLE per medio de dos 

serves controlamos su a c eleración y la dirección a seguir, re­

quiriendo esta última un dispositivo especial al caso.

Esta m o tocicleta se dirige c

controla por laoro alcanzando velocidades c o nsiderables si t e ­

nemos en cuente su escaso tamaño per lo oue si por accidente 

sufre un cheque frontal se rompe le dirección peligrando i n c l u ­

so el motor, pe: ic que en su mecanismo di seccional hBmos incluí

do un dispositivo oue en caso de choque se libera la rueda de­

lantera, quedando el resto oe la moto más protegido evitándose 

así d esperfectos mayores .

El mecanismo preconizado p r e ­

vea una pieza de acoplamiento, angular que presente ur. crificio 

horizontal por conde se une a la moto p e rmitiéndose su gire a 

uno y otro ledo virtud a la posición marcada por el servo co-



rrespondiente, por otra parte t r a n s v e r s a l m e n t e  y en su zona,más 

a d e lantada posea otro orificio p a s a n t e  donde se engancha la hor 

guilla de la rueda delantera de la moto.

D i c h a  pieza en su zona i n t e r ­

media se halla cortada y unida por una mor d a z a  o elemento en 

"U" cerrada en sus extremos libres de modo que un esfuerzo de 

palanca obliga a. soltar a la parte delantera, liberándose de la 

mordaza y dejando libre por tanto la rueda delantera.

En esta pieza acopla la h o r ­

quilla Ge la moto que presenta s u p e r i ormente sendos triá n g u l o s  

con un vértice al frente, dispuestos p e r p e n d i c u l a r m e n t e  en la 

horquilla y separaoos la anchura de la pieza anterior, p o s e y e n ­

do les mismos un orificio rontal per donde acoplan por meció 

del vastago corres p o n d i en t e  a dicha pieza, de modo que los m o ­

vimientos dEl servo asrpnoentes y d e s c e n d e n t e s  t ransmitidos a 

ésta se transforman en la .ceda e¡. un desplazamiento lateral 

a la VEZ que una pequeña i n c l i n a c i ó n  hacia el lado c o r r e s p o n ­

diente evitando así la caída de la moto en las curvas.

Por otra parte, se ha previsto 

igua l m e n t e  que ls rueda vaya sujetada en un pequeño pliegue ex 

tramo situado ligeramente retrasado, a fianzándose así la e s t a ­

bilidad de la moto.

Para comprender mejor la n a t u ­

raleza del invente, en los planos adjuntos rep r e s e n t a m os  (a tí 

tulo de ejemplo meramefte ilustrativo y no limitativo) una for



eferente de realización industrial, a la que nos remitimos 

en nuestra descripción; sobre dichos pianos.

La figura 1 r e p resenta una v i s ­

ta en alzoGo frontal de la h o r q u i l l a , c o r r e s p o n d i e n t e  al m e c a n i s ­

mo preconizado.

*-a figura 2 representa ans v i s ­

ta en perfil de dicha horquilla (2) montada sobre la pieza de 

acoplamiento (l) observándose así más claramente las p a r t i c u l a ­

ridades del invento.

ta en planta del
La figura 3 representa una v i s ­

ir, ecenismo montado como en la figura 2.

En estas figures se observan
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1** Pieza de acoplamiento.

2. - Brazos de la horquilla.

3. - Triángulo estructural de

la horquille.

4** Triángulo estructural de 

la horquilla.

3.* Eje de giro en el a c o p l a ­

miento a la moto.

6*" Eje de gire de le h o r q u i ­

lla.

Saliente en "i".

8.- Mordaza de interconexión.



9.- Pliegue.

Según el significado de la in­

tención y de acuerdo con la n a t u r a l e z a  del intento, el m e c a n i s ­

mo preconizado c o n t r o l a , p r ot e g e  y consigue el direccionamiento 

de una m o t o c i c l e t a  de tamaño reducido que por efecto de un m o ­

tor de explosión es capaz de desarrollar eletadas telocidades, 

siendo controlada su aceleración y dirección por radio.

Para ello, este mecanismo se

con s t i t u y e  eser.cialmenLe en una pieza (l) que acopla a la moto 

la horquilla c o r r e spondiente de la rueda delantera, a la tez 

que logre su direccionamiento.

Dicha pieza de acoplamiento (l) 

presenta un orificio horizontal (5) por conde se introduce el 

correspondiente tástago acoplándose así ai chasis de la moto; 

a la '-/EZ Gus existe un eje transtersai ^6) situado frontalmen- 

-te cue sirve cara el direccionamiento de la horquilla y de la 

iusda delantera por tanto.

Esta pieza (l) se halla en una

realiz a c i ó n  preferEncial, cortada, engatillándose ambas partes 

por medio ce sendas mordazas  ̂B ) cue abrazan la parte anterior 

de la misma, de modo que al p r o ducirse un choque frontal el e s ­

fuerzo ejercido obiiga a dicha parte a salirse protegiéndose 

así la pieza (1) que por su forma resultaría gravemente dañada 

en caso contrario.

La horquilla que acopla en la



m-encionada pieza (l) posee sendos brazos (2) paralelos c o n j u g a ­

dos s u periormente por una c o n f i g u r a c i ón  t r i angular (3) y otra 

intermedia (4) según se ha r epresentado en la figura 1. La dis 

tancia entre ambas confo r m a c i o ne s  (3) y (4) es la misma que la 

pieza (l) por su zona anterior.

Estos brazos (2) posean i n t e ­

riormente sendos pliegues (S) posteriores que desplazan el eje 

de la rueda ligeramente hacia atrás en orden a logran una ma-. 

yor estabilidad en la motocicleta.

Así puestos ambos elementas,

pieza (1) y horquilla. Uer figuras 2 y' 3- acopladas entre si 

por un vastago o eje que atravesando el orificio (6) relaciona 

los t r iángulos estructurales de la horquilla (3) y (4), y el 

servo de dirección acoplado al saliente en "L" (7), al recibir 

éste señales oportunas obliga a la pieza de acoplamiento (1) 

a girar por su eje de giro (6) con lo cual se produce un gire 

en la horcuilla a la vez U'e una ligera inclinación de ésta h a ­

cia el lade ccrresíoncisrte.

Descrita suficientemente la na­

turaleza dsl piEse-ita i cuento, así como su realización i n d u s ­

trial, sólo cabe añadir que en su conjunto y partes c o n s t i t u t i ­

vas es posible introducir cambios de forma, materia y d i s p o s i ­

ción, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales alt e ­

raciones no d e svirtúen su fundamento.

El solicitante, al amparo de

los Convenios I nternacionales sobre Propiedad Industrial, se re



serva el derecho de extender la presente demanda a los países 

extranjeros, si fuera posible r e ivindicando la misma prioiridad 

de la presente solicitud.

' N O T A

El Modelo de ^tiiidad que 

se solicita por veinte años como nuevo en España, de acuerdo con' 

la vigentE Legislación sobre P r o piedad Industrial, deberá re- 

Laer sobre "MECANISMO D I RECCIONAL PARA MOTOCICLETA RAD I O D I R I G I -  

DA", en todo de acuerdo con las siguientes:

R E I U I N D I C A C I 0 N E 5

1.- Mecanismo direccional

para motocicleta radicdirigida, caracterizado porque se c o n s t i ­

tuye en una rieza oe acoplamiento que posee dos ejes de giro, 

uno horizontal y mandado por el servo de dirección y otro t r a n s ­

versal y anterior de giro libre, donde acopla la zona anterior 

de sendas c o n f o r m a c i o ne s  t r iangulares que relacionan los brazos 

de la horquilla de la rueda delantera, de modo que al actuar 

el servo sobre un saliente que posee dicha pieza de a c o p l a m i e n ­

to los d e s p l a z a m i e nt o s  verticales del mismo se t r ansforman en 

giro de la horquilla así como una peaueña inclinación de la mi 

ma hacia el lado correspendiente.

2.- Mecanismo direccional para 

m o t i c i c l e t a  radiodirigida, según la r e i v i ndicación anterior, ca 

r a cterizado porque la pieza de acoplamiento posee una rotura 

vertical, r e l a c i o n á n d os e  ambas partes por medio de sendas mor-
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dazas que amarran la parte anterior de modo que al p r o ducirse 

un choque frontal el esfuerzo del mismo obliga a dicha parte a n ­

terior a salirse del blocaje de las mordazas evitando así daños 

en dicha pieza.

3.- Mecanismo direccional para 

m o t o c i c l e t a  radiodirigida, seíjún las rei v i n d i c a c io n e s  anteriores^ 

caracterizado porque la separación entre ambas conf o r m a c i o ne s  

triangulares de vértice frontal coincide sensiblemente con la 

de la pieza oe acoplamiento en la zona del mismo, en orden a 

obtener una mayor precisión del movimiento.

4.- Mecanismo direccional para 

m o t o c i c l e t a  radiodirigida, según j.as r e i v i n d i c a c io n e s  a n t e r i o ­

res, caracterizase porcue los brazos de la horquilla presentan, 

e ̂ una r e alización preterenc. ial, sendos pliegues hacia atrás 

oue oespiazan posteiiormente el eje de la rueda en orden a me- 

iorar la esrabilioad de la motocicleta.

5,- "MECANISMO DIRECCIONAL PARA

M O T O C I C L E T A  RADIODIRIGIDA".

Según queda s ustancialmente

descrito en la presente Memoria descriptiva que consta de nue­

ve h c jas me c a n o g r a f i ad a s  por una sola cara y acompañadas de sus 

c o r r e s p o n d i en t e s  dibujos.
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