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La fresente memoria descriptiva

tiene como fin la declaracidn del objeto sobre el que ha de re-

caer el privilegio de explotacidn industriasl y comercial, ex-

clusivo en el territorio nacional de un Modelc de Utilidad, de

ecuerdo con la vigente Legisiacidn sobre.Fropiedad Industrisl
gque, conc el enunciado indica, se treta ce "MECANISMD - DI-_1¢

RECCIONAL FARA MOTOCICLETA RADICDIRIGIDAM,

£l invento gue s=e prececniza

consiste en un meca~ismo que controlz la direccidn de una moto-
cicleta de dimencsicnes muy reducidss gque es accionada por un

motcr de los enpleados en aeromopdelismo y Jue pcr medio de dos

s2TVCE cortrclame

{n

fu aceleracidn y ls direccién a seguir, re-

gulriends ectz Sltima un dispositivo especial 21 caso.

Estea motocicleta se dirige ¢

tccrirole por radio alcanzenrcdo velocidades considerables =i te-

nemos en cuente cu escaso tamaho ror lo oue si

-

ror accidente

sufre un chrque frortal se rompe le direccifn peligrando inclu-

so el motor, por lc 7ue en su mecanismo civeccional hemos includ

do ur dispcsitivo aue en caso de chogue se liberz le ruede de-

lartera, guedando el resto ve la moto més protegido evitindose

asi desperfectos mayores .

£l mecarismo preconizado pre-
veé una pieza de atoplamientc, angula: que presente ur crificio

horizontal por conde se ure a le moto permitiéndose su girc e

unc y otro ledo virtud a la posicién marcada por €l servo co-
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§ rresrondiente, por ptra parte transversalmente y en su zona.més;

-} adelantada posee otro orificioc pasante donde se engzncha la hor-

guilla de la ruedz delanters de la moto.

Dicha pieza en su zone inter-
media se halla cortada y unida por una mordaza o elementc en
"U" cerrzda en sus extremos libres de mado gue un esfuerzo de
palanca obliga a. solter a la parte delantera, literamdose de la

mordaza y dejardo libre por tanto la rueda delantera.

En esta pieza acopla la hor-

quilla cde lz moto gue rresenta superiormente sendos tridngulos

con un \értice zl frente, dispuestos perpendicularmente en la
hortuilla vy separados la anchura de la pieza anterior, poseyen-—
do lcs mismos un prificic ‘rontal ﬁcr donde acoplan pcTr mecio
gdel vdstago cerrespcndiente a dicha pieza, de mode que los mo-
vimientcs del servo asrenocentes y descendentes transmitidos a
esta se transforman en la .veda er. un desplazamiento lateral

a la vez gue una peguefiz inclinacidy hacie el lado correspon-

diente evitandec asi la caida de la moto en las curvas.

Por otra parte, se ha frevisto
igualmente gue l= rusda vaya csujietada en un peguefio pliegue ex-
runo situado ligeramente retrasado, afianzandose asi la esta-

t
bhilidad de la moto.

Fara comprender mejor ls natu-
raleza del inventc, en los plancs adjuntos representamos (a ti-

tulo de ejemplo meramerte ilustrativo y no limitativo) una for-
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-en nuestra descripcidn; sobre dichos planos.

—
W

- Mo preconizadn.

]

preferente de realizacidn industrial, a la que nos remitimos

1

La figura 1 representa una vis-

er alzado frontal de la horquilla,correspondiente al mecanis-

La figure 2 representas "Wnz vis-
ta en perfil de dicha horquilla (2) montada sobre la pieza de
acoplamiento (1) cobservindose as{ més claramente las particula-

ridades del invento.

Le figure 3 representa una Vis-

ta en planta del . mecenismo montedo ccomo en ls figura 2.

En estas figures se observar
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l.- Fieza de acoplamiento.

2.- Brazos de la horcuilla.,

5.- Tridnguln estructurel de
la horguille.

4.- Triangulo estructurszl de
la horquilla,

-«- Eje de giro en el acopla-
miento a2 la moto.

6.~ Eje de girc de le horcui-
lla.

tv= Saliente en "L",

B.~ Morzaza de interconexidn.
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.- Pliegue.

Segdn el sigrificado de la in~ }
venciaon y de acuerdo con la natursleza del invento, el macanis—f

mo preconizado controla,protege y consigue el direccionamiento

de una motocicleta de tamafioc reducido gque por efecto de un mo-

tor de exylcsidn es capaz de desarrollar elevadas velocidades,

siendo controladas su =2celeracidn y direccion por radio.

Para ello, este mecanismo se
constituye esercialmen.e en una pieza (1) que acopla a la moto

la horguilla correspondiente de la rueda delantera, z la vez

Dicha pieza de acopleriento (1)

rre

m

ernte un orificio horizontel (5) por conde se introcdice el
corrasponciente véstago acoplédndose esi al chasis de la motog
a ls wez-gue exliste un eje transversal {6) situado frontalmen-
“te cue slrve rars el direccionamiento de la horquilla y de la

1usda delasnterz pn1r tanto,

Esta rieza (1) se halla en una

rezlizacidn preferencial, cortada, engatillindose amhas. partes

por redio cCe gendas morcazas (B) cue abrazan la rarte anterior

de le wisra, de modo que al producirse un ch:quevfrontal el es-
fuerzo ejercido chbliga 8 dicha parte a sslirse protegiéndose

asi la rieza (1) que por su forme resultaris gravemente cafiada

en ctaso contrario.

La horguilla que acopla en la
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mencicnada pieza (1) posee sendos brazos (2) paralelosvccnjugﬁ;‘

dos superiormente por una configuracidn triangular (3) y otra

intermedia (4) seqgln se  ha representado en la figura 1. La disH

tancia entre ambas conforreciones (3) y (4) es la misma gque la

5 ‘'pieza (1) por su zona anterior. i
Estos brazos (2) poseen infe-
- .o X
riorrente sendo:z cliegues (S) pusteriores gue despleszan sl eje
de la rueda ligeramentz hecia atrds en orden a logran una ma-.
vor estabilidad &n la motocicleta.
Rsi puestos ambos elementos,
-
pieza (1) vy hecrguilla. Ver figures 2 y 3- acapladss entre si
) r por un vastago o eie gue atravesando el orificio (6) relaciona

los tridnoulos estructureles de lz Forcuills (3) y (&), y el
servo de direccidn acoplado al szliente en "L™ (7), al recibir
15 | éste sefzle: oportunas oblige a la pieza de acoplamiento (1)

. a girar por =i eje de giro (6) con lo cual se produce un girc

. _EE la horcuilles a la vez u'2 una ligera inclinacidn de ésta ha-

cis el ladc crocrires;onCieirte.

Descrita suficientemente la na=-

20 turaleza dsl presente inventc, asi comec su realizacidn indus-

trial, sdlo cabe aRfadir gue en su conjunto y rartes constituti=-

vas es posible introducir cambios de forma, materi> y Cisposi-

cidn, sin salirse del cuzdro del invento, en cuanto tales eslte-

>,

raciones no desvirtden su fundanento.

£l solicitante, al amparo de

las Convenics Internacionales sobre Propiedad Industrial, se re-
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§ serva el derscho de extender la presente demanda a los paises
kextranjeros, si fuers posible reivindicando la misma priotidad

é-de la presente solicitud.

.

NOTA A

El Modelo de “tilidad que
se solicita por veinte afios como nuevo en Espafia, de acuerdo con
la vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, deberd re- |
ctaer sobre "MECANISMO DIRECCIONAL FARA MOTOCICLETA RADICDIRIGI-

DA™, en todo de acuerdo con las siguientes:

RETITVINDICACLCTIG OGNESS

l.- Mecanismo direccional

parz wmotlocoicl

v}
—~+
o

radicdirigida, caracterizado porgue se consti=-
Luye en une rieza de accplamientc gue posee Cos ejes de giro,

uno horizortzl y mzndadc ror el servo de direccion y otro trans-
versal y =zanterior ce girc libre, donde acopla la zona anterior
de sendas conformaciones triangulares gue relacionan los brazos

de la horquilla de la rueda delantera, de moda gque al actuar

el servo sobre un saliente que posee dicha pieza de accplamien-
to los desrlazamientos verticales del mismo se transforrman en
giro de la horguilla asi comop una peouefia inclinecidn de la mi ==

ma hacia el lado correspcndiente.

2.- Mecanismo direccional para
moticicleta radiodirigida, segin la reivindicscidn anterior, caT

racterizado porgue la pieza de acoplamiemto posee una roture

vertical, relacignéndose ambas partes por medio de sendes mor-
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] terior =&

§ dazas gue amarran la parte anterior cde modo Que al producirse

{ un choque frontal el esfuergo del mismo obliga a dicha parte an-{

salirse del blozaje de las mbrdazas evitando as{ dafios

' en dicha pieza.

3.- Mecanismo direccional para
motocicleta radiodirigida, seflin las reivindicaciones anteriores}
caracterizado porcue la separacidn entre ambas conformaciones

triangulares de vértice frontal coincide sensiblemente con la

de la rieza de acoplamiento &n la zona del mismo, en orden a
F F ’

obtener una mzyor precisidn del movimiento.

4.- lMecanismo direccional para

mctociclete rediodirigida, segln .as reivindicacicnes arterio-
res, ceracterizaoc rorcue los brazos de la horguilia fpresentan,

.. . D . . ’
e~ unez realizacziin preterencizl, senccs pliegues hacia atras

gus QOesplazan rosteriormente el eje de la rueda en orcen a me-

jerer la establlicad de la motocicleta.

S,~ "MECANISMD DIRECCIONAL FARA
MCTCGCICLETA RADIODIRIGIDAM™.,

Seglin gueda sustancialmente
descrito en la presente nemoris descrirtiva que consta de nue=-

. . ’ o~
ve h>jas recanografiadas ror una sola cara y acompafiadas de sus

correspondientes dibujos.
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