
''Sistema de mando o leo -e léctrico  de barreras 

de paso a n iv e l" .

Etablissements SAXBY, entidad francesa, residente en 

40 Rué de l'O rilion , PARIS, Francia.

Los sistemas actualmente en serv ic io  para e l 

mando a distancia de las barreras o va llas de pasos a 

n ive l, presentan los  inconvenientes siguientes:

Necesidad de un motor e léc tr ico  en la  barrera

5 de cada lado o media-barrera;
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Necesidad ¿e un. órgano 

acopiamiento y e l desacoplamiento 

de la  barrera;

Necesidad de un disposi 

el descenso de la s  barreras.

delicado para e l 

del motor eléctrico y

tivo au x ilia r para frenar

Todos estos mecanismos son complicados y

costosos.

31 dispositivo objeto de la presente invención 

está caracterizado esencialmente por:

Un circuito eléctrico de mando general.

Una transmisión hidráulica para la  ejecución 

de la  maniobra de apertura de la s  barreras, estando en 

reposo e l sistema durante e l período de c ierre . E l 

cierre está garantizado por la  acción de un contrapeso 

que no compensa la presión que se ejerce en la transmi­

sión hidráulica durante la  apertura.

Sobre e l circuito eléctrico van conectados, 

por una parte, un re ía is  que acciona e l cierre de la  

tubería de retorno de aceite a l depósito y, por otra 

parte, e l motor que acciona la  bomba de la  transmisión 

hidráulica; esta transmisión hidráulica acciona los gatos 

o husillos que determinan laapertura de la s  dos barreras 

o medias barreras.

Un primer corta-circuito permite establecer 

la  corriente en e l circuito de mando general.

Además van instalados otros dos corta-circuitos  

en e l circuito del motor, yendo cada uno de e llo s  automá­

ticamente abierto por una de las  dos medias barreras 

a su posición levantada. En dicho momento, e l motor se 

para, la  bomba ya no suministra, pero la  tubería de30
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retorno 3el aceite permanece cerrada, permaneciendo cerrado 

igualmente el corta-circuito general y por consiguiente el 

relevador queda en tensión; las barreras están abiertas.

Tan pronto como se ordena el cierre de las 

barreras, cortando el circuito de mando general, resulta 

de ello el corte del circuito relevador, La tubería de 

retorno de aceite se abre, los husillos ya no están a 

presión los contrapesos funcionan y las barreras se cierran. 

Todo el sistema queda en reposo hidráulica y eléctricamente 

basta que se cierra de nuevo el contacto general para 

determinar la apertura.

En la figura única se lia representado un esquema, 

que se dá a título de ejemplo, del dispositivo aplicado 

a l accionamiento de una barrera de paso de nivel consti­

tuida por dos medias barreras.

Cuando el circuito eléctrico de mando general 

se establece, la corriente pasa a l bobinaje 3 de la 

electroválvula cerrando la comunicación O con el depósito 

de aceite R por el tubo de retorno D. El cierre del circui­

to de mando general determina a l mismo tiempo la puesta 

en marcha del motor eléctrico N que acciona la bomba de 

aceite P impulsando el fluido por las tuberías F y G en 

los dos-husillos que accionan cada uno una de las medias 

barreras.

Las dos medias barreras se levantan hasta 

su completa apertura obligando a los contrapesos a tomar

su posición elevada. En dicho momento, por la  posición 

"levantada" de las dos medias barreras, los corta-circui­

tos 0-0' previstos en la derivación que alimentan el 

motor, abren este circuito, provocando la parada del
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motor. 31 d ispositivo está parcialmente en reposo, las 

barreras permanecen abiertas, la bobina B en tensión y 

Quedando cerrada la válvula 0.

Para determinar e l c ierre  de las barreras,

5. será suficiente cortar e l c ircu ito  de mando general; la

bobina B cesará de estar bajo tensión; por la acción de 

la presión del ace ite , la válvula 0 se abrirá estableciendo 

la  comunicación entre los husillos y e l depósito de 

aceite R a l que e l flu ido retornará. Los contrapesos 

10. A no estando ya compensados por la  presión de aceite

que reina en los  husillos, descenderán determinando e l 

c ierre de las barreras. El tiempo de cierre se regula 

a un valor conveniente, por las dimensiones de las tube­

ría  s.

15. La aplicación del d ispositivo ofrece las venta­

jas generales siguientes:

Un motor único para las barreras de los dos 

lados o medias barreras;

La transmisión hidráulica garantiza a la vez 

20. la apertura de las barreras y la temporización necesaria

durante e l c ie rre .

Toda perturbación en e l c ircu ito  e léc tr ico  

o en e l c ircu ito  hidráulico se traduce en e l c ierre de 

las barreras.

25. El mismo mecanismo puede u tiliza rse  seapual

fuere la longitud de las barreras.

El mecanismo poco voluminoso entorpece en 

grado mínimo la v is ib ilid a d .

El conjunto es sencillo  y se compone de 

30. pocas piezas en movimiento, siendo de costo muy económico.



Descrita suficientemente ls naturaleza del

invento, asi como la manera de rea liza r lo  en la practica, 

deloe hacerse constar tro las disposiciones anteriormente 

indicadas son susceptibles de modificaciones de deta lle , 

en cuanto no alteren  su. principio fundamenta, siendo lo  

lúe constituye la esencia del re ferido  invento y por lo  

que se so lic ita  Patente de Introducción por 10 años en 

Hispana: "Sistema de mando ols-o-eléctríco de barreras 

de paso a n iv e l" ; caraeterizandose por lo  siguiente:

13.- Sistema de mando o leo-e léctrico  de barreras 

de paso a n ive l, o de señales, caracterizándose por la 

combinación de un c ircu ito  e léc tr ico  de mando general y 

de una transmisión hidráulica, para la  ejecución do la 

maniobra de apertura de las barreras, estando en reposo 

e l sistema durante e l período da c ierre ; e l c ierre  está 

garantizado por la. acción de un contrapeso que no com­

pensa la  presión hidráulica durante la  apertura.

28.- Sistema, según, reivindicación  13, caracteri­

zándose por la disposición de un motor e léc trico  único que 

acciona las barreras poniéndose en marcha este motor por 

un re ía is  de mando cuando éste se pone en la posición de 

apertura y se para cuando las barreras están levantadas 

por unos contactos denominados de f in  de carrera; toda 

perturbación del c ircu ito  e léc tr ico  o del c ircu ito  hidráuli­

co se traduce-en e l c ierre  de las barreras.

Sistema, según reivindicaciones anteriores, 

caracterizándose porgue le transmisión hidráulica está 

constituida por un depósito, una bomba, una válvula a 

presión máxima, una eleotroválvu la, unos husillos y



entes tuberi ; que unen estos órganos, jarantizando

la nes la  apex'tnra de las barreras y

la  i empori ^aeiói 3l cierro,

A;3 . ais de nando o leo -e lectrico  ¡de barrerai

de paso a n ivel 

en la presente

Usta

natuina por una

; tal y cono queda susta no ialine nt e descrito
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