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El invento se refiere a una pieza moldeada destinada al
revestimiento interior de habitéculos de pasajeros, con pre-
ferencia en vehiculos autombviles.

von conocidas piezas moldeacdas que consisten en un
substrato conformado espaciaimente, obtenido mediante con-
formado de un fieltro formado por celulosas, vy en una cubiert
ta de‘aspecto estético y agradable, fijada en su cara,viﬁi-
ble preferentemente con ayucda de peganmcnto, ¥ pertengéiépte

a una capa cubridora a manera de hoja, de una clase cusl-

quiera, intercalfndose eventualmente una capa de material est

ponjoso, absorbedora de chogues.

e
~

El fieltro empleado para la confeccidn de tales piezas
moldeacas consiste por lo general en materias fibrosas.de cet

lulosa o lignocelulosa. E1 fieltro, previamente compaétado,

se ahlanda Lajo la accibn de vapor antes de su conformado

- -

definitivo, 7 se introduce cn un moide de dos parteé”borres-
pondiente a la forma deseada del substrato, molde en el que

se lleva & cabo el conformado.espacial preciso, a la vez que
se dela endurecer 7 se corpacta el fieltro, aplicando para-

ello temperatura v presidn.

La conformacidn se realiza a este respecto paso a paso,
de l: rmanera descrita en la patente alemana n@ 2.32%28.650 de
la solicitante, de tal modo que ¢l fieltro puede obedecer,
mediante encopimiento, a los machos perfilados, accionados de
forma sucesiva en el tiempo. Lsta forma de proceder es precid
84, para evitesr lo mAs ampliamente posible que el fieltro
sea solicitado a cstiraje, con el fin de que las fibras so-
lapadas no pierdan su contacto reciproco durante la confor-

macidén del fieltro. e evita con elic que se rompa el fiel-

tro, lo que originaria el desecho del substrato. Con objeto
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de que el substrato posea la resistencia mecanica necesaria,

no es posible quedarse por debajo de un grueso determinado
del fieltro. Sobre la superficie visible del substrato aca-
bado se fija a continuacidn. una cubierta estética y agrada-

ble a base de una capa cubriente a manera de hoja,

pudiendo
disponerse entre la capa cubriente y la superficie visible
del substrato una capa de material esponjoso, para ofreger

a los ocupantes del vehiculo una cierta proteccidn contra

choques en un posible accidente, .- -
. v
En el (ltimo tiempo, y como consecucncia de la Heéési-

dad existente de ashocrro de combustible, la industria produc-
: <

tora de autombviles se esfuerza en miximo grado en mantener

lo menor posible el peso total de los coches, empleanda para

ello materiales de pesos menores que los corrientes, .por

. -
.-

e’ennlo, para los motores de accionamiento y similaféé. nste
requisito se exire de todas las piezas de construcciéﬁ;em~
pleadas er la construccidn de autombdviles, ¥ por lo tanto
tanbién de las piezas noldeacas confeccionadas a base de
fieltros y destinadas al revestimiento interior de los habi-
taculos de pasajeros.

&1 invento se ha pronuesto, por lo tanto, consefuir en
estas piezas moldeadas una reduccidn b6ptima de peso, conser-
vando al mismo tiempo totalmente sus nropiedades de resis-

tencia mecAnica. Una reduccidn del peso del substrato se pue-

de consepuir tan solo mediante una disminucidn del material
del fieltro, o sea, empieando un fieltro de grueso de pared
correspondientemente menor, que naturalmente proporciona

tambiérn un substrato de grueso de pared reducido asinismo de

manera correspondiente.

Para conferir a una pieza constructivga debilitada en



1 en su grueso de pared, la misma resistencia mecénica gque la
que posee una pleza constructiva dotada del pleno grueso de
pared, es conocido disponer nervios de refuerzo sobré la su-
perficie de la parte debilitacda & la pared.
L] Ahora bien, en un fieltro con rrueso de pared disminui-

do, se presenta un prohlema a este respecto, en tanto que el
LI

nervio de refuerzo tiene que conformarse en el subskrato en

e ® o
L] L
el transcurso de el:conformado del fieltro, convirtiéndolo enp
o6

~ L

el substrato. an los substratos de hasta ahora, el gxyeso de
] L]

[ ]
- 10 pared no podia bajar de 2,5 mm, por motivos de resiét@ncia

nica. Ya en el desuoldeo de un substrato asi, no°provist¢

Qs

- mec
. ..l.‘.
de nervios de refuerzo, es nreciso adoptar medidas especia-
. ® e

[} L ] L]
les para evitar un deterioro del fieltro por formac'dn de

grietas, talec como se indican en la patente alemarias 112

oo
18 2.%86.650 wa mencionada. kn un ahorro de peso de Sdu%} al
que se debe aspirar en el interés de un ahorro de combusti-
ble difno de presidn, el substrato puecde poscer tan solo un
grueso de vared de 1,25 mm. 4l emplearse un fieltro, cuyo
grueso de nared ha sido reducido a la mitad con relacibén al

fieltro ervleado hasta ahora, es naturalmente tanbién consi-

derzblenente mavor el peligro de que se rasgue el fieltro du

L]

rante su conformado, aunque no se mas que dehido al menor
rrueso de vared, v como ademés la incorporacidén de los re-
fuerzos precisos hace necesario un mialtiple conformado vigo-
25 roso adicional del fieltro, se era de opinidn hasta hoy en
dia, que era prohibitivo utilizar un fieltro de grueso de
pared reducido, ya que era de esperar que el fieltro, debi-
litado en su mrueso de nared, se rasgaria en los puntos de
confornado nrecisos para la incorporacidn de los refuerzos,’

30 ’ .
de modo que no se nodla obtener un substrato provisto de re-
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fuerzos v reducido en su peso, sino que resultaria como na-
terial defectuoso. Por estas consideraci ones gue tenla que
hacerse %Lodo perito en la materia, no se vislumbraba hasta
ahora ninpuna posivilidad de conseguir un ahorro de paso en

los substratos conccidos.

La solicitante ha sido la primera en descubrir que una
Ssnes e
reduccibn 6>5ima del peso del substrato, de *rasta 5@:%, se
puede conserulr, conservando al mismo tiempo la res&sténcia
Q.._
necfnica necesaria y siendo.nosible la solucidn del problem

L ]
. - - - v .
base del invento, si empleando un fieltro reducido aé'maner

correspondiente en su grueso, el substrato estid provisto de

LJ
. N . . s a0 . -
refuerzos a manera de nervios dirigidos, desde la cara visi-

ble, hacia dentro y abiertos vor La base, refuerzos'.gue se -

unen en el vértice, ¥ si la capa cubriente esti digpuessta y

confornada de tal manera, que solapa las aherturas’de-los re

fuerzos sin dejar marcas. Gracias a los refuerzos a manera
de nervios, abiertos por la base, que forman una ranura di-
rigida Lacia dentro a partir de la cara vista, puede el

fieltro, serin el conocimiento de la solicitante, obedecer

durante el conformado, sin que se produzca la fornmaciébn de
fFrietas en los refuerzos. IIs ventajoso que las dos rauas de
los refuerzos a manera de‘nervios formen un &ngulo agudo,
con un Anprulo opuesto por el vértice de 90°. Otra ventaja

resulta de que el anrulo opuesto por el vértice, y también

los cantos confornados en el lado de la base estén redondea-
dos, con el fin de evitar la formacidn de cantos vivos, que

favorecerian el desfarre del fieltro. De este modo, y por la

[.4 . ]
técnica de conformado conocid. por la patente alemana n@

2.338,650, un fieltro de grueso de nared reducido, puede ser

conformado sin peligro de desgarre, para obtenerse un subs-

&
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trato que, en su peso, puede ser menor en hasta 50 %. Debidd
a la confignracidn conforme al invento de la capa cubriente,
los refuerzo a manera de nervios, abiertos hacia el lado vi-
sible, quedan solapados sin dejar marcas, de moco que no

se vé aectado el efecto estético del lado visible.

Dada la nultitud de piezas moldeadas empleadas.pdira el
revestinientc de un vehiculo autombévil, para el taﬁiébp de
instrumentos, los revestimientos de las puertas, el.vevesti-
niento restante interior del vehiculo automdvil,, 1gs.'feposa-

brazos v similares, se puede conseguir, en funcibn del tama-

o del vehiculo autondvil, una reduccidn de peso de hasta

S s oo
Y een
20 k=g

con relacidn a las piezas moldeadas enpleadas hssta

ahora, lo que durante el tiempo de servicio del vehieplo

autonbdvil origina un ahorro de combustible nada despwgciable
. .

Una ventaja adicional consiste en que en la cara visi-
ble Zel substrato se hallan disnuestas perforaciones de cual
quier clase, por las gque el peso se reduce todavia més. En
una reduccidn igual de peso, se puede utilizar a este res-
pecto un fieltro de rrueso de pared corrsspondientemente me-
nor, con lo que se facilita el conformado preciso. Estas per
foraciones pueden tener en si una forma y un tamafio cuales-
quiera, y formar en narte amplia la cara visible del subs-
trato.

Is conveniente asinismo que, en especial en la cara vi-
sible, los refuerzos se’disﬁongan transversalmnente entre si,
¥ qQue se corten. liediante refuerzos dispuestos de este modo
se puede “elevar atin mis la resistencia mecdnica del substrat

La capa cubriente autosustentante puede consistir en

materiales a manera de hojas de cualquier clase que, someti-

dos a traccibn, se fijan mediante pegamiento sobre la cara

o

L4

£
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vista del substrato, de modo que solapan las aberturas de:
los refuerzos sin dejar marcas. Como capa cubriente se pue-
den enplear también materialés compuestos, por ejemplo, una
chapa de nmadera disypuesta sobre una hoja adhesiva, por la

que son solawadas las aterturas de los réfuerzos en vola-

dizo.

er ] - . L [ .
i se empleg una capa de material esponjoso cemrostapa
internedia entre la cubierta y la cara vista del suhstrato,

1 F.] . o w
es convenisnte cue los refuerzos a manera de nervids .y las

LI
perforaciones estén rellenos con material esnonjoso,: de mo-

do que por una capa cubriente blanda y elédstica viene dado

a los ocupantes del vehiculo una proteccidn contra. rebota-

mientos. s
% .’. ..

Otra ventaja de la:pieza moldeada con”orme al .invento

Q

. . LY T .
onsiste en que dehido a los refuerzos a ma.era de nervios

e redu

)
¢l

e la reflexibdn del sonido de la cara vista, mejo-
rando con ello la acfistica del habiticulo de pasajeros, ya
que las ondas sonoras que chocan contra la pieza moldeada
son refractacas y aniguiladas ampliamente por reflexidn en
las paredes cde los refuerzos y de las perforaciones

Ctra ventaja de la pleza moldeada de acuerdo con el in-
vento resulta de que, al disponer una capa de material es-
Ponjoso amortiguadora de choques, se puede uunir la fijacidn
de la pieza moldeada de fal modo con la carroceria del vehi-
culo, que las oscilaciones y vibraciones que se presentan en
el vehiculo no son transmitidas a la pieza moldeada, con lo
Que se ,;brtiguan y evitan en alto grado los molestos ruidos
en el habitAculo de pasajeros. La unidn de las piezas mol-
deadas con la carroceria tiene lugar por lo general por me-

dio de elementos flexibles de salto de dos partes,

-

enclava-
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ror las piezas de unidn puentes sororos entre la cdr

bles entre si, en los que una de las partes estd £ijada a
la carroc:ria del vehiculo, ¥y la ntrz a la pieza moldeads.
rtes de unibén fijaedas a la pieza moldeada pueden es-
tar incrustadas en la capa dc material esponjoso, especial-
mente en la zona de los refuerzos a manera de nervios, sin

que dichas partes entren en contacto con las paredes de la

pieza moldeada. Las piezas de sujecidn atraviesan.uq orifi~
que es maygr que lg

seccidn transverssl de la pieza. De este modo son dvitados

=

c

[o])

o dispuesto en el nervio de refuerzo,

Yocerig

v la pieza modelada, consiguiéndose con ello un amowtigua-
micnto de los ruidos en el habitéculo de pasajercs:®’

En el dibujo adjunto se ha representado’.en las

figuras 1 a 4 y como ejemplo de realizacidn, un revestimien

1o dug, preten

de explicar deteslladamente el presente invento, mostrando:

to interior de puerta de coche tipo turismo,

La figura 1, una vista lateral sobre un revesti-
mientc interior de pucrta, a saber, desde el lado interior
¢el vehiculo, con refuerzos a modo de nervios, sefialados co
lineas de trazos por debajo de la capa cubridora a modo de
lamine;

La figura 2, una seccidn lateral a través del re-
vestimiento interior de puerta segin la figura 1

La figura 3, una seccién longitudinal a través de
la pieza conformada segin la figura l; ¥y

La figura 4, una reprcsentacidn parcial ampliada
del substrato con un refuerzo a modo de nervio, en combina-
cibén con la cape cubridora que la recubre.

Tal como lo muestran las representaciones grafice

el revestimiento interior de puerta estd constituido por uxn

-

’



10

15

20

25

30

substrzto 1, confeceionado tal como se¢ ha descrito, en el

ove estd conformado, en el ejemplo de realizacidr, un TeDo

sabrazos 4. En las superficies del substrato 1 gue han que
dado libres por el reposabrazos 4 estin situados los refuer
zoe 2 a modo de nervios que, dirigidos hacia dentro desde

la superficie vista del substrato 1, estén abiertds: por el

lado inferior. El substrato 1 estd recubierto en todd su syl
perficie vista con una capa cubridora 3 a modo de 1¥mina

. . . o o0
que, tal comoc se aprecia especlalmente en la figuwgz &, cu-
bre sin marcacién las zonas del refuerzo 2 a modo &&.nervio
por lo tanto no se epoya contra la superficie intgriqr del

refusrze 2 & modo de revestimicnte o se dobla =8l Ansigni-
ficantemente hacia ¢l interior de¢ la zona del mismty -

En resumen, el lModelo de Utilidad que s@*solicity

REIVINDICACIONES

12,- Una pieza conformada para el revestimiento
interior de habitéculos, prcferentemente de vehiculos auto-
réviles, que consiste en un substratoc conformado especial-
mente trjo compactacidn, gue ha sido ohtenido mediante el
conformado de un fieltro formado por celulosa, y en una cu
bierta de aspecto estético ¥y agradable, fijada en su cara
visible y pertenscientc a una capa cubridora a manera de
hoja, en si de cualguier clase, intercalindoze eventualmen
te una capa de material esponjoso, ebsorbedora de choques,
caracterizada porgue, al empleerse un fieltro rcaucido en
su grueso, por ejemplo, a la mitad, el substrato (1) esté
provisto de refuerzos (2) a manera de nervios, que estan
dirigicos hacis dentro a partir de la cara vista y abiexrtos

o

por el lado de la base, y porque la capa cubridora (3) estd

?
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dispuesta y conformada c¢e tal modo, gue solapa las aberturgs
de loc refuerzos (2) a manera de nervios de la cara vista, ¢
sin dejar mercas.

28, Una pieza moldeada de acuerdo con la reivin-
dicacién 1, caracterizada porcue los refusrzos (2) a manerJ
de nervios estdn dispuestos localmente en el subsirato (1)

con preferencia en sus zonas no conformadas o coniorgadas

debilmente. . : . .

8,- Una piesa moldeada de acuerdo con l}aS'.reivip

LI
dicaciones 1 y 2, caracterizada porque, eh seccidn, Lrans-

versal, los refucrzos (2) a manera de nervios estén confor-

mados =2n dngulo agudo. , -
48,- Una pieza moldeada de acuerdo con ung,.cual-

quiera ée las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada.porque
los cantos formados por los refucrzos (2) a maners” Se ner-
vios estén redondeados.

8&_- Una pieza moldeada de acuerdo con una cual-
gulcra de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque,
en la zona del substrato (1) que forma la cara vista, estén
dispuestas perforaciones cualesquiera.

628.- Una pieza moldeada de acuerdo con una cual-
quiera de las rcivindicaciones 1 a 5, caracterizzda porque
los refuerzos (2) a manera de nervios 2stén dirigidos en
sentido transversal uno respecto a otros, y se cortan.

78,~ Una pieza moldeada de acuerdo con una cual-
quiera de lagTeivindicaciones 1 a 6, caracterizada porque,
si se empiea una capa intermedia de material esponjoso, las
impresiones 7 perfofaciones estédn rellenas con el material

esponjoso.
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82.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el cue ha de recasr el modelo de utilidad que se solicita
por: UNA PirZ4 COTFORIADA PARA EL REVESTIMIENTO IWUTERIOR DE
HABITACULOS, PREFERENTEIENTE DE VZHICULOS AUTOMOVILES. |

Todo conforme queda Cescrito y reivindicado en lgf-

'\-
H
)]
47}
[©)
3
ct
[0}
i

I

emoric descriptiva que consta de once péginas me |-

canografizdas 7 dibujos adjuntos. v i

Y « * a

Madrid, 19 de fébrero 1.S80

BERWARDO UNGRIA .
p.D- ...
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