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y/o ventanas del t ip o  que comprende un 'panel

cada uno de dos extremos opuestos , sobre un armazón que lim^ 

ta  una abertura en un techo de vehículo por un par correepon

diente de brazos de soporte, estando pivotablemente

do cada brazo de soporte, por un extremo, a l armazón, y  por e l

otro extremo a l panel, y estando provisto de medios fiadbree

cargados por muelles para mantener dicho brazo en una d«*«^5a
# •

serie  de posiciones angularmente esiDaciadas. A s í, e l  panel* pe

móvil entre una posición cerrada, posiciones abiertas piyfrfca

clemente inclinadas en las que e l  ven tilador y/o ventana^
• • •

abierto a le  lar_o de un la te ra l mientras que está cerradj). a

lo  largo del la te ra l opuesto, y una posición totalmente abi^'r

ta  oaralela a la  posición cerrada y espaciada de e lla -  • ••• • •
# #

i&i algunos ventiladores y/o ventanas conocidos &al.-

tino mencionado, los  brazos de soporte comprenden largueros 

telescóp icos, cuya... par-tes son capaces de moverse ax ia l y angu 

la r  mente pare, permi t i r  <p.e e l panel se mueva con re lac ión  a l 

armazón en diversas posiciones. 2n ta l conocida circunstancia 

los largueros pueden ser cargados por muelles nacia la  posi­

ción cerradteuopor lo  meaos, dar cuerpo a muelles anti-sonoros — 

oue metían en ¿re las  parces relativamente móviles. Los ven ti 

ladores de este tipo se «rescriben en las patentes britán icas 

números 1 *106.200 y 1«3í)7*2p1. ün cudu uno de estos ventilado 

res, lo s  muelles en los  largueros son muelles de compresión, 

y un extremo del muelle en cada larguero se apoya contra un 

pivote transversal que se proyecta a través de las ranuras en 

e l larguero, y o irve como un diador para acoplarse con las ío r  

maciones sobre un miembro firme con e l armazón a f in  de re te— 

ner e l  correspondiente larguero en cualquiera de una se r ie  de
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angularmente espaciadas. Tales conjuntos g®i

ticamente engorrosos porque loe  largueros son necesariamente 

de longitud sustancial.

De acuerdo cor. la  prebendo invención, se e v ita  la  ne

cesidad de proporcionar largueros te lescóp icos, adaptando la

conexión p ivotab le, por e l extremo opuesto, a los  medios f i a

dores de, por lo  menos, un brazo de cada par, a f in  de permi
• •  %

t i r  e l  movimiento correspondiente entre dicho brazo y dJcSj^

panel adicional para su movimiento alrededor del e je  de la .

10. mencionada conexión p ivotab le. ->.

Segón bina ca racter ís tica  preferida  de la  inven «iór?,
.  •  •

la  conexión pivocaole, por e l  extremo opuesto a los medies. -

15

2 o

fiadores de un brazo ae cada uar, está adaptada nara perm itir 

e l  movimiento l in .n l  correspondiente entre e l  orazo y el* yábr 

nel rué tiene un oomsonunte eu ~ua dirección para le la  a l ¿cute 

ra l se l rusel a i que se conecta diodo par de brazos. Esto -j- 

j¡..or.sLce que ios brazos de c;uu -*ar e monten orient|ándose en 

d ireccisne.. o .̂-.-sba;-. o.scre s i ,  y t. .asiáu permite que | un extre 

...o do 1 . auel se eleve ..in o levar e l o tro , uniendo l|os dos la  

tora les  a los q e está* Ir  anios los  pares correspondientes de

v

25

crasos.

Je ucuoiuó con o «m caraoterísuioa. p referida  de la  in 

vención, la  eo..exiói. . ivotab le ;,or e l extremo opuesto a los  

..¿edios f:u .dores de onda uno de los cuatro brazos está adapta 

da para perm itir e l movimiento arqueado correspondiente alrja 

dedor de los  e¿es perpendiculares a los e jes  respectivos de 

dicha conexión p ivotab le. dato permite que e l  la te ra l del pa 

nel a l que uno do los  pares do brazos está unido, tjse e leve a 

una extensión d iferen te ^el la te ra l opuesto del panel.

Una rea lizac ión  de la  invención, incoporando ambas de30.
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áthóra a modo de ejemplo con re fe ren c ia  a  lbe(. .di 

jos que se acompaíía, en los que:

La f i ja r a  1 es una v is ta  v e r t ic a l en sección transver 

sa l de una parte por un. extreiao de un ven tilador y v e n ta n o * -•:
- ,.'3*

de acuerdo con la  invención que muestra su panel en su poei— ‘

ción totalmente ab ierta .

La f  i  ju ra  2 es una v is ta  v e r t ic a l en sección 

¿al uel otro extremo del ven tilador y ventana mostrado Sía#
w ' m

1u. f i ja r a  1, con e l  panel en su posición totalmente cerrada. •
• • *  .

i.a f i  . i— 3 es una sección cobre la  lín ea  3-3 de.ls^
•  * •

figu ra  1. •
•  •  •

na f i j a r a 4 es una v is ta  en planta de un brazo; y
•  «  •  •  •

La f i ja r a  5 es una v is ta  en sección transversal poljre
* • * *  *

15* la  lin ea  5-5 de la  f i ja r a  1.
•  *  *

El ven tilador y ventana combinados ilustrados ert'iós 

di cajos e._; apropiado para su uso en e l "techo de un vehículo *a 

ú 03? 0 0 O. ü- - txm - -1 ventilador y ver-tana comprende un arma­

zón 1u de retención de agua que rodea una abertura en e l  te -  

20. c-io 12 de un vehículo, di armazó;.i 10 está generalmente en —  

sección transversal! e¿. forma de L, pero tiene una formación 14 

que proporciona una runuru para re c ib ir  una t i r a  16 de mate­

r ia l  plát.'oioo que lim ita  la  abertura en e l  techo del vehícu­

lo , y está conectada por su borde in fe r io r  (no mostrado) a l 

jaurueoeuor in te r io r  d e l -aecho del vehículo.

Un panel r íg ido  13, que tiene un armazón p e r ifé r ic o  

20f está  sobrepuesto por encima del armazón 10 de retención 

de agua. El borde in fe r io r  del armazón 20 l le v a  una t i r a  de 

sellado 22 de joma que se acopla a l techo del vehículo 12 fue 

30. ra del armazón 10 de retención de agua, cuando e l  panel se e¡|



o

cuentra en posición de cerrado,

EL armazón 20 del panel 18 está soportado desde e l  asg
•v

mazón tO de retención de agua por medio de dos pares de con­

juntos de brazos p ivotab les, lo s  cuales están montados sobre 

los la te ra le s  opuestos del armazón 10. Gada par de con juntos

ife-'

•  * §

de brazos comprende un conjunto 21 de brazo deslizante ( f i gu

ra  1 ) y un conjunto 22 de brazo no deslizante (figu ra  2 ) .

ilaciendo re ferencia  a las  figuras 1 y 3 , e l con̂ fS
• .

21 de brazo deslizante comprende un bloque 23 de nylon u ótre

10. :..aterial p lástico  s in té tico , .^e está  asegurado a l armazónllO

de retención ^e a-ua. El bloque 23 está -provisto, por utS’exj-
^  •  •  •

tremo, de una raiurs v e r t ic a l que se extiende axialmente .24»

la  cual, por ji.. extremo interno, se fusiona con e l extremo M

teruo de va. taladro longitudinal 26. * „•*.
• • • •

1:>. Un craso r íg ido  2c tiene .ana abertura 30 ( f  igurg**4^'

cu un exxre... •. e l  u tro extremo, tiene un ensanchamiento 32
•  • • • •

le  3u.vcn.o ;e:.cruli.se. e c ircu lar que está  provisto de una — 

u -eit u. c e . . . . . i  34 y tres .uesoas oiigulármente espaciadas 36 

e.. su oordo d e b u te  de la  aben tura 30. El brazo 28 es re c ib í 

2o. do en la  ranura 24 (figu ra  3 )»  extendiéndose un pivote 38 a> 

cravés ue la  abertura 30, y recib ido por los  extremos opues­

tos en e.L bloque 23 soore los la te ra les  opuestos de la  ranura 

¿4 , _ aru formar un eje  ¿.-ivotable para e l  brazo 28.

Una bola 40 es guiada en e l taladro 26 e impulsada en 

23. acoplamiento con o l ensanchamiento circu lar 32 por medio de 

un m e l le  de compresión 42 que es retenido dentro del ta lad ­

ora 26 uediuite acoplamiento con una cubierta 44 que encie­

rra  e l  bloque 23.

El extremo lib re  del brazo 28 está acoplado pivotabl,^ 

30. mente a una ménsula 46 que depende descendentemente del
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r* •. 
sf¿. '.

:̂ ^ « á d o  .particular re feren c ia  a las —  

-él' aéííilamiento p ivotab le comprende un mango
gpgppldsi^T ?

4Sque ést'á provisto de un tetón 50 que se extiende 

jfellfeaanfeeyj- ÉOtacLo de un taladro ax ia l 52 en e l  que se lo  c a l i  

|̂ .vdesiiz^blemente un pivote con cabeza 54. El taladro 52 es.
.v

Con^pgtaladrado en 56, por e l  extremo adyacente a l mango 

proporciona un reborde 58. Un muelle de compresión 60
' 0  _

^  snomoda dentro uel contra—taladro 11 y se acopla entr«%ej£
__  _ • •

reborde 5b y la  cabeza 52 del p ivote 54- *•.•

S I extreno del pivote 54 distante de la  cabeza -
•

es de diámetro reducido y se --.royecta desde e l tetón 50*13. *—
! • •*

través de una ranura 64 en e l brazo 46 y la  abertura 30 sja -
•

e l  brazo 25. 2_ extremo lib re  del p ivote 54 está remachado 

para asegurar e l  brazo 2o centro, un reborde 56 formado an.ejL 

extremo interno de la  porción extrema de diámetro reducidor* 

del p ivote 54.
*  e

Una arañuela 63 está situada entre e l  brazo 23 y la  

ménsula 4 6 » la  cual, a su vez, está  amordazaba en «re la  oran 

déla 68 y e l  extremo lib r e  Yo del tetón 5b e l  cual tiene un 

contorno parcialmente es fér ico , según puede verse mejor en -  

l a  figu ra  3» l3or 1° tanto, e l muelle ue compresión 60 actúa 

para asegurar la  ménsula 46 entre la  arandela 68 y e l ex tre- 

70 d e l tetón 50.

Una porción 72 en ese punto de la  longitud del pivote
íf 4/

t& rodeado por la  ranura 64 en la  ménsula 46 es también
spRiT'* frp ifit- ■

p«rc¡Ía3LmBnte es fé r ico . Sato, junto con e l tetón

<|ue la  conexión actúe como una junta universal, a
u» 1 ,.

donar un movimiento correspondiente de o s c ila -
¡ti ií£r.Ŝ Síb*=%V¿̂ t£’ rfSt'í.' ‘‘ 's ííif r'Vr' *̂

te s * »  2® y la  ménsula 46, cuín do e l p ivote -  

ij£'^ ^ LT0 52 contra la  fuerza del



sula 46, a fin. de propDorcionar e l  componente horizontal l i ­

neal de l movimiento angular del brazo 23 entre las posiciones

5, ab ierta  y cerrada. - li­

la  porción 72 puede comprender un co lla r  que rodea e l  I 

p ivote 34« i1 a i c o lla r  puede ser de material p lástico  s in t é t i  ' j

co para proporcionar una junta exenta de lubricación ,

t i  vanante, e l borde de la  ranura 64 puede ser recib ido cíánjro

10. de un miembro de canal de m aterial p lástico  para proporciq4§r
•

l a  junta menta de lubricación, siendo e l c o lla r  de meta^ ft»
l

la  porción 72 in tegra l con e l  p ivote 54- #*#

Haciendo re ferencia  a la  figu ra  2, e l  otro conjunto
•  •  *  •  •

ue brazo p ivo iáole de cada par es idéntico a l ilustrado enjkg,
*•'•••

15. figu ra  1, excepto que la  ménsula 46 es reemplazada por upa.r
•  •

/ v •  •  *  *
má:u_ulu /i que tiene un o r i f ic io  circu lar (no mostrado) en lu  

- wLQ *1.4— c4jnu_j. a í  | -a junta entre e l  brazo 28 y l^mén

.rula ¿4 proporciona un «uvimicin-bo correspondiente de osoj|.la- 

i-.lento pero no un ...ovrJ.ei.to correspondiente lin e a l entr^ los

2w. mismos.

SI panel 1ó puede ,rjr movido manualmente con rej.a— 

ción a l ar...azó¿. 1o enere mía posición cerrada y posiciones -  

pare i  &l¿;¡emte abiertas o totalmente abiertas.

En la  posición totalmente abierta mostrada en la  figu  

2 5 . ra 1 9 e l  panel 18 está espaciado del armazón 10 y es paralelo  

a és te , y se mantiene en esta posición mediante acoplamiento -  

de las bolas 40 en ...as muescas más superiores 36 de lo s  bra­

zos 26.

En la  posición totalmente Gerrada mostradá en la  figu  

; 30* ra  2 , lo s  brazos 28 están inclinado s descendentemente, y  la s



son recib idas én l a  parten ;&ás;; in fe r io r  do" 'lías.'
;■. - ;3|f
cas 36 para retener la  t i r a  de sellado 22 en acoplamiento po

s it iv o  con e l  techo 12 del veh ícu lo. Jr

31 panel 18 puede ser abierto a una posición in te r -  • 

media, en la  que la s  bolas 40 se ajustan en la s  muescas intern^. : '" | 

dias 36 . 31 panel 18 puede ser también ab ierto , bien to ta l­

mente o en la  posición intermedia, por cualquier extremo o -  

la t e r a l ,  mientras permanece cerrado e l  otro extremo o la ts & ^ f d i 

Guando e l  brazo 28 se mueve angularmente alrededor# $e 

su p ivote 38, e l  componente longitudinal de movimiento dg}.£X;';Í  

tremo lib re  dc-1 orase es acomodado por e l movimiento de gqsSrl 

zamiento del p ivote ;50 en la  ranura 64 do ese conjuntó de#J>ya

zo, s i  es un conjunto de brazo ¿e deslizam iento, según se imias• ••
tra  en la  figu ra  1, o del otro conjunto de brazo del pary «aj. i

e l  conjunto de brazo que se está  moviendo es un con junto .de.

¿razo f i j o ,  según se muestra en la  figu ra  Se e lig e  la  fuer
• ••• •

za de los  muelles de compresión 42 para proporcionar cada f i a  

dor defin ido neniante e l acopla..ieuto de cada bola 40 en una 

muesca correspondiente 38 con una fuerza que es su fic ien te  pa 

ra proporcionar una fuerza de mantenimiento p os itivo , míen—   ̂

tras se obvia fácilmente mediante una fuerza manual aplicada a l ' 

mango correspondiente 4o, en dirección de abertura o c ie r re .

Los bloques 22 de un par de conjuntos de brazo pueden 

comoinarse en un conjunto simple o, alternativamente, ence­

rrarse por una cubierta común.

N O T A

El Modelo de U tilidad , que se s o l ic i t a  por ve in te  «*• 

años, para España, de acuerdo con la  vigente LegislaoiÓn, %  

berá recaer sobre: “UN VENTILADOR Y/0 VENTANA PARA UN VBHIO£'\ 

L®**, con Prioridad de las so lic itudes de Patente en Gran Bretái!ÉAÍ



nSs* 7902429 de fecha 23 de enero de 1979 J 7921531 de 20- de

jim io de 1979 , según las ca racterís ticas  esenciales de las  ^ ^

/• • • / • • •



' E S I ?  I I  D I  C i  Q X Q M..B 3 - ••';;•• ■•" .......

1. -  Un ven tilador y/o ventana para un veh ícu lo, que :;

comprende un panel (18) soportado, por cada uno de dos extra

nos opuestos, sobre un armazón (10) que lim ita  una abertura

en un techo de vehículo mediante un par correspondiente de -

brazos de soporte (2 o ), estando cada brazo de soporte p ivota

bleme.ite conectado, por un extremo, a l armazón (10) y por e l

otro extremo al panel (18 ), y estando 'provisto de me di o

dores cardados por muelles (4-ü, 42) en uno u otro de didhyst
0 •

1 , . extremos mam uauiaier ta l brazo en cualquiera de una s e r ie  -  1 ” “ * • »
f

de posiciones anjulármente espaciadas, caracterizado po»qu«u
: *.•

la  conexión ¡ivo rao le  mor e l extremo opuesto a los medios f i a  

dc-res ( 40, 42; le , pur lo  menos, un brazo (2o) de cada - par,
*  + • t «

es'có a.-.aptañ para perm itir un ¡aoviwienbo correspondiente #qn
• •* T

1 -5. t i  e dicho brazo (28) y dicho nanel (18) adicional a l movi—-- 

mm.;o ai.rodojs.or ucl o je de dicna conexión p ivotab le.

2 bu ventilador y/o ventana para un vehículo, segán 

ic. -oiv in -icL.ción 1, o..r.-eterizado por-que la  conexión p ivota  

ole por e l extremo ucl br*..zo opuesto a los  medios Piadores - 

ov... de im brazo (2C) de anda par, está adaptada para perm itir e l 

movimiento corre...pon ai ente l in e a l que tiene un componente en 

mea dirección p a r a l e l a  al la te ra l del panel (10) al que se -

• Vr i

I

Vrv'

ü'jiocvU dicho por de brazos.

3.-I3n ventilador y/o ventana para un vehículo, segón 

2 j ,  la  reivinu icación 2 , ooruoterizado porque cada uiia de dichas 

c-.nexioríes que pernáten un movimiento lin e a l correspondiente, 

comprende un p ivote (54) unido a uno de ta les  brazos, y un -  

miembro (46) a l que está conectado dicho extremo del menciona 

do brazo, proyectándose e l  p ivote a través de una ranura (64) 

3O* en e l  otro de dichos brazo y miembro.



i' '

4 #— Un ven tilador y/o ventana para un vehíeuüLó , 

góa la s  reivindicaciones 1 , 2 ó 3 , caracterizado porque l a  -  

conexión oivota ’ole áe cada uno de los cuatro brazos (28) en 

e l  extremo opuesto a sus medios fiadores ( 4u, 42), está  adaj)

5 . tada para perm itir e l movimiento arqueado correspondiente a l 

rededor de los  ejea perpendiculares a l e je  de dicha conexión 

pivocable.

5 .-  Un ven tilador y/o ventana para un vehículo J
•r *

¿páu la  re iv ind icación  4 , caracterizado porque cada una de*ta 

1ü. le s  conexiones que oermiien e l  movimiento arqueado correspoa^-~ **“ V
uier :e, cómpreme .-_i pivote (54) que se proyecta a travéSí*

•  * *

las  aberturas sobrepuestas ( 30, 64) en e l brazo (28) y el*-r-•
miernoro (46, / i )  a l que se conecta dicho extremo del brazo, £28) 

siendo axia l me:', je móvil e l p ivote (54) en un tetón (50) $cyf-* 

15. tra  la  car a ¿e .111 muei-Le (50) que actáa para amordazar e4 *•*
*1»••

..¿i emir o y e l bruzo ¿mitos, en tie m. reborde sobre e l p ivote, 

( 54) ;• eb extremo uóyacerle (/O) del tetón (50 ).

j. -  b-i ventilador y/o ventana para un vehículo, se- 

^ín la  reivind icación  5, caracterizado porque e l extremo ( 70)  

2o. .-el tetón (50) y una formación ( 72 ) en la  parte del p ivote -  

rodeado T)°-' e-- orazo (25) o e l  miembro (46,74) son de contor 

no e „  í r ie  • .■---■•a que la  conexión sea ana junta universal.

1 • -  V.n ventilador y/o ventana para un vehículo, ae- 

v: í i  ia  re iv i.--.ic ;.ción o, c..r eterizado porque una de las  su— 

25. perí’ic ie s  de la  fo rjac ión  parcialmente es fé r ica  (72) sobre e l 

p ivo te , y e l bordo de apoyo de la  abertura ( 64) en la  ménsu­

la  ( 46 , 74) e.j uc material p lá s tico .

o.-Vn ven tilador y/o ventana para un vehículo, se&ón 

la  re iv ind icación , 5, 6 ó 7 , caracterizado porque e l brazo -  

30. (28) está  situado entre un reborde ( 66) sobre e l  p ivote ( 54 ) y30



5.

10.

15.

2b.

a%:Ĵ fec*esa© U b re  al. que se remacha e l  brag© (28) , y  un miaia- 

bro ( 46 , 74) que comprende una ménsula, depende del panel ( 18 ) 

y rodea la  formación parcialmente e s fé r ica  ( 72 ) sobre e l  p i-
«r

vote ( 54 ) ,  disponiéndose una arandela ( 68) entre e l  brazo —  

(28) y la  ménsula ( 46, 74).

9 . -  ün ven tilador y/o ventana para un vehícu lo, se- 

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones precedentes, caracte­

rizado porque e l extremo de cada brazo (28) opuesto a l que^
•  ̂.

tiene la  conexión pivotable adaptada para perm itir un movís-—*
f

*úierr¿o con^esponáion.o e;j recib ido en una ranura ( 24) por, up.
v

^xtre o -de un Hoque ( 23) ,  comprendiendo e l  e je  p ivotablada.
* * ,f

pivote ( 32) que es recib ido, por los extremos opuestos, e # r-  

las -cordones ¿e l bloque ( 23) sobre los la te ra le s  opuestos t- 

de la  ranura (24) e incluyendo los  medios fiadores un comjws  ̂

to de nuel-e p sola ( 46, 42) alojado en un taladro lon g itu d !
% i *«

nal (25) en e l bloque (23 ) e l cual, en su extremo interno, -
* • • * •

termina en la  r arar a (24) para que la  bola (40) sea impulsa- 

ya cd.- : jo_ lcu:3 ci_üo con l u  muescas ( 36) formadas en e l 

borde del brazo (23 ).

1b.-  “lh< V.á/iTiiAiKU 4/b /ubiáNA liníA Uíl VIIIIOULO" ■ 

begvV. que-n. sus-caveiolmei*i:e descrito  en la  presente

•••/•••
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s^Vr~Ca~y:‘ --s, ■* ,• %’fcfigZ

~rr5t _
-  ; ' ; - ' -
~~Irá Memoria, que consta de doce hojas escritas a máquina por vina ’ 

sola  cara y acompañada da dibujos. i

Madrid, 2 3 ENE. 1980
3RI1AX 1EA1HERSHIELDS LIMITED ‘
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