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La presente invencidn es relativa a los brganes accesorios

para eimturones de seguridad de los que generalmente se colocan
en los vehiculos, principalmente vehicules autombviles, y se re-
fiere mis particularmehte a los 8rganos asccesorios de cinturones -
de seguridad del *tipo de los que se arrollan.

En el campo de la técnica de los mismos se sabe gque por mem
dida de seguridad, es frecuente, sino obligatorio, el proveer los
habitfculos de vehicules tales como autombviles, aerconaves, eto.,.
de cinturones de seguridad del tipo de enrollade automativo. Es=
tos cintutones de seguridad, en especial por lo que se refiere a
los vehfculos asutombviles, son del tipo llamado de tres puntos,es

decir, que comprenden un punto de anclaje o de renvio alto, gehe-

ralmente denominade F,, un segundo punto de anclsaje bajo, general;
mente denominado Fa y un tercer punto, de abroche, llamado F3-

El dispesitivo errollador o retractor puede estar dotado o pre~

visto el nivel del punto superior Fl o del punto inferior F2 indi
ferentemente.

Tal disposicidn permite utilizar un cikturdn de una sbéla
longitud, que es llevado, tras su anclaje, al nivel del punte
F3’ a formar dos ramas gque pasan por delante del cuerpo de un usué
rio que ocupe el asiento as! equipado, formando una primera rama
denominada sub abdominal ligande el punte F,al punto F3’ y otra
rama denominada torfcica que liga el ' unto F, al punto F3'

El cinturbn de seguridad del tipo descrito se halla normal;
mente sometido a tensidn vonstante por el emrollador o retractor
de manera que acople las ramas sub abdominal y torécica al cuerpd
del usuario.

Htos cinturones de seguridad proporcionan, en general, sa-
tisfaccisn ya que efectfian un mantenimiento conveniente del cuer-

pe de su urvario sobre el asiento que ocupa, y se oponen con efi-

cacia a la proyecci®n hacia adelante en caso de un choque, en coa
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Debe notarse, sin embargoe, que tales cinturones no son comw:

rletamente satisfactorios para ciertos usuaries, ya que la acein|

del enrollador automitico o del retractor, mantiene una tensifn
constante sobre la rama torfciea, al menos entre los punted F, y.
FB' Esta tensidn tiene por efecto el asegurar una aplicacidnm ooni
presidn, ciertamente minima, pero siempre eznstante, de la rama
*oricica sobre el pecho del usuario. Segln la morfologfa de &ste
o de su configuracidn, este efecto constante de presién buede 11g
gar a ser insoportable, hasta el punto de obligarle a adcionar “
deliberadamente la apertura del cinturdn de seguridad, para ponef
fin-a dicha presidn constante insoportable. Es evidente que al

hacerlo asf, el usuario suprime toda medida de seguridad que rew
sulta normalmente de la colocacidn de tal cinturfn, y aumenta, eg

consecuencia, los riesgos de un accidente corporal em caso de ]
1

chogue.

Para intentar resolver este problema se han indado un gran|

nfmero de dispositives. Entre ellos se pueden citar las pinzas dJ'

ramas articuladas gue son ajustadas para ser inmovilizadas sobre ]
la cintura. La pinza presenta entonces un estribo susceptible de

oponerse a la ace’dn del tiro den enrollader. Tales dispositivos
no son satisfactorios por dos razones: la primera es que en po-—
sicidn abierto, la pinca no queda retemida sibre la cintura. Pa~
ra evitar su pfrtida, el usuario se ve entonces obligado a pre~-
ver un emplazamiento para colocar la pinza, fuera de su puesta

en servicio. Ello no es faverable a una utilizacidn racional,e

impone freesuentemente al wsuario una fase de busca y manipulawm—
cidn previa a la colocacidn en servicio. La segunda es que genew
ralmente no es posibke regular el pinzado, de manera que un desw
lizamiento de la pinza quede producirse, bien del uso, bien de
un menor espesor del cinturdn, o similare Tal inconveniente se

opone a una utilizacidn eficaz para la finalidad desegda.

Se han propuesto, tambifn, dispositivos que hacer interved
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nir un 8»ganoc’de bhlochje coldéadoSen %n hueco o luz, y formadoe
por un rodille excéntrico maniobrable manualmente. Eatos disposi-
*ivos no cuentan con el primero de los citados inconvenientes.Sin
embargo, Se aprecia que su colocacidn con una s8la mano no s nada
préctica, sino que al contrario muy frecuentemente dificil, =i no
imposible, gobernar una rotaci8n angular parcial, suficiente, del
rodillo excéntriéo, para obtener un pinzado suficiente de la cinpwm
turilla o cinturdn, parc evitar todo deslizamiento.

El objeto de 1l: presente invencidn es remediar tales incone

venientes, proponiendo un dispesitivo accesorio que pueds ser adal

tado a2 un cintur8n #e seguridad, de manera que se suprima el efec

to de c°qfracci8n o de presidn constante aplienda svubre el pecho
del usuario por la rama torfcica, sin suprimir, de otra parte,las
ventajas de seguridad inherentes a la constirucidn de cinturores
del tipo mencionado.

Pars obtener tal resultado, el objeto de la invencidn se
halla cons*itufdo de forma que represente una especie de estribo
ie tensidn zmovible, de posicidn regulable, y que pneda ser adap;
tsdo sobre la rama torfcica, de forma que pueda ser llevada, por
efecto de la traccidn resultante de la acciln del enrollador o d
retractor, a cooperar con la ventana de reenvio préxima al puanto
de anclaje Fl y que puede estar constitufde por un simple anillo,
o, por el contrario, por unz ventana de paso prevista en la pared
lateral del habitéculo, cusndo el dispositivo de enrollamientd o
ge retracciln es del tipo encastrado o disimulado.

El obieto de la invencidn ha sido crcado de manera gque sea
de un manej§ préctico, ripido, seguro y eficaz para asegurar una
colocacidn o una retraccidn con una sdla mano, y, asimismo, per=—
mitir un reglaje en posicidn afin en el tiempo de acople.

El objeto de la invencibn, por tanto, se realiza de una ma-

nera especialmente sencilla y robusta, a fin de poder realizar

su Tabricaci8n en gran escala, permitiendo una comercializacidn
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de las mas’ exlelentes condict'ondey -

Otro objeto de la invenciln reside en el hecho de gue su
concepcidn ha sido escogida pera evitar todo riesgo de traumatis-
mo o de heridas voluntarias o involuntarias, cualquiera que sea
la posicidn del dispositivo sobre el cinturdn de segurigad.
Segﬁn'la invencidn, el estribo de tensidn para el cinturdn
de seguridad de tipo enrollado, se caracteriza por comprender:
~ Una pieza de soporte bajo forma de "U" que comprende un refuer-
zp y dos bordes en relieve que delimitan, junto con el refuerzo
la ventana de paso, estando los citados rebordes dotados de me~
dios de retencidn de la pieza de blocaje y de gufa de dicha pie
za hacia una posicidn de separacidn de la ventana citada, o
hacia una posicidn de penetracidn en el interior de la misma.

~ La citada pieza de blocaje se halla constitufda por una plague-
Ya que posbe:
~ Medios de cooperacidn con los medios de retencidn y guia.
- Una cara de apoyo, de cierre y de pinzado orientada en direc~

cibn el soporte.
- Una cara exterior dotada de un Srgano de accionamiento.
Para mejor comprensidn de esta memoria se acompafian los di-

bujes adjuntos que muestrar un ejemplo de realizaci®n del objeto

O
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. invencidn citado a titule no limitativo. En dichos dibujos:
La fige 1 es una perspectiva del dispositivo saghn la inven

¢idn montado en un cin*turdn de seguridad.

La fig. 2 es un corte transversal por el plano II-1I de la
fige .

La fie. 3 es una planta partida en corte, tomada por la 1i-
nea 1TI~T11 de la fige. 2.

Lz fig. 4 es un esquema que muestra la adaptacilin del es-

tribo en el cinturén de seguridad.

De conformidad con la invenciln referida a los dibupos adw
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juntes, ' segln Tas tigss as’l %%, ¢1 estrivo de tenciln B para

cinburones de seguridad del tipo de enrollamiento, tal gomo el
que se representa parcialmente en 1, comprende una pleza de so-
porte 2 que delimita un rabaje de paso 3 para el cinturdn 1. La
pieza de soporte 2 presents seccidn en "U' delimitada por un re-
fuerzo 4 prolongado por dos bordes en relieve o realze 5 y 6 que
se prolongan en los rebosdes planos 20 y 21 que se extienden pa-
ralelamente al refuerzo 4 en direccidn de uno contra el otro.lLos
citadog rebordes 20 y 21 delimitan as! las gufas 22 y 23 con las
cuales coopera una plaqueta circvlar 24 formando el brgano de blg
caje ajustada y retemida entre ambas gufas, de manera gue presen-
te una cara plana 25 paralela al fondo del rebaje 19 (de referen-
cia del rebaje 3). La cara superior de la plaqueta 24 presenta
diametralmemte de parte a parte un medio 17 de accionamiento y

8 cada lado del mismo presenta dos rampas inclinadas 25 y 26 que
confieren a la plagqueta 24 un espesor creciente progresivamente |
en un mismo sentido angular. .

En la posicidn representada, la plagueta 24 confiere una
altura mlxima al rebaje de paso 3, de manera que permite un des-
lizamiento relativo con relacidn al cinturdn.

‘Caando la plaqueta 24 se gira en el sentido de la flecha
f,+ las rampas 25 y 26 cooperan con los rebordes 20 y 21 de los
bordes 5 y 6 y provocan el desplazamiento descendente de la pla~-
queta sobre su eje de rotacidn, con aproximaciGn de la cara 25
con relacidn al dondo 19 del rebaje 3. Resulta entonces un pinzaJ
do y cierre del cinturdén 1 y una inmobilizacidn del estribe B
sobre el mismo.

Puede preverse, ventajosamente, llevar a la periferia de
la plaqueta 24 un estribo 27 destinado a cooperar por lo menos
con ungé de los rebordes 5 § 6 para inmovilizar dicha plaqueta en

una posicidn de separacidn m8xima con relacidn a ka secci8n del

rebaje de paso 3.
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Puede preVe£se el conferir al fondo 19 asf como a la cara
.5 un estado de superficie introduciendo, en el momento del cie-~
rre, un coeficiente de friccidn que mejore la inmobilizacién y
el blocaje relative del estribo sobre el cindurén 1.

La fig. 4 muestra que el estribo de tensidn B va montado
sobre la rama tordcica la entre el punto superior de anclaje 0
reenvio F, y el punto de anclaje F3 a partir del cual el cinturﬁn;
1 forma una rama subabdominal lb ligando al cilado puntoe F3 al se-!
gunde punte de anclaje inferior Fa. Seglin este esquema, el cintu-i
r&n 1 va montado sobre un enrollador E que tiende a mantener al
meno& a la rama torfcica la bajo una tensidn F que el estribo
de tensidn B pasa a combatir. A este fin, tras la adaptacidn iri-
cial del estribo sobre el cinturdn, el usuario ejerce una acecidn |
de *raccidn sobre la rama torfcica la en el sentido contrario a
la flecha F de manera que confiera a la rama toricica uh relaja- g
mientc de tensidn que permita regular e inmovilizar al estribe B i
sobre la rams torfcica en la proximidad al punto de anclaje supe-;
rier o de reenvio F, . Cuando el usuario relaje su accidn sobre
la rama torfcica 1la el enrollador E actfia de nuevo para aplicar
la tensidn seghn la flecha F de manera que el estribo de tensidn :
es llevado contra el punto de anclaje o reenvio superior Fl sobre
el que toma apoyo por la zccidn constante del enrollador E. Result
ta asi que la rama la ya no gueda sometida a la tensidn F, y li-
bera, por consecuente, al usuario, de la presidn guedando normal-
mente aplicadas de manera ccnstante al nivel del pecho, sin que
ninguna modificacidn sea aportada al dispositivo de blocaje a iney

N

cia, no representads, se encargue de inmowilizar el cinturén en
cas0 de chogue.

La regulacidn de la posicidn conveniente para el estribo B
puede efectuarse ripida y fAcilmente con una sdla mano, y que

el usuario puede provocar la rotacibén de la plaqueta 24, bien sea
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para separar b1 rebafe dedpa#do 3'c bien para interceptar este
filtimo efectuando entonces la inmovilizacidn del estribo sobre
el cinturdn 1. La liberacién del estribg de tensidn interviene
répidemente actuando sobre el &rgano 17 para hager volver a su
sentido correspondiente a la plaqueta 2k,

En regla general, el punto de reenvio o de cnclaje superier
F1 estd situmdo siempre en alineacidn cor el respaldo del asiento
del vehiculo, de manera que la colocacidn del cinturdn se tradu-
ce por una inflexidn de este Gltimo, en la proximidad del punto
F, « Para obtener un apoyo conveniente del estribo de tensidn B
cobre el punte F, se prevé el conferir, al menos a la pieza de
soporte 2, un borde transversal 2a inclinado con relacidn al eje
de desplazamiento relativo del cinturdn en el rebaje 3. Este bor-
de inclinade se dispone porgque en posicidn de utilizacidn para el
usuario conductor de un vehiculo de e¢onduccidn a la izguierda, el
borde 5 dirigido hacia la trasera del vehiculo, presenta una lar
gura superior a la del borde revordeado 6 orientado hacia adelan-
te. De esta manera, el apnyo del estribo se efectha sobre toda
la medida transversal Gisponible de la pieza 2 y mantiene as{ lag
condiciones més Sptimas de paso del cinturdn 1 a2l nivel del pun-
to de reenvio o anclaje Fl‘

E1 dispositivo as? desc?ifo se fabrica preferentemente en
un material pléstico, por 1o que resul*a a un precio intereaante
y confiere al estribo de *ensidn grandes caracteristicas de re-
sistencia y fiabilidad; dehiéndose sefialar que este estribo no
tiene ninguna pieza saliente que pueda herir, sin que haya riesgd
de lesiones en su aplicacidn; en la invencidn cabrén cuantas va~
riantes de realizacidn como sean posibles sin que se altere el

marco general de lo descrito,
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NOTA: Deecri*o sufieientenente,ls qub antecede sb6lo resta sefla~
lar que lo que se considera propio, nuevo y fitil, del solicitan-

te, es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 ~ Estribo de tensidn para cinturones de seguridad del ti-
po de enrollade, que comprende de una parte una pieza de soporte
delimitando un rebaje de paso para el cinturfn, y de otra parte
una pieza de blocaje mévil, susceptible de liberar totalmente al
cinturdn con relacidn al rebaje de paso, o de de presionarlo pa~
ra pinzar y cerrar él cinturén contra dicha pleza de soporte, y
que se caracteriza por el hecho de que dicha pieza de soporte se
halla constitufda en forma de "U", y comprende unos refuerzos la-

terales y dos bordes en relieve que delimitan junto con los re~-

o

i
fuerzos citados, el rebaie de paso del cinturdn; estando probis-:

tos los citados rebordes de medios de refenci8n de una pieza de i
bloéaje,y gufa de la misma, hacia una posicidn de sefparacidn dei
citado rebaje, o a una posicidn saliente de presidn hacia el intd-
rier del mismo. )

2 - Estribo de tensidn, segln reivindicacidn 12 caracyeri~.
zado porque la citada pieza de blocaje se halla constitulda por
una plaqueta que comprende: Unos medios de cooperacidn con los
medios de retencidn y guia antes citados; una cara de apoyo,cieigi
rre y pinzado orientada en direccidn al rebaje mencionado; y una
cara exterior dotada de un 8rgano de accionamiento.

3 - Estribo, seghn reivindicaciones 1 y 2 caracterizado pox-
que la pieza de soporte delimita un pasaje , disponiendo, al me-
nos al nivel del rebaje, una cara o superficie dotada de un coe-
ficiente de friccidn con relacidén al material en gue se halle ref

lizado el cinturdn.

4 - Estribo, segln reivindicaciones de 1 a 3 caracterizado
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o abertura de paso del cinturdn, de un borde transversal oblfcua~
mente inclinado con relacifn al eje de deslizamiento del cinturdn

sobre el plano de apoyo del rebaje sobre el que el mismo es deslis

zable.

5 ~ Estribo, segln reivindicaciones de 1 a 4 caracterizado
porque la citada pieza de soporte coopera con una pieza de bloca~-

je formada por una plagqueta circular montada en la pieza de sopor

te de wmanera que pueda girar sobre su eje, gue es perpendicular
al fondo del rebaje de paso del cin®*urdn; disponiendo dicha pla= |
queta, en su care superior, de planos inclinados destinados a co=~
operar con los rebordes latersles de los bordes de la pieza de
soporte, provocando la rotacidn de dicha plaqueta sobre su eje,
bien sea en movimiento de presifn o bien sea en movimiento de a~
floje, con relacidn al rabsje de paso del cinturdn, ya citade.

€& ~ ESTRIBO DE TENSION PARA CINTURONES DE SEGURIDAD.

Todo tal y como se describe en la pressnte memoria que consj
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