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MEMORIA DESCRIPITIV
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pare una Patente de Invencidn, por veinte afios, por:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS BN LOS ¥uDIOS DE PRO-
PULSION DE @7BARCACIONES", a favor de 1. aAntonio Igne-—
cio Pérez Wantrana, de nacionalidad espuiiols, residenw

te en ZAMORA ¢/. Damas ntln. 6.-

La presente invencién tiene por objeto, como su
enunciado indica, unos perfeccionamientos en los medios
de propulsién de embarcaciones segin los cuzles se cons
tituye un nusvo tipo de estos elementos propulsorss,
en los que el esfuerzo nuscular de accionamiento se
multiplica, logrdundose une mayor potencia propulsora
con un minimo esfuerzo.

Hata 2l presente los elementos propulsores de em-~
barcaciones conocidos con el nowbre de wewos, estdn
constituldos en un& ~ola pieza alargade y convenisnte—

uente conformaeda de modo que uno de sus extremos corres.
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ponde al mango de accionamiento, en su parte medis
apréximadanente se encuentra el punto de apoyo y en

el otro extremo la pela impulsora. Dichos rewmog traba-
jan como simples palancas de primer orden en las que

le fuerze actia sobre uno de sus extremos, le resis-
tencla a vencer se encuentra en el otro extremo y el
yunto de apoyo queda entre ellos, ello obliga & efec-
tuar un gran esfuerzo para determinar el svance de la
embarcacidn. qu otra parte y, como consecuencia de los
esfuerzos tan éntagdnicos que se producen, €8 LUy Cco-
rriente la rotura del remo, dado que la resistencie de
este es menor que los esfuerzos de potencia y resisten.
cia a que se ve sometido durante la operacidn de bateo.
La roture del remo puede resultar en cualguier wowento-
de graves consecuencias para 81 o los ocupantes de la
embarcacidn, pues ello supone la pérdida del elemento
de impulsién y, en la generalidad de los casos, el me-
dio de direccién.

Los inconvenientes anteriormenie citados, hacian
Precisa una nueve concepcién de los elementos de pro-
pulsién de las embarcaciones de modo gque el riesgo de
rotura sea prdcticamente nulo, al propio tiempo que
con un minimo de esfuerzo se obtenga un mdximo de po-
tencia. A tal fin, la presente invenciébn se caracteri-
zg, porque los elementos propulsores © remos pars la em-
barcacibén se constituyen mediante dos brazos de palanca
de log cuales uno es achtuado por uno de sus extremos, ¥y
el otro comporte lg pala de bateo que se introduce en
el egua. Tanto uno como otro brago de palanca estd pro-
visto, por su otro exbtremo, de loe medios necesarios de

fijacién, con poribilidad de giro, sobre un eje solida-
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rio de la borda de la embarcacidn, a cuyo fin uno de

-3 -

ellos tiene producido una ranurs rasgade y el otro
remate a modo de horquille con sendas ranuras rasgedas
coincidentes con las del extremo contiguo que gueda in-
terpuesto entre dicha horquilla.

Cada uno de los brazos de palanca descritos, se
relaclona con una varills alargadse que por uno de sus
extremos se unen a ellog umediente una abrazedera des-
plazeble longitudinalmente sobre el brazo correspondien-
tey lo que permite le greduacibn del 4dngulo que forman
estas verillas, por su otro extremo, sobre un vértice
comin integrado por un védstago solidario de una peguefia
barra que se prolonge de la borda de la embarcacidn.
Eeta graduacién posibilita un mejor aprovechamiento del
esfuerzo de accionamiento del remo.

Los medios de propulsidén citzdos se complementan
con un par de aletas que se érganizan en la popa de la
embarcecién y sus ejes son solidarios de sendos brazos,
de cuyos extremos se extienden unos cables hasta un
pedal comin dispuesto en el interior de la embarcacién.
£1 =er accionado el pedal por el usuwario de la embarca-
¢ibn, los cables determinan el giro en sentido de aper-
ture de las citadas aletas, las cuales retornan a su
posicién normal por la accién de un muelle de recupera-—
cién que se extiende de una a otra.

Ie particuler organizacién de los elementos pro-
pulsores objeto de esta patente, determina un nayor
aprovecuamiento de los esfuerzos del usuario de la em-
barcacibn, ya que al propio tiempo gue accione los Temos
abate al pedal de las aletas, y simultdneawente impulsa

a le embarcacidén hacia delante, en razén a que da frente



a la direcciémn o proa de la embarcacién, con lo que la
T5 o= accién de las palas, viene aumentada con la de las ale-
tas posteriores y empuje normal del usuario, lo cual
aumenta considerablemente la velocidad de la embarcacién.
A fin de proporcionar une mejor comprensién de los
perfeccionamientos objeto de la presente invencién, en
80« la descripqién que a continuacién se d4, se hace refe-
rencia g la lémina de dibujos adjunta, en la que de ma-
nera un tanto esquemdtica y tan solo por via de ejemplo
se muestran los conjuntos preferidos de la patente.
Estos detalles se dan a titulo ilustrativo, haciendo
85.- referencia a un caso de posible realizacién prdctica

por tanto esta descripcién debe ser considerada sin

cardcter restrictivo alguno. En dicha lémina de dibujos:

Ta figura 12 corresponde & une vista en planta del
conjunto determinado por los perfeccionamientos aqui
90.~ Preconizados, en la que se pueden apreciar las distvintas
piezas y partes que lo integran asf como la relacidén y
articulacién de unas con otras.

l
La figura 22 muestra en detalle el punto de arti-
culacién de las barras que integran cada remo, y vari-

B~ llas que transmiten el esfuerzo de una a otra barra.

En la figura 32 se muestra la crganizacién mecd-
nica de las aletas que complementan el conjunto de los
elementos de propulsibn y empuje objeto de la presente
invencién.
100.~ Con referencia a las distintas figuras enumeradas,

se indica con los nﬁmerps ~l- y —-2~ las barras que cons-—
tituyen los remos propiamente dichos. La varra -l- forma |

|
3
en su extremo un pequefio sector plano —-3- con periora- !
cidn rasgada en su centro, cuyo sector se intercala en i

105~ la horquilla que forma el extremo de la barra -2- que
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comporta en su 6tro extremo la palz de bateo -5-. E1
conjunto formado por los extremos -3~ y —4— es ensar-
tado por un vdstago —6- dispuesto en la borda de la
embarcecidn, sobre el que pivotan o articulan.

Las barras -l- y —2- se relaclonan respectivamente
con las varillas de traccién y empuje ~T=y =8~ a tra-
vés de las abrazaderas -9- y -10- que son corredizas
en sentido longitudinal sobre las barras respectivas.
Lasvarillas -T7— y -8- se reounen por su otro extremo
sobre un védstago -1ll- que se eleva del extremo de una
tercera varills -12- que es retenida, por su otro ex-
tremo, por un pivote montado en la borda de le embarca-
cién con psobilidad de articulacién. Las varillas -T-
y -8~ tienen producido en la proximidad de uno de sus
extremos una pluralidad de c¢elados =l4- y -15- median—
te los cuales se logra greduar la abertura del 4ngulo
formado por los extremos de aumbas varillas reunidos
sobre el védstago ~-1l-, al correr las abrazaderas —-G-

y -l10- sobre las barras correspondientes.

Le parte complementerie de este conjunto estéd
congtituide por un par de aletas -16- y -17— que se
organizan en la parte posterior de la embarcacién cu-
yas aletas son solidarias de sendos ejes, de los cua-
les se prolongan sendos brazos acodados -18- y 19- de
los que parten sendos cables que se extienden naesta
un pedal comin -20~ dispuesto en el fondo de la ewbar-
cacién. Al ser opriﬁido el pedal -20-, como consecuen—
cia del esfuerzo de distensién del usuerio al accionar
los remos, se determina automdticemente la gpertura de
las aletas -16-y -17- que giran sobre sus respectivos

ejes, retornando a su yosicién normal, al cesar de opri-
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mir el pedal, por la accidén del muelle de recuperacién
-2)l- que se extiende entre dichas aletas.

El funcionamiento de los remos es el siguientes
Al impulsar en sentido de traceién la berra -1- esta
gira por su extremo —3— sobre el véstago ~6—y, al pro-—
Pio tiempo, arrastra a la varilla —7— que por su otro
extremo hace retroceder & la varilla -12- en sentido
de aproximacién lacia la borda de la embarcacibn, giro
que‘a su vez motiva el retroceso de la varilla ~8- que
en su retroceso empuja a la harra -2- o0 pala de bateo.

Al retroceder la barra -l- retroceden todas las piezas

del conjunto y asl sucesivamente, conjugdndose el bateo
con la apertura y cierre de las aletes -2Q0=-.
Como se puede apreciar, los perfeccionamientos ob~

jeto de esta patente proporcionan un conjunto de propul-

sién, para embvarcaciones, de nueva concepcién, con una
construccién sencills y efectiva gue puede ser llevada
a la prédctica con gran facilidad, en el que las posibi-
lidades de rotura son précticamente nulas, y con el que _
se obtiene la méxima potencia con un minimo de esfuerzo.
Se hace constar a los efectos oportunos que en el ~;
objeto de la presente invencién podrén ser introducidas ’
todas aquellas variaciones de detalle gue las circuns- |
tancias y la practica pudieran aconsejar, siempre y
cuando que con las mismas no se modifiguen las caracte-

risticas esenciales de la misma.

Descrito suficientemente el objeto de esta Patente
se declaran de novedad y propia invenocién las siguientesﬂ

REIVINDICACIONES
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1l8,- Perfeccionamientos introducidos en 1los medios



170 [ Bl

I75 e

180."'

185.-

190.-

195.~

de propulsién de embarcaciones, segin ios cuales se
congtituyen estos medios mediante unas barras que arti-
culan entre si sobre un punto comin, estando organizadas
de modo que el esfuerzo a que se somete una de ellas,

se multiplica y transmite a la otra a través de unss va-
rillas de posicién graduable, las cuales & su vez arti-
culan sobre un punto desplazable, comﬁn a uno de los
extremos de ambas, de manera que la barra impulsora ac-
tua de palance de segundo género y la barra receptora
del esfuerzo actua de palanca de tercer género en el que

el punto de resistencia lo constituye la pala de bateo.

2, - Perfeccionanientos introducidos en los medios
de propulsién de embarcaciones, que se caracterizan por—
que las barras a que se hace referencia en la nota pre- |
cedente articulan por su punto extremo de uniédn, a cuyo
fin uno de dichos extremos forma horguilla en la que es

recibida ajustadamenie el extremo de la otra, teniendo

estos extremos unas perforaciones rasgadas coincidentes

a través de las cuales son ensartadas simultdneamente
por un védstago solidario de la borda de la embarcacidn, |
relaciondndose cada una de estas barras con la corres- |
pondiente varilla de empuje y traccidn,a un extremo de |
las cuales se unen por medio de una abrazadera corrediza
sobre las citadas barras, reuniéndose estas varillas por
su otro extremo en un vértice comin que se eleva sobre
el extremo de une tercera varilla que es retenida, con
posibilidad de articulacidbn, por un segundo védstago

dispuesto en la borda de la embarcacidn.

28,~ Perfeccionamientog introducidos en los medios

\
de propulsién de ewbarcaciones, que se caracterizan i
1
|

porgue las varillas de empuje y traccidn,a gue se hace

|
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referencia en la nota precedente, articulan por el punto
de unién a la brida corrediza que las une a las barras
correspondientes, y por su otro extremo sobre el vértice
comin en que se reunen, teniendo en su superficie una
sucesién de calados para regulacién de la abertura del
dngulo que formen entre ellas, segin la separacidn de
los puntos de unién a lag barras de accionamiento res-
pectivas.

48, ~ Perfeccionamientos introducidos en los medios
de propulsién de embarcaciones, que se caracterizan por-
gue los medios de accionaniento objetc de las reivindica.
ciones precedentes, se complementan con un par de életas
paralelas gue se organizan en la parte posterior de la
embarcacibn, siendo este aletas solidarias de un eje del
que se prolongan sendos brazos acodados, de cuyos extre-
rios parten‘unos-cables gue se unen a un pedal comdn, mon-
tado en el interior de la embarcacién, cuyo pedal, al
ser accionado, determine la separacidén de las aletas,
las cuales retornan & su posicién normel, al cesar la
presibn sobre el pedal, por la accidédn de un muelle re-
cuperador que se extiende de una a otra aleta.

58, "PHRFECCIONAKIENTCS INTRODUCIDCS EN LOS LEDIOCS
DE PROPULSION DE ENMBARCACIONES".

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
memoria que antecede que consta de ocho hojas escritas
a mdquina por una sola cara y dibujos que la ilustran.

Madrid, 28 de Enero de 1960.
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