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ANTECEDENTES DE LA INVENCION

e

La presente invencién se refiere a la técni-
ca de las vAlvulas de control manual; mAs particular-

mente, la invencién se refiere a una v8lvula de control

manual provista de un dispositivo de retencidn especidl,.:

del tipov ce embrague, ’

Para el accionamiento manual de diversas vél—{.
vulas de control manual, en particular las vllvulas de.,,
control manual utilizadas en los vehiculos del tipo de*, *

tractor y remolque, es preciso que la palanca o el man=,

do de control permanezca en la posicidén eleqgida por el .

conductor. Esto puede obtenerse haciendo que un elemen--c,

to de friécién, tal como un anilleo térico, esté situggqt:
entre una parte fija de la vAlvula y una parte giratq;;;.
de la vllvula que estd conectada con el mando o la pa:"
lanca. La parte fija estd empujada contra el elemento de
fricecidén que estd en contacto con el elemento giratorio,
‘con el fin de mantener las fuerzas de friccidn necesa-
rias para conservar la posicidén ajustada del mando de

la vAlvula de control manual.

Un intentc anterior para mantener la posicién
de reglaje de una vAlvula esférica se describe en la pa-
tente de los Estados Unidos Nimero 72.868, en la cual se
ha previsto un muelle conectado, por una extremidad, con
una parte en forma de receptaculo, no giratoria, forma=-
da en la v&lvula esférica, La extremidad opuesta del

muelle estd conectada con una abrazadera de friccidn que

est& aplicada contra el volante o el mando giratorio de
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1& vAlvula esférica.

En la patente de los Estados Unidos Namero
2.711.19]1 se describe un muelle que tiende a ejercer
una presién sobre una arandela giratoria que esté& apli-

cada contra un& cublerta no giratoria. No existe un .
contacto completo entre las superficles adyacentes de

L]
LA X X I

la arandela y de la cublerta. La cublerta estf proviss-.,
ta de depresionas en las cuales, bajo la accibén del muglle

penetran unas protuberancias formadas en la arandelange, °
L ]

para mantener la vélvula en la posiclén de reglaje de-:

[ ]
seada.

En la patente de los Estados Unidos Namero. ..,

2,510,393 se describe, en una vdlvula accionada por lexs,

la wtilizacidn de una combinacidn de muélle Y arandeig..

gque tiende a cerrar la v&lvula. El muelle act@ia para °°°
mantener automaticamente una arandela giratoria en po-
s.:¢idn de acoplamiento permanente con una arandela no
giratoria. Sin embargo, esta disposicidn tiende a empu-
jar la empufiadura hacia una posicidén predeterminada en

lugar de mantenerla en cualquier posicibn de reglaje

dada.

También, es intemsante la patente de los tsta
dos Unidos NOmero 824.527 que describe la utilizacién
de un mecanismo de muelle para mantener un tornillo en
una posicién de reglaje deseada, asi como la patente de
los Estados Unidos Nfimero 3.940.107 que describe un em-
brague de muelle para vilvula giratoria.

Existe la necesidad de proporcionar un dispo-
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sitivo por medio del cual una valvula de control ma-
nual pueda mantenerse en una posicién de reglaje de=-
terminada. Esto es particularmente importante en las
v8lvulas del tipo de leva en las cuzles el fluido ba-

. [ ]
jo presibén penetra en una cémara formada en la vlvu- ..

la. En este caso, la vllvula tiene tendencia a des- .

plazarse en una direccién que alivia la presién, Como,,,

se ha indicado anteriormente, un procedimiento para

mantener la v&lvula en una posicidn de reglaje deseage, %

da consiste en utilizar un elemento de friccibn, tal

como un anillo térico, entre una parte giratoria y

L
tesvs

una parte no giratoria de la vAlvula. Sin embargo, en ,.

numerosos casos, un anillo térico o un dispositivo ...,

elastomérico similar no presenta propiedades constan-,,
tes en presencia de condiciones atmosfericas variabléé':
o de la exposicidén a ambientes humedos, secos o grasos,
Ademés, los dicpositivos de friccibdn del tipo elasto-
mérico se desgastan. Seria conveniente disponer de

una valvula de control manual provista de un disposi-

tivo de retencibén del tipo de embrague, mejorado, para

mantenerla en una posicidn de reglaje determinada.

ReuSUMEN DE LA INVENCION

La presente invencién es una mejora introdu-
cida en las vélvulas de control manual. Més particular-
mente, la presente invencién se refiere a un dispositi-
vo de retencibédn del tipo de embraque, mejorado, para
v8lvula de control manual. La vadlvula de control manual

tiene un elemento de control giratorio y un elemento
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flijo. Existe una placa giratoria que est& interconec-
tada con el elemento de control manual giratorio y una
placa fija que est& interconectada con el elemento fi-
jo. Una superficie radial de la placa giratoria y una

superficie radial de la placa fija estén en contacto .’ "

deslizante. El1 movimiento de la placa giratoria con

L4
‘oo g

relacién a la placa fija requiere que se superen las  °

fuerzas de friccién debidas al contacto. Existe un dis- ,

positivo que empuja la placa giratoria hacia la placaj. .,
o e,
filja para asegurar un contacto suficiente entre sus Su-

perficies radiales adyacentes con el fin de mantener

una fuerza de friccidén minima que habr& de ser superay ,

da para que la placa giratoria pueda girar con relaciéﬁ::

a la placa fija. La fuerza que se ejerce para hacer vees
girar a mano el elemento de control manual giratorio.&s:
suficiente para superar la fuerza de friccibén entre las
placas giratoria y fija. Sin embargo, la fuerza de fric-
cibn es suficiente para mantener el elemento de control
manual giratorio en la posicidn de reglaje deseada.

Por consiguiente, un objeto general de la
presente invencidén consiste en -ropoicionar una vélvula
de control manual nueva y mejorada, dotada de un dispo-
sitivo de retencidén del tipo de embrague capaz de mante-
ner un reglaje dado de la vAlvula. Un objeto de la pre-~
sente invencién consiste en proprocionar un dispositivo
de retencidn del tipo de embrague capaz de resistir a

las variaciones de las ccndiciones atmosféricas y del

medio ambiente. Otro objeto de la presente invencidn
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consiste en proporcionar un dispositivo de retencidn
del tipo de embrague extremadaménte resistente al des-
gaste, Un objeto suplementario de la presente invencién
consiste en proporcionar una vélvula de control manual

del tipo de leva gque se abre para dar paso a un fluidg® ,.

.
YR EX]

bajo presién elevada, tal como un liquido o un gas,

que penetra en la vAlvula y que aumenta las fuerzas de

friccidn del dispositivo de retencién del tipo de em-

brague, superando as{ la tendencia que tiene la presiép .
e

[ ]
més elevada en la valvula de control manual, a empujar,

la leva para desplazarla en una direccibén que reduce la

presién,

Una finalidad de la presente invencién consﬂg?

b/ ..oo
te en obtener uno o varios de 10s objetos indicados mé$

arriba. Estos objetos asi como otros objetos y ventajas.’

.
[

de la invencibén, podrin ser entendidos claramente por
los expertos en la materia, después de leer la memoria
y las reivindicaciones aajuntas, en las cuales se hace
referencia a los dibujcs adjuntos.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en seccién de una
vilvula de control manual que ilustra un anillo térico
de retencidn de embrague de acuerdo con la técnica an-

terior.

La figura 2 es una vista en seccién de una
con
vdlvula de control manual de acuerdo/una rsalizacibn

preferida de la presente invencidn.

La figura 3 es una vista de frente del disco
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girstorio del modo de reallzacidén de la figura 2.

La figura 4 es una vista lateral del disco

giratorio del modo de realizacién de la figura 2.

La figura 5 es una vista de frente del disco

fijo del modo de realizuacidn de la figura 2. N

La figura € es una vista lateral del disco .

fijo del modo de realizacién de la figura 2.

b L]

La figura 7 es una vista parcial, esqueméti-

ca y en seccidn de una posible alternativa de realizaf” ’
[ ] ...
cibén de la presente invencién,

La fiqura 8 es una vista parcial, esquemétican

y en seccién de otra posible alternativa de realizacifn,

de la presente invencidn.

DESCRIPCION DE LOS MODOS DE REALIZACION PREFERIDOS .::.

La presente invencién podré entenderse mas °s°*

claramente examinando la figura l. La figura 1 es una
vista en seccién de una vélvu'a de control manual que
utiliza un anillo térico de retencibn de embrague de
acuerdo con la técnica anterior. La vélvula de control
manual que se representa en la figura 1 es similar al
tipo utilizado para ilustrar el dispositivo de retencidn
dél tipo de embrague de la presente invenciédn que se re-
presenta en las figuras 2 a 8., La vAlvula ilustrada se
utiliza para controlar una circulacién de aire, aunque
la invencién puede utilizarse en v8lvulas con fluidos
distintos del aire. |

La figura 1 representa una v&lvula de control

manual de remolque, del tipo en el cual es preciso que
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1la palanca o el mando de control permanezca en una po-

sicién elegida por el operaric conservando la presidn

de suministro de aire elegida. La v8lvula de control
manual tiene un elemento de control manual giratorio

que se representa de manera general por la referencia{.ﬁs
numérica 11. El elemento de control manual giratorio ,,,.%.
incluye ademfs un mandeo 13 © una palanca. Una prolon=- .;.
gacidn axial 15 se extlende a partir del mande 13. La .,
prolongacién axial 15 puede constituir una sola pieza:u.k

con el mando o puede ser una pieza separada conectada ,;,

con el mando, tal y comc se représenta en la figura l. .

Existe una prolongacién radial 17 a partir de la pro-. .-,

® s

longacién axial 15. La prolongacidn radial 17 tiene upd..
cara 18 orientada hacia el mando y una cara 19 orienté;..

da en sentido opuesto respecto al mando. La prolonga-"'
cidn axial 15 pasa a partir del mando 13 a través de
un elemento fijo 21. El elemento fijo est& situado en-
tre el mando 13 y la cara 18 de la prolongacién radial
orientada hacia el mando.

En las vllvulas de control manual tipicas
del tipo ilustrado en la figura 1, la rotacibén del man-
do 13 da lugar a una respuesta de los componentes de la
wWilvula., La rotacién del mando 13 de la valvula de con=-
trol manual, que se representa en la figura 1, produce
un desplazamiento axial en el interior de la vilvula,
y este desplazamiento puede ser utilizado para el con.
trol. La cara 19 de la prolongacién radial situada en

posicibén opuesta con relacién al mando tiene una super-
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flcie en forma de leva. La superficie en forma de leva
es variable en la direcciédn axial, La rotacién de la
cara 19 de la prolongacién radial opuesta al mando, ha-
ce que, cuando se hace girar el mando 13, el pistén 25

capaz de desplazarse en sentido axial, se mueva axial<’ %:

X 3 e ]

mente en el interior del cuerpo 26 de la valvula. El .

pistén 25 capaz de desplazarse axialmente esté provistg:.

de urna cara de pistén 28 situado por el lado del mando

y de una cara de pistén 29 situada en el lado opuesto:n o

[ ] ..'
La cara de pistén 28 situado hacia el mando tiene una .

superficie en forma de leva que corresponde a la cara de

la prolongacién radial 19 situada en posicién opuesta,

respecto al mando. La cara del pistén 29 situada en 1§:'

AR Y
'..

e

posicién opuesta con relacién al mando, puede ser una .|
[ ] *
[ ]

superficle radial perpendicular al eje de la prolongéﬁ--'
cién axial. Por consiguiente, la rotacién del mando 13
es transformada en un movimiento axial de la cara 29

del pistén opuesta al mando. Este movimiento axial pue-
de ser transformado en una opcracidén de accionamiento

de una v8lvula de control manual.

El pistén 25 capaz de deslizarse axialmente,
se desliza en el interior del cuerpo 26 de la vélvula.
En la vAlvula de control manual utilizada para ilustrar
la presente invenciébn, existe un pistbédn de asiento de
vlvula que se representa de manera general ccn el nime=-
ro de referencia 32, que se desliza en sentido axial en
el cuerpo 26. Se ha previsto un dispositivo de orienta-

cidn tal como un muelle de pistén 34 entre el pistén 25
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que se desliza axialmente y el pistén de asiento de
vélvula 32. La rotacién del mando 13 actia por medio
de la superficie en forma de leva de la cara 19 de la
prolongacién radial oﬁuesta al mando, por medio del

pistén 25 capaz de deslizarse en sentido axial, sobre. ..

el muelle de pistbén 34 para impartir un movimiento .

axial al pistdén de asiento de vélvula 32, El pistdn

de aslento de vélvula 32 puede ue este medo producir

la respuesta de control deseada a la rotacibdn del mants °®

s Oy

*
]

do 13.

Existen tres orificios a través del cuerpe

26, un orificio de descarga 38, un orificio de entrada .

de fluido 39 y un orificio de escape 40. El orificio."..

s ?
de entrada de fluido 39 comunica coin una cémara de .
L L]

asiento de v&lvula 42 a través del conducto de entra="**"
da 43. La abertura 45 de la vélvula estd situada entre
la clma: 1 de asiento de v8lvula 42 y la célmara de vil-
vula 47. El orificio de descarga 38 comunica con la
cémara de vllvula 47 a través del conducto de descar-
ga 49. |

El pistén de asiento de vélvula 32 se desli-
za hermeticamente en sentido axial en el cuerpo 26. Pue-
de preverse un dispositivo de estanqueidad tal como un
anillo térico 52 de pistén de asiento de valvula, entre
el pistdn de asiento de vllvula 32 y el cuerpo 26. Por
otra parte, el pistén de asiento de vélvula 32 tiene una
chmara 54 de pistén de asiento de vAlvula, situada fren-

te a la cara 29 opuesta al mando del pistén 25 capaz de
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deslizarse en sentido axlal. El muelle de pistén 34
estd situado entre la cara 29 del pistén opuesta al
mando y el pistén de asiento de v8lvula 32, en la cé-

mara de pistdn del asiento de vdlvula 54, La clmara 54

de pistén del asiento de vélvula comunica con la cémags,]

de vAlvula 47 a través del conducto 57 del pistén de

.
Sevmoe

asiento de v8lvula formando en el véstago 58 del pistép:

de asiento de vllvula. El vé&stago 58 del pistén de asiens

to de vélvula es un véstago axial que penetra en la .,
[ ]

..
[ ]
*
abertura de vélvula 45. La clmara del pistén de asient
LN )
de vAlvula 54 comunica con el orificio de escape 40 a

través del conducto de escape 60 y de los conductos 69. ,

Un asiento de vAlvula 62 est4 orientado por °*

el muelle de asiento de valvula 63 contra el borde 6§%§@5
la abertura de la vAlvula. La vllvula que se represeﬁba:
en la figura 1 est& en una posicién en la cual el asien-
to de vAlvula 62 est& apoyado contra el borde 65 de la
abertura de la vélvula, cerrando la comunicacibdn entre
el orificio de entrada de fluido 39 y la abertura 45

de la+vilvula. En esta posicibn, el orificio de descarga
38 comunica, a través del conductc de descarga 49, con
la cimara de vAlvula 47, a través del conducto 57 del
pistdén de asiento de vAlvula, con la cémara 54 del pis-
tdn de asiento de v&lvula, y a través de los conductos
69 con el conducto de escape 60. La cémara 54 cdel pis-~
tén de asiento de valvula, comunica « través de un es-
pacio formado entre el pistdén 25 que puede deslizarse

en sentido axial y el pistén 32 de asiento de vllvula,
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con el conducto de escape 60. En la posicidn ilustrada,

el aire no puede penetrar a través del orificio de en=
trada 39, y el orificio de descarga 38 estd abierto en
el orificio de escape 40, lo mismo que en la cémara 54

del pistén de asiento de vAlvula. . -E

Cuando se hace girar el mando 13 de control .

LE N N IPY

manual, la superficie de leva de la cara 19 de la pro-,.,

longacibdn radial opuesta al mando actla =ontra la super:,

et g

ficie de leva correspondiente de la cara 28 del pistdfs, o
o 0,

orientada hacia el mando para empujar en sentido axial

el pistén deslizante 25 haclia el pistén 32 del asiento

de vélvula. El pistén 32 del asiento de valvula se des-,.

plaza en sentido axial, alejéndose del mando 13 y acers,,

cldndose al asiento de yélvula 62. El1 vastago 58 del
pistén de asiento de v&lvula entra en contacto con e1"ve”
asiento de vélvula 62 y lo empja contra el muelle 63

del asiento de vAlvula, alejéndolo del borde 65 de la
abertura de v&lvula. Esto cierra la comunicacidn entre
el conducto 57 del pistdédn de asiento de vélvula y el
conducto de escape 60. A continuacién se abre un paso
para la comunicacién a partir del orific.o de entrada

de fluido 39, a través del conducto de entrada 43, de

la clmara de asiento de v&lvula 42, de la abertura de
v&lvula 45, de la clmara de v8lvula 47, del conducto de
descarga 49, y haclia el exterior a través del conducto
de descarga 38. El espacio formado entre el pistén 32

del asiento de vélvula y la cara 29 del pistdn opuesta

al mando controla las caracteristicas del aire suminis-
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trado. Por consiguilentn, el contrel continua hasta que
la cara 29 del pistdn opuesta al mando entre en contac- %

to con el plstdn 32 del asiento ce vllvula.

Cuando el mando se hace volver a la posicién

de escape como se representa en la figura 1, un muellg ,

»
.
see®,

48 de chimara de vAlvula, situado entre el cuerpo 26 y

. 3
tsvr

el pistén 32 de asiento de v8lvula, empuja el pistén .
32 de asiento de vAlvula contra el muelle de pistén 34.'

El pistbén de asiento de vélvula 32 se desplaza contras, ,

. ,
el muelle del pistdn 34 hasta que el canal de pistdn he * ﬁ

[ ]
asiento de vAlvula 66 entre en contacto con el conducto

de escape 60, y se produzca una comunicaciédn entre la

.
L J
oo °*

cémara de vélvula 47 a través del conducto 57 del pis{"'

tén de asiento de vllvula, hasta la cémara de pistén '’
de asiento de vAlvula 54, y a través del canal 66 de *e.*
pistén de asiento de v&lvula, de los conductos 69, Y

del conducto de escape 60 hasta el orificio de escape 40.

En la técnica anterior, se ha observado gue

‘era precisc mantener el mando 13 en la posicién origi-

nalmente prevista y fijada. Esto tiene mucha importan-
cia en las vAlvulas del tipo ilustradv en la figura 1l
donde existen superficies de leva y cémaras con fluido
bajo presién que actlan contra las superficies de leva
en el sentido que reduce la presidn. El1 anillo térico
68 se utiliza como dispositivo de friccidbn entre el
elemento fijo 21 y la cara 18 de la prolongacidn radial
situada hacia el mando. El anillo tbérico que se repre-

senta est& situado en un canal 72 de recepcibén de
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anillo térico formado en el elemento fljo 21,

Durante el funcionamiento de esta vAlvula de
control manual, se desea mantener el mando 13 en la
posicién prevista originalmente y que ha sido ajustada

manualmente. La presente invencién consiste en un diS~s «.

LR 2
..0..

positivo de retencidén del tipo de embrague mejorado qug

Yeve
puede utilizarse de manera general en vélvulas de con-~,®

trol manual. La vélvula de control manual, empleada

para ilustrar un dispositive de friccibn de la técnicge o,
¢

anterior en la figura 1, sirve para ilustrar el dispo- -

sitivo de retencibdn del tipo de embrague de la presente
invencién. La intencibdn del inventor no es la de limiaq .

tar el dispositivo de retencibn del tipo de embrague “w?.

de la presente invencidén a la vllvula de control manual,,
particular que se ilustra en la figura l. La figura ln“:
ha sido incluida a titulo meramente ilustrativo. El mo-
do de realizacibn preferido del dispositivo deretencidn
del tipo de embrague de la presente invencién se repre-
senta en las figuras 2 a 6.

En su forma m&s bisica, la presente invencién
consiste en una vdlvula de —ontrol manual que estd pro=-
vista de un slemento de control manual giratorio 11 vy
de un elemento fijo 21'. Existen dos placas, una placa
giratoria y una placa fiia, entre el elemento fijo 21’

y el elemento de control manual giratorio 1l'. La placa
giratoria esti interconectada, o puede conectarse con el

elemento de control manual giratorio 11, y la placa fija

interconectada con, o puede ser conectada con, el elemento
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fijo 21'. La placa giratoria tiene una superficie ra=-
dial giratoria y una superficie radial giratoria opues-
ta, vy la placa fija tiene una superficie radial fija y
una superficie radial fija opuesta. Una superficie ra=-

dial fija pueda deslizarse en contacto con una superflis o

se
(Y

cie radial giratoria. Se ha previsto'un medio para em-

L J
®oee

pujar la placa giratorila hacia la placa fija, de tal ma=
LI Y
nera gue exista una fuerza de fricecidn en el punto dondé.

la superficie radial fija y la superfikie radial giratqgiq.es-
® e

oY

tén en contacto, para impedir el movimiento de las plécaé

la una respecto a la otra bajo el efecto de las fuerzas'

-
®soa ¢

del sistema. Yin embargo, las fuerzas de friccidn de las

® o0
o *

[ 4 L]

placas, la una respecto a la otra, pueden ser superadas"®
®%e e

o

por la fuerza manual que actla sobre el elemento de cot="

o%e,

. L -
trol manual giratorio.

M&s particularmente, el modo de realizacibdn pre-

ferido de la presente invencidn se representa en las fi-

guras 2 a 6. Como se ha indicado, el mismo tipo de v&lvu-

la de control manual, que funciona de la misma manera que

el que se ilustra en la figura 1, se emplea para ilustrar

la presente invencién. E1 dispositivo de friccibn del tipo

de anillc térico 68 de la figura 1 ha sido sustituido por

el dispositivo de retencidén del tipo de embrague de la
presente invencién. En este modo de realizacién, la placa
giratoria es un disco giratorio 70 provisto de un agujero
axial, y la placa fija es un disco fijo 71 también pro-

visto de un agujero axial. El discc fijo 71 estd interco-

nectado con el elemento fijo 21' o con otras partes fijas
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apropladas tales como el cuerpo 26'. Como se represen-
ta en la figura 2, el disco fijo 71 esté :ituado en un
punto adyacente a la cara 18' de la prolongacidn radial
orientada hacia el mando y esti interconectado por me=

dio de chavetas fijas 73 con unos agujeros de chaveta{“55

fija 75 del elemento fijo 21', El disco fijo 71 esté e

situado entre la prolongacién radial 17' y el elemento,..
fijo 21', pasando la prolongacién axial 15' a partir dgl,

mando 13' a través del agujero axial formado en el dids: %
o o,°

co fijo 71,

El disco giratorio 70 est& situado entre el

-
LAR N X ]

disco fijo 71 y el elemento fljo 21'. El disco giratOfyp.

estd achavetado en el elemento de control manual girge,.,

&
e

torio 11'. El disco giratorio puede ser achavetado en,,.,
la prolongacibén axial 15'. Preferentemente, se ha préb':
visto una chaveta giratoria 74 conectada con la circun-
ferencia del agujero axial a través del disco giratorio
70 y que pasa en sentido axial a través del agujero axial
del disco fijo 71 para penetrar en el agujero de chaveta
giratoria 76 de la prolongacibén radial 17'. El disco
giratorio 70 ‘est& situado entre el disco fijo 71 y el

elemento fijo 21!, pasando la prolongacibdn axial 15' a

partir del mando 13' a través del agujero axial del dis-

co giratorio.

El disco fijo 71 tiene una cara 78 de disco fi-
jo orientada hacia la preolongacidn radial y una cara 79
de disco fi;o orientada hacia el mando, y el disco gira-

torie 70 tiene una cara 80 de disco giratorio orientada
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hacia la prolongacidn radial y una cara 81 de disco
giratorio orientada hacia el mando. Preferentemente,
el disco :ijo 71 est§ situado de tal manera que la

cara 78 del disco fijo orientada hacia la prolongacién

radial sea adyacente a la cara 18' de la prolongacién{'

radial orientada hacia el mando, y de tal manera que

la cara 79 del disco fijo orientada hacia el mando sea '

adyacente a la cara 80 del disco giratorio orientada _ .
hacla la prolongacién radial. La cara B8l del disco s °,
o oy

giratorio orientada hacia el mando es adyacente a una °*

*9
®

superficie correspondiente del elemento fijo 21'. De .

esta manera, el modo de reallzacibén preferido tiene up ,.
. *®

0...

efecto de frenado del tipo de discos multiples. Las

op®e

superficies situadas entre la prolongacibén radial giras, |
toria 17' y el disco fijo 71, entre el disco fijo 71"'y°"
el disco giratorio 70, y entre el disco giratorio 70 y
el clemento fijo 21' se oponen por friccién él mMOVie
miento giratorio. Con una superficie de disco giratoria
minima, la superficie que permite queilas fuerzas de
friccién se opongan al movimiento relativo de los dis-
cos es maxima.

Los discos giratorioes utilizados en la pre-
sente invencién est&n hechos de un material apropiado,
de modo que no sean afectados por el ambiente o por su
sxposicién al aceite, y de modc que sean resistentes al
desgaste. Como ejemplos de estos materiales pueden men-

cionarse discos met&licos. Los materiales de los discos

pueden ser cambiados en funcibén del ambiente al cual
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estén expuestos, o para satisfacer los parémetros de
fuerza de retencidn por friccién deseados. Los discos
pueden hacerse con varios metales o plé&sticos. En la
misma v&lvula, los discos giratorios y fijos pueden

hacerse con materiales idénticos o diferentes. Los maw ..

LR J
..'..

teriales tipicos para los discos incluyen, sin carac- .

ter limitativo, acero, cobre, aluminio y nylon. *

L X
»

Ademfs, debido que existe una importante su-

perficie de friccién en comparacidén con la del anillos,

L ey*
térico de la técnica anterior, el dispositivo de retenw

cién del tipo de embrague de la presente invencidn pue-

de aprovechar las vAlvulas de contrci manual del tipo, ,
o

ilustrado en la figura 2, en las cuales la presidn d%§:?.
fluido, por ejemplo la presidn del aire gue circula péﬁ:
la vAlvula, aumenta las fuerzas de friccibdn entre e;.\-:
disco fijo 71, el disco giratorio 70, el elemento fijo
21' y la cara 18' de la prolongacidén radial situada
hacia el mando. La abertura del orificio de entrada

de fluido 39' en comunicacibén con el orificio de des-~
carga 38', hace que la presibn que reina en la cémara

de vélvula 47' actle por medio del pistén 32' de asien-
to de vllvula contra el muelle de pistbén 34'. Esto em=-
puja el pistén 25' que puede deslizarse en sentido
axial, contra la prolongacién radial 17', para aumen-
tar las fuerzas de rrsistencia por friccibén de los dis-
cos giratorio y fijo que cooperan en su superficie com@n
Y en las superficies entre los discos y el elemento fi-

jo 21' y la prolongacidén radial 17'. Como en el caso de
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. tdn 25' capaz de deslizarse en sentido axial contra la

1a vilvula de control manual de la técnica anterior,
un dispositivo de orientacibn apropiado, tal como un
muelle 48' de cémara de vllvula, actlGa contra el pis-
tén de asiento de v&lvula 32', el cual, a su vez, ac=

tia sobre el muelle de pistén 34', que empuja el pis- - !

6Ty

[}
L XN ]

prolongacibdn radial 17', para facilitar el contacto

L Y

?

por fricciédn necesario entre la prolongacién radial 17’

,0

@l disco glratorio 70, el disco fijo 71 y el elemento:”:;

Fijo 21', o o

l.Las figuras 7 y 8 representan unas vistas .'.

parciales, esqueméticas y en seccibdn de posibles al=~ :M::

ternativas de realizacién de la presente invencién, e&a‘:
. R

* @
las cuales los discos tienen diferentes estructuras de’

P A
.

chaveta. La figura 7 representa el disco giratorio 70%,.-
provisto de chavetas giratorias 74" orientadas en sen-
tido axial, en la circunferencia externa giratoria del
disco, gue estén introducidas en unos agujeros 76' para
chaveta giratoria formados en la prolongacién radial

17'' de la prolongacibn axial 15'', El disco fijo 71!
tiene unas chavetas fijas 73' orientadas en sentido
axial, en la circunferencia interna del disco fijo, que
estln introducidas en unos agujeros de chaveta fija 75

del elemento fijo 21'',

La figura 8 representa el disco giratorio
70'', provisto de chavetas giratorias 74'' orientadas
radialmente en la circunferencia interna de disco gira-

torio, que estén introducidas en unos agujeros 76'' de
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chaveta giratoria, formados en la prolongacidén axial
15''', El disco fijo 71'' tiene chavetas fijas 73"!
orientadas radialmente en la circunferencia externa del
disco fijo, que estén introducidas en agujeros de cha~

veta fija 75'' formados en el elemento fijo 21'''. En" !
[ X

lugar de interconectar los discos con los elementos

]
Spoeve

correspondientes, los discos pueden conectarse o suje~ »

e
-

tase en los elementos correspondlentes con medios apro=
I A

piados tales como tcrnillos o soldaduras. Rt

v wg*
Los expertos en la materia podré&n introducir,

v®n

modificacionés, cambios y mejoras en las formas de la {n-

"~
v ma

venciér que se presentan, describen e ilustran aqui. Por

e
consiguiente, el alcance de la patente no se limita a ~’*

;e
ione

los modos de reallizacildn particulares de la invenciénﬁfﬁf
que se presentan aqui sind por el grado en que la inven~
cibébn hace progresar esta técnica.

Descrita suficientemente en lo gue precede la
naturaleza del Modelo, asi como el modo de llevarlo ven-
tajosamente a la préctica y demostrado que constituye
un positivo adelanto técnico en los dispositivos de re-
tencidn del tipo de embrague para valvulas de control
manual, es por lo que se solicita registro de Modelo de
Utilidad, por veinte afios en Espafia y Provincias de Ul-
tramar, haciendo expresamente constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de modi-
ficaciones de detalle, en cuanto no alteren su principio

fundamental, siendo lo que constituye la esencia del re-

ferido invento, lo que a continuacién se especifica en
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las siguientes:
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REIVINDICACIONES

l18.,~ Dispositivo de retencién del tipo de embra-

gue para vAlvula de control manual, caracterizado por-
que la valvula incluye: un elemento giratorio de con-

trol manual; un elemento fijo; una placa giratoria, que

tiene una superficle radial giratoria y una superficig,

radial giratoria opuesta, interconectada con el elemsar.)'.
to de control manual giratorio; una placa fija, que ...

tiene una superficlie radial fija y una superficie ras,,,,

dial opuesta fija, interconectada con el elemento fiin,ﬁ
¢ 0
estando la superficie radial fija ligeramente en con=-,,,

tacto con la superficie radial giratorla; y un disposi=-,

tivo para empujar la placa giratoria hacia la placa fiw,

ja. ':{:2

28,~- Dispositivo de retencibdn del tipo de embra=..,
gue para valvula de control manual, segln la reivindiz"’
cacibn anterior, caracterizado porcque la placa fija
est& conectada con el elemento fijo y la placa girato-
ria esti conectada con el elemento de control manual
giratorio.

38.~ Dispositivo de retencidn del tipo de embra-
gue nara vélvula de control manual, seglin la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque la superficie radial
giratoria opuesta de la placa giratoria‘esté en con-—
tacto deslizante con una superficie correspondiente del
elemento fijo, y la superficie radial fija opuesta esta

en contacto deslizante con una superficie correspondien-

te del elemento de control manual gliratorio,
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48,~ Dispositivo de retencidn del tipo de embra-~
gue para vilvula de control manual, segln la reivindi-
cacibén 1, caracterizade porque la placa giratoria es
un disco giratorio que tiene un agujero axial y la pla-
ca fija es un disco fijo que tiéne un agujeroc axial.

58.,- Dispositivo de retencién del tipo de embra-{.;é
gue para vAlvula de control manual, segln la reivindis, -,
cacién anterior, caracterizado porque el elemento de .;,
control manual giratorio incluye adem&s: unh mando; unga,, ...
prolongacién axial a partir del mando, qgue pasa a tra?.':
vés del elemento fijo, a través del agujero axial fo;;;T
mado en el disco giratorio y a través del agujero axiai .

formado en el disco fijo; y una prolongacién radial a. .,

0...

partir de la prolongacidn axial, estando el disco girae,,

-
.
YRRl

torio y el disco fijo situados entre el elemento fijo .,,
y la prolongacidn radial. e
68,~ Dispositivo de retencibén del tipc de embra-
gue para yélvula de control manual, segqgun reivindica-
ciones anterio;es, caracterizado porque la vélvula de
control manual incluye: un cuerpo; un elemento fijoj vy
un elemento de control manual giratorio que incCluye
adem&s: un mando; una prolongacibén axial a partir del
mando, que pasa a través del elemento fijo y que pene-
tra en el cuerpo; uné prolongacién radial a partir de
la prolongacidn axial, teniendo la prolongacidn radial
un lado orientado hacia el mando en un planc radial vy

un lado opussto con relacibn al mando, teniendo el la-

do opuesto al mando una superficie en forma de leva;
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un disco glratorio, que tiene una superficié radial gi-
ratoria y una superficie radial giratoria opuesta, in-
terconectado con el elemento de control manual giratorio,
y situado entre la prolongacién radial y el elemento fi-
jo; un disco fijo, que tiene una superficie radial fija,

y una superficie radial fija opuesta, interconectado ¢on:®
el elemento fijo, situado entre la prolongacién radial vy,
el elemento fijo, estando una superficie radial fija en.con

tacto deslizante con una superficle radial glratoria; un

10 pistén capaz de deslizarse en sentido axial que tiene.un,
LR

lado de pistdn orientado hacia el mando, adyacente al.lﬁl

do opuesto al mando de la prolongacién radial y que tiene

oemoe

una superficie en forma de leva correspondiente; un d{s—
positivo para orientar el pistédn capaz de deslizarse,"”

en sentido axial hacia la prlongacidn radial; una en-"*"°

trada de fluido en el cuerpo; una salida de descarga a.-

partir del cuerpo, que est8 conectada con la entrada
por una clmara de fluido formada en el cuerpo, entre
el pistén capaz de deslizarse en sentido axial y la

20 entrada de fluido y la salida de descarga; y un dispo-

sitivo de vAlvula conectado activamer.te con el pistdn
capaz de deslizarse en sentido axial, que abre y cierra

la salida en respuesta al desplazamiento axial del pis-

tén capaz de desplazarse en sentido axial.
25 78,~ Dispositivo de retencidén del tipo de embra-
gue para vélvula de control manual, seg(n las revindi-

caciones 5 6 6, caracterizado porque el disco giratorio

est& situado entre el elemento fijo y el disco fijo, ¥y
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cluye: una chaveta fija que se extiende a partir del. ..

- 25 -

porque el disco fijo estd situado entre la prolonga-—

cibn radial y el disco giratorio.

B8,- Dispositivo de retencibén del tipo de embra-
gue para vélvula de control manual, seglin las reivin-

dicaciones 5, 6 & 7, caracterizado ademfs porque in-

s,

disco fijo en un agujero de chaveta fija formado en .

el elemento fijo; y una chaveta giratoria que se extief-
de a partir de disco giratorio en un agujero de chavggﬁ.

giratoria formado en el elemento de control manual girae

torio,

[ 4
*0 0

98,~ Dispositivo de retencibdn del tipo de embra-'

gue para valvula de control manual, seqln las reivins _.
eeo "

dicaciones 5, 6, 7 u 8, caracterizado adem@s porque ins,

cluye: una chaveta fija que se extiende a partir del"'.

av %,

disco fijo en un agujero de chaveta fija formado en €1°'
elemento fijoj; y una chaveta giratoria que se ektiende
a partir del disco giratorio en un agujero de chaveta
giratoria formado en el elemento de control manual gi=-
ratorio.

108.~ Dispositivo de retencién del tipo de embra-
gue para vAlvula de ccntrol manual, seglin las reivindi-
caciones 5, 6, 7, 8 & 9, caracterizado porque la chave=-
ta fija se extiende a partir del borde del disco fijo
en un agujero radial de chaveta fija formado en el ele-
mento fijo, y la chaveta giratoria se extiende en seﬁ-
tido axial en un agujero axial de chaveta giratoria for-

mado en el elemento de control manual.
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‘ l11a,~ Dispositivo de retencién del tipo de embra=-
gue para vllvula de control manual, segin la refvindi=
cacién 8, caracterizado porque hay una pluralidad de
chavetas fijas que se extienden en agujeros de chaveta
fija corre=spondientes, y una pluralidad de chavetas

giratorias que se extienden en agujeros de chaveta giraw,

toria correspendlentes. .

tese g

La presente solicitud de registro de Modelo ,.

de Utilidad, debe recaer sobre:

12a.- DISPOSITIVO DE RETENCICN DEL TIPO DE EMBRA=je %

s 9,

GUE PARA VALVULA DE CONTROL MANUAL. .

L N
-

Todo ello segln queda sustancialmente descri- |

see e

to en la presente memoria y reivindicaciones, la cual. ..,
LN
*ee®

consta de veintisels hojas foliadas y escritas a maqgujiw,,

na por una sola de sus caras, Yy representado por los

adjuntos dibujos para los fines especificados. °°

MADRID, 3 3-DIC. 1980
EL AGENTE
\FERNANDQAL

LR
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