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En la  presente memoria descriptiva y en io s di bu 
.¡ ** 
¡jos adjuntos, vamos a tra tar  de unos importantes re iíe c-
Jcionamientos int^oducio.0 3 en la s  bouoas ue presión rara
f
¡¡encrase, cuya .¡atente de Invención está  destinada a ga— 

!¡rantizar l a  la'oricación y explotación in dustrial exclasi 

!va en España y sus Colonias.

I io s  citados perfeccionamientos tienen por ob jcti
vo prin cipal, el sim plificar la  fabricación y mecanizado
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ae la s  bombas reduciendo incluso ciertos mecanismos acce 
so rics, con lo que se consigue una redacción considera­

l i ble de tiempo en su ejecución y un funcionamiento más se 
i guro y de mayor rendimiento. Olios se aplican a. la s  bom-

I bas ae presión nara la  inyección de grasas, paciéndolo
¡

I ser igualmente para aceite y agua y afectan a la  válvula 
' distribuidora del a ire , rara la  maniobra ae inyectar y 
¡raraua, y a i pistón de la  propia bomba de grasa o aceite 
]que se inyecta, Paciendo que su funcionamiento sea más 
¡racional y equilibrados io s esfuerzos.

Para una más amplia descripción ae la  constitu-:}
Vción y funcionamiento de lo s mismos, en lo que sigue nos
S . . .   ̂ . . . .¡¡referiremos a la  lámina de dibujo anexa, en la  que se na. 

¡realizado un caso ae aplicación práctico, sobre lo que - 
¡demos de nacer observar que por tratarse  de un ejemplo 
¡aclaratorio lo s dibujos en cuestión deberán in terrretar- 

¡ise con amplio criterio  y sin carácter lim itativo alguno. 
¡Comprendiéndose en dichos dibujos, la  figura i ,  corres­
pondiente a una sección longitudinal ael cilinaro y p is­
tón con la  válvula de Pió, para la  aspiración ae pasa, 

¡visto en proyección vertical; en la  figura 2 tenemos con 
¡detalle y seccionado el Pistón de ra comba anterior, te­
miendo en ia  figura 3, una vista por ai,iioa en prô * ̂ ^oion 
!horizontal, ae la  cara ael pistón dcnae descansa la  vái-
i . ,
!¡vuia de raso. Bn m figura i- lmaímente, ce deta lla  ua 
i válvula de distribución del a ire , v ista  por arriba y con
i
¡¡sección longitudinal ue un conjunto, oo¿responuiendo a
'¡
jia s  dos v istas en proyección horizontal.
;j lo s d istintos elementos que comprenden la s  i'igu-
í!. ..¡.ras se reseñan como sigue i —
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En -1- se tiene el cuerpo de vài vaia de uspira- 

ción t¿l oue se adosa là. te la  metáiica ó avispedo protec^

tor a l paso de odjetos extraños, en cuyo in terio r se fja-

i l a  la  válvula ue piá deslizante en la  zona c ilin ­
drica -3-, cuya válvula del tipo de corona comprende una 

*; agujeros verticales -4-, para e l raso ae grasa, datos - 

I* agujeios, QueG.au G'U^áuos, Cuando la  vuivuia en su oosi— 

^oidn cerraua, se apoya en e l asiento que le  proporciona 

' el Tronic Cuerno de válvula, impidiendo ou retroceso ce 

iií'rasa a l depósito, uespués ue efectuada la  aspiración usi 

!¡ émbolo.
di cilindro -5- de la  bomba se une con e l cuerpo 

de válvula anterior, y per el cilindrado -6- es ñor uonu  ̂

funciona e l dinbolo -7- cíe la  bomba.

Este pistón uel émbolo, está forjado ror un c i­

lindro macizo con una canal exterior, c ircu lar central - 

Que se rerlena de un. an illo  de caucno — que nace un 

aju ste peri.S'Oto socie la s  paie^ss ner cj^iinmo, .̂ompien— 

di endo auemás otra i'anui'a in terio r como una, sebera, 
comunicada a l exterior por medio ue unos agujeros axia­
le s  -10-, algo inclinados, d is tr i  cuidos circularmente Por 
la  cara extrema in terior uel pistón, uniéndose so lin a ìia  
mente con la  espiga -11- del vástago -Id- de accionamien 
to.

uiiciinu ue ra cara perforada comunicada con la  in 
dicana ranura - s- , se enc^enti-a otra válvula de corona 

—u3—, ia  Cual es mantenida contra uicna superficie por — 

medio uei muelle -14-, intercalado entre el vástago uel 

émooro y ia  válvula, con lo que se ciegan los agujeros ue 

¿a. ranura, uaemás la  espiga - lu - del vástago, tiene un j
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agujero -15- en sentido axial que rarte ael mismo extre- 
ao, llegando a la  altura ue la  ranura, aanue otxa perfo­
ración transversal —18—, roñe en contacto la  sasoaicna 

ranura —9—, con ex ugujero axrax ael /astuto,
En el funcionamiento ue este conjunto, a i a sr i-  

rar el pistón, xa grasa üuye naciu airio^- uosrxaxaudo 

¡jia válvula ae pié, la  cual mor io s agujeros -4— permiti­
rá. ei raso nacía la  zona in ferior -6- ael cilinoro. xl
fbajar el pistón, la  válvula retro cede ¡y cierra el paso uí¡
¡
{L.â ^oa, lu  cual se mantiene arri& isn u ia u^-nfro ue la  cama.i * *
ia  uel ciiinui'O * o i  sigue 5a janee el pistón, entonces m 
grasa seguirá subiendo por el agujero axial de la  espiga 

¡¡llenando la  ranura interior uel pistón y fluyendo por - 
¡jlos agujeros de la  oai*a del mismo, empujando a la  valva- 
lila de corona extrema -13-, para sa l ir  finalmente a l espa
'!cio -17- comprendido entre el vástago y el cilinoro dej
'¡la bomba.
j Esta forma ne comunicarse a través ael Pistón,

! los espacios existentes a ambos lados del mismo, dentro 
¡del cilindro, permite un equilibrio constante de presio­
n e s , y que quede compensado en todo momento xa dií'eren-
¡i
¡cia de volúmenes que puedan e x istir  entre las emboladas 
.y el gasto del pistolete curante el engrase.
' para el funcionamiento del dispositivo descrito,
!¡es necesario una fuente ue aire a presión, actuando sobr^ 
.¡el éxbolo oue acciona la  bomba, ae ¿¡.cuerdo con la  necesi 
¡Idu-d dor engrase, bien sou coíitxnujoii.m.eitLÍtenLe, a nujO 

¡fin en el inyector o p isto lete ae rano se adiciona la  ma 

'¡neta cae none en mar en a xa bomba ue engrase.
-i._ Este a ire  Irsma a xa válvula ce d istr ib u c ió n , xa

-  . -  4 -
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cual coasta de un cuerno -18-, en cuyo mecanizado inte­

rior existe an alojamiento extremo donde se mioja la  co­
rredera -10- provista de un fonao coa ana janta de cierre

, en el que lusca 1-t esoioa —¡el—, aniua a otra vdlya 
la  ——-—, i?io vi ata ae o tia  yanta ae cieij.e —ac—, Cu-ya vai 

vola se alo ja  en otro espacio mecanizado opaeeto extremo 

co í^aai cando se ambos esnacio s o alojamientos no r n.n agn y e 
ro centran - i4 - , ce mayor diámetro qae la  espiga de anión 

ai miŝ iiO cuerno se l i j a  el cono -25-, cayo con- 

dacto in terior -16- comunica con el agujero interior de 

cOmanicacidn —i l —, a s i Cotilo o L<ro cono —iV— a 50  ̂ con res 

recto del anterior que comanica a sa vez en el esnacio — 
que a lo ja  la  vaivala —1.2-.

in ia  rosca -id -  cea cono -2'?-, se uconla e l ra­

ce i ue ra taco iiá  <io aire  a nresidn, Procedente ue la  5o 
te l la  o comprensor y en la  rosca -2y- del cono -2c- ros­

ca ei racoa ue la  tubería qae alimenta el mecanismo ue ac 

cionamiento ae la  ocupa, siendo ei agujero —55— la  lam­
bí eia que la  vaiv^m aoie o cio ira al naso coi aii'e oas 
llê a peí ei conduelo -*5i— aol compiensoia

oídla ei aiuj-'¡.liento ne la válvula, la tñorOa ê 
trema —li—, en la que se anuya si utuelre de nresidn —ad— 
qae obliga a la váivala contra sa asiento nrevisto en el
ji-iSÚrG CtKálJllQ La.0 VcrJLVxlj-Xd.̂

un c^ble -o-i- extensor trovisto ¿e la  cubierta - 
*"â a**̂  *Dioceue ae lu íLaneuct aer Y)i^torote inyecuoiy cuja 
cubierta se apoya sobre el so roí" te -56-, ae loraa qae 
uctuai. ^obic ra ihaiieta  ̂ er cacle inut^iid se íjace r^tro***

o e u. e i. oouo '¿I ínisa^ se oacu. í̂itjLa tniao a jLU cori.eueia
ĵ LS****) ra ¿jaco ietioc-^LiGi  ̂ 1-̂ orl̂ -Zcí̂ j.ü.o ej, conjunto tjaci¿r
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atru s, entonces, la  valvdía deja paso riere ¿¿i a ire , ar 

ja.brix- la  lumbrera -30-, el coul siguiendo por e l connuc- 

to -34-, sale ñor e l tubo in terio r -36- ¿el cono a la  tu 
Iberia le  unión con el dispositivo que acciona la  bomba, 

no saliendo a l  exterior el a ire , ñor e l cierre que le rrtj) 
por cieña la  junta -30- no la  corredera que incide cobre 
e l asiento existente exprofeso en e l in terior aer cuerpo, 
be esta  forma se d istribu íe e l a ire  para el accionamien-

¡

í. tó oe la  beaba uesde e l propio inyector de grasa u otro 

menester, a voluntad, de acuerno con el aso impuesto pa­

ra el engrase.
Con la  descripción que precene, creemos sa iic ien  

tómente aclarado cuanto se re fiere  a estos perfecciona­
mientos, restándonos tan solo consignar la  posibilidad 

de que pueden ser variables lo s  m ateriales, formas y d i­
mensiones de io s mismos, referentes a cualquier deta lle  

ae tipo constructivo, siempre que con ello  no se altere  
la  esencialidad ce su objeto puesta de manifiesto con la  

siguiente

^  d 0 T A

io s Puntos nuevos y dü¡A propia invención que se 

¡reivindican en esta'Patente de Invención, son:
i s . -  Perfeccionamientos en la s  bombas ae presión 

para engrase, caracterízanos peí ia uispô ición un or — 
pistón ce j.a comea ue una ranuia intsiioi sacia ul ert̂ e 
mo superior ses^ejante a n̂a sebera con unos taladros o - 
conductos practicados en la  cara en sentibo a x ia l , que 

comunican con la ranura anterior ae forma que todo ello 
constituye unos pasos desvíanos a la  grasa o aceite  oo¡¿-
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peauo, srondo dicho pistón de un cuerpo macizo con un ra-- 
n arado centr^-l c iicu l^ i en el que se sitúa u.n anillo  ¿oi

j oaucno para estopaba que hace un cierre perfecto sobre -
¡la s pareces del cijLÍnuro.
i ¿ s . -  perfeccionamientos en la s  bombas ae presión
i¡para encrase, Caracterizaaos, ce acuerno con la  rei vinui_
;cación anterior por la  disposición el vastago conque se 
' solidariza er pistón, de un agujero en sentido ax ia l que 
'partiendo ce su extremo in ferio r, llega  a la  altura cLe 
Iranura in terior uel pistón, en cuyo lugar, otro agujero
¡j transversal practicado en la  espiga uel vastago, coruni--
i¡!!ca la  indi cana ranura con er agujero ax ia i uel hd.omo,lor 

! mando la  conducción normal par-a el paso de grasa o i'iui- 

ido bombeado, situándose sobre la  cara pe río rana uel p is­

tón, ^na válvula ue corona, la  cual se encuentra so l ic i­
tada por un muelle de presión con el fin de cegar lo s ci--
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tados agujeros para impedir er escape ue la  grasa bombea 
da y fa c i l i ta r  en la  acción opuesta el paso del elemento 

¡absorbido por e l pistón, cuando este baja, quedando coma 
nicados a través ael pistón la s  cámaras existentes a am­
bos lados del mismo que permite un equilibrio constante
ae presiones y que se compense en todo momento la  d ife­
rencia de volúmenes que pueaan. e x is tir  entre la s  embola­
das y el gasto ae fluido.

36.-

Para engrase,

'erfecciúnanientos en la s  bombas de presión 
caracterízanos porque la  válvula a istrib u í

uora ¿e a ire ,e stá  compuesta por un cuerpo, en cuyo inte­

rior se practican un alojamiento para una corredera, un

agujero central ae conducción y a continuación otro alo­
jamiento pura unu válvula, qucuanuo un-Lduo ra correncia
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y la  válvula por intermedio de una espiga pasante con ho] 
gura por e l agujero central ue comunicación, roscándose 

a l cuerpo u.n codo cayo agujero de naso in terior va a pa­
rar al agujero central ue comunicación, a s i  como otro co 
do situado a 903 con respecto a l anterior, Cuyo agujero 
también comunica con el alojamiento de la  válvula, el ... 
cual constituye la  tovera ue naso ue aire procedente del 
compresor, que la  válvula abre y cierra en Su. accionamieu

; t O .
[ 43.- Perfeccionamientos en tas bombas de presión
para engrase, caracterizados de acuerdo con ia  reiv inai- 

j cación anterior, porque la  corredera va ^niaa a un cable 

flexib le extensor, que proporciona su desplazamiento, - 

existiendo una junta de cierre en la  base de la  correde­

ra, para cerrar el paso de a ire , cuando la  misma se apo­
ya sobre e l asiento ue un alojamiento, a s i como otr^ jun­
ta en la  válvula que cierra e l  escape ue aire cuando la  

misma presiona sobre su asiento, presión suministrada - 
por un resorte in ferior apoyado sobre la  tuerca que cie­

rra el alojamiento; porque a l n&cer retroceder el conjun­
to a i accionar la  corredera., la  valvuia deja pasar el ai--
re que a través del agujero ue paso sa le  por el codo al 
mecanismo para e l íuncionamiento de la  bomba, cien ue foi 
mu continua o intermitente de acuerdo con el servicio. 1 

53.- "P&iFd0JIONuáliuJTOd M LAS BOdRuá DL laudlOl' 

T-ii.UA SNGìiàSE", ue conformidad en un touo en lo esencial

y fines industriales a lo descrito en la  precedente memo­
ria  Descriptiva y gráficamente representado en los aujun 

tos planos para su mejor comprensión;
ista Memoria consta ue OOuO hojas escritas o mí



canograiianas oor ana sola cara a uñóle esnacio en 216 
líneas.

Valencia, 19 ce diciembre 1959 

Por autorización del interesado
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