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^os y ue i i c i c i l  coas

a puse uer ti*"o ue .sa

jto con tu.oo te lescóp ico  con d istón os unos dentro ue otros, 

i sean Piecisamenus loo mas rab orio so s su su e jecu ción . — 

^Existen o tro s también h id ráu lico s , con p istón  n o iizo n ta l, 

¡¡que empujanuo unas po leas permiten e lev ar  l a  carro cería

lioi medio ue cuiía, rnorm^nuora solo nacía la  Parte t r a —

apartándonos de todo lo  conocido en e s ta  m ateria, 

se ha concebido un nuevo equipo h idráu lico  ue f á c i l  cons

jtrucción  exento ue mucuos de lo s  inconvenientes que pre­

se n ta n  sus s im ila re s , con l a  ven taja  sobre e l lo s  ue que 

¡¡este nuevo equipo en su in sta lac ió n  t íp ic a  sobre e l vehl

,cu lo  permite e levar l a  carro cería  e in c lin arla , para vol­

car l a  carga en t r e s  d irecc io n es, hacia a t r á s  o hacia -  

cualqu ier lauo ¿ e l  mismo.

! ¿ I  trab a jo  ue e ste  equipo considerado, r e su lta

¡más rac ion al puesto que l a  elevación  se efectú a por me- 

jdio de dos putos con émbolo buzo y d isp o s it iv o  h id rá u li­

co' oe fin  de carre ra , que elim ina todo riesgo  de av eria  

por contrapresiones en e l  equipo, equilibrándose lo s  e s ­

fuerzos durante ei levantamiento ue reso .

Pura una más amplia descripción  de la  co n stitu -
!
¡ción y funcionamiento del conjunto, en lo que sigue nos 

treferirem os a l a s  lám inas de dibujo ad ju n tas, en l a s  que 

¡se na representado un caso de re a liz a c ió n  p rác tico ,so b re

¡lo que nacemos observar que por t r a ta r se  de un ejemplo
[
¡a c la ra to r io , lo s  dibujos en cu estió n , deberán interpretar 

se con amplio c r it e r io  y sin  carácter  lim ita tiv o  alguno. 

Dichos d ibu jos comprenden t r e s  lám inas, represen
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tánuose en la  láüána ns 1, lo, f ig u ra  1 coi respondiente a 

una sección lon g itu d in al del gato de émbolo buzo de e le ­

vación, en proyección v e r t ic a l ,  un l a  segunda lámina se 

tiene l a  fig u ra  u que se r e f ie re  a una v is ta  ue ja  no del 

conjunto del remolque o camión con l a  carro cería  levan ta 

aa voleando nucía ¿ t ía s ; la  ricur a u nos muestia l a  ui 

posición  de l a  carro ce r ía  volcando hacia un lad o , cuyo 

conjunto e s ta  v is to  por d etrás y en l a  lámina 3, se en­

cuentran l a  fig u ra  4, que es una v is t a  en p lan ta  por l a  

parte  de a r r ib a  sin  l a  carro cer ía , donde so aprecian  lo s  

gato s montados sobre e l  vehícdlo y l a  figu ra  5 que es -  

o tra  v is ta  ¿ e l  an te r io r  conjunto en alzado v isto  por un 

laoo sin  l a s  ruedas corresponui o n tes. Ln l a  figu ra  3, vil 

ta  de lado, e stá  en e l sentido lon g itu d in al a l  b astid o r. 

Sin embargo se puede in s t a la r  s i  es conveniente, en el 

sentido tra n sv e rsa l. Decimos esto  por e l acople mejor, a

lo s  camiones que llevan  caruan, como también, remolques 

de cuatro iu eu as.

lo s  d is t in to s  elementos de l a s  f ig u ra s  se re se -

nan como sigu e :

En primer lugar nos referirem os a l  elemento capi 

t a l  del equino elevador, con sisten te  en e l gato de émbo­

lo buzo, con stitu ido  por un c ilin d ro  e x te r io r  -1 - , en cu 

yo in te r io r  se encuentra e l p istón  macizo -1 - . E ste p i s ­

tón en l a  base comprende una cámara -3 -  que se inunua ae 

a c e ite  procedente de l a  entrada -4 - , comunicada con l a  

bomba ae alim entación , in icián dose su elevación  ñor l a  -  

presión  que sum in istra dicha bomba; en e ste  mismo lu gar 

se encuentra l a  perforación  o conducto -5 -  que a su vez 

se inunda del liqu id o  presionado y que se tuerce a  un la
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¿o .casta l a  cara del p istón  a  c ie r ta  a l t a r a  determinada.

¡ En l a  parte  superior nel c ilin d ro  se  encuentra -

la  m ia  —o— a d  pistón.. ju stad a  n i mroniO, en ia  cual

ex isten  tr e s  ranuras c irc u la re s  para lo s  re ten es; e l  ae 

) ar r i ba  -7 - , solo mantiene e l líq u id o  sin  p resión , en 

¡cambio l a s  de más abajo -8 -  son l a s  que mantienen l a  pre 

ig ión , adrante l a  acción de trab a jo . Mn e s ta  misma guia 

i se h a lla  el conducto ¿ s  s a l id a  -9 - , para í in  de carrera , 

comunicano exterioim ente con l a  tu b ería  -10- de retorno,

.oe r ivados h asta  e l  depósito de liq u id o  de l a  bomba, s a l i  

¡na que se comunica con e l conducto -5 -  in te r io r  nel d b o

¡ lo ,  cuando e ste  se encuentra en e l máximo desplazam iento,¡¡
:.y ñor donue i r á  saliendo el líq u id o  a l  l le g a r  e l émbolo 

'¡a su fin  de carrero..

Dicho d isp o s it iv o  ae í in  de c a rre ra , elim ina to -  

¡ida c la se  de p e lig ro s , T iesto  que e l líq u id o  presionado

vuelve a l  d epósito , no existiendo percances a l  pasar e l 

!s-gnjero del conducto -5 -  por lo s  ¿m illo s  ue reten , pues- 

jto que siendo ig u a l l a  presión  en todas p a r te s , queda -  

¡compensada l a  presión  in te r io r  ue l a  goma con l a  presión 

' e x te r io r , que envuelve a l  émbolo.

! huíante o l descenso del p istó n , o l líqu id o  sa le

;^or e l mismo conducto de entrada -4 - .

hn l a  ba.se -11- del c ilin d ro  ó tapa ae l mismo se

¡encuentran l a s  h orq u illas -12- de f i ja c ió n  a l  ch asis  y 

en i a  parte superior del émbolo, l a s  H orqu illas superio­
re s - i á -  para su f i ja c ió n  a l a  carro cería .

11 equipo h idráu lico  del volquete lo  constituyen 

'^os ga to s -14- y - lo -  del tipo  d e scr ito  con su d is p o s i t i  

Re alim entación q^e comprende l a  bomba -16- y l a s  tu-
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b e r ia s  -17- de presido , pusanuo por lo s  tubos ce goma 

f le x ib le  -18-, hasta io s  c ilin d ro s  correspondientes, y 

-19- de retorno.

¡ i-sao

Dicho equino va in sta lad o  en e l ch asis  -20- ae l 

: o camión, segdn Puede a p re c ia rse  $n la s  f ig u ra s

!j 2 i  5, Paia lo  Cu.af e 

! l a s  cscu.ao.ras —81—2.2— 

.i tra n sv e rsa le s  -03- en

n el propio cn asis  se so lid ar iz an  

, l a s  cuales comprenden l a s  'barras 

l a s  que so f i ja n  l a s  h o rq u illa s  -

—ix — ae ru Cu.i.)e ue cana c i l in m o .

lo s  gatos se disponen contiguamente p a ra le lo s ,

¡¡algo separados uno a e l o tro , actuando cruzados curante
!'
i,la e levación , ya que su f i ja c ió n  a l a  carro cería  es cpue^

¡tu , por e s ta r  f i ja u o s  uno en cada una de l a s  carras -83- 

;que lo s  soportan, ocupando l a  posición  cen tra l del cha- 

¡ s i s  en sentido lo n g itu d in al tra n sv e rsa l, pudienuose tam-

bien in s t a la r  en otro sen tido .

¡i Es p rev esib le  que en e l  c h a sis  del vehículo e x is

'ta n  cuatro juegos -24- para l a  basoulación , formados por
!
'i unas b isagras u h o rq u illa s  ue g ir e , s itu a d a s  en l a s  cua-

j tro  esquinas extrem as, en cuyos puntos ue unión y giro 

¡} se acop lará l a  carro cería  -25- o plataform a de carga,que

¡¡igualmente comprenderá o tra s  tan tas f i ja c io n e s  -26- ma­

chos de unión.

Dicha f i ja c ió n  ue carro cería  a  c c a s i s ,  se efectúa 

rá  ue acuerdo con e l  sentido de descarga para que vuel­

que hacia a t r á s  o a uno de lo s  eos ia a o s , sencillam ente 

empernando lo s  juegos de b isagra  que permiten e l g iro  h<

! c ia  l a  parte deseaca.

En l a  parte in fe r io r  de l a  plataform a o carroce- 

a r ia , asimismo ex isten  o tra s  barras -87- doñee se íijan .._
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la s  norquiiias - ib -  su^ericies uel émbolo ue cuna. guto, 

con AO cual queu^n, i  n t i  üiaü¿e nt e único 3 caí r oceria y cna—

,! sis  y a merceo col equino uidiáulico de elevación.

;¡ F i ja a a  la  carrocería  en el lado oportuno ¿e l oiia

s i s  Tara e l giro coiuesponuiente ¿ lo s  émbolos a l a  ca- 

rro co iia , a l  n opoio ion ai piesrón la  bondua., lo s  émoorcs 

lian  e^uonui^nuos^ saliendo íiaoia almeza u^l oi.¡.indro,on 

¡¡cuyo caso e l émbolo -2 f-  ael gato -14-, a s í  como e l -26- 

:¿o l otro gato - lo - , empujaran elevando l a  carrocería ,que 

¡será obligada a g ira r  sobre lo s  goznes o b isag ras de f i ­

ja c ió n  a l  ch a sis , proporcionando un plano inclinado des 

¡ilizante para l a  cuidu de l a  omuga.

j l?o importa que la  carrocería se f i j e  en cuau quien

!¡lado, T'ues si bien al volcar a un lado la  presión de lo s  

[dos gatos se encuentra equilibrada y el desarrollo de -

.,lo 3 sismos se mantiene s i  mismo ritm o, no ocurre igu al —

¡Cuantío lo efectúa hacia a t rá s , en cuyo ' caso e l crocimi en
!

ito de lo s  émbolos s s  d iferente por e l d istin to  ángulo de 

actuación, pu.es en t a i  caso a l  encontrarse e l di sposi t i -

'jvo de alimentación n iuráu lico , como vasos comunicantes, 

'¡permite que un émbolo se d esarro lle  más ueprisa que el - 

¡otro, no existiendo r ie sg o s oe contrapresión en la  bomba, 

{por su condición de trabajo  en c ircu ito  continuo.

! Igual ilion te quena eliminano el rie sgo  de exceso

jde presión de fin  de carrera de lo s  émbolos, por e'u d is ­

positivo  de uescarga ex isten te  en lo s  mismos rara  su f in  

.de curso.
Finalmente como es sabino, el ch asis va mentado 

sobre l a s  rus das -30- del vehículo, descansando sobre -  

lo s  muelles -31- de amortiguamiento.
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'; Suficientem ente-descrito este  equipo hidi-áulioo

'jp&ra volquete o, re sta  solo consignar l s  ro siu llio ad  as - 

¡une pueden ser v & i b i s e  le s  mutericues, íoüáas y dimen- 

i¡ sienes ue lo s  miaros en cuanto se re iieren  a cualquier 

¡d e ta lle  de tino constructivo, cono in sta la r lo  en el sen- 

¡Itico que sea necesario, siempre que con e llo  no se alten 

;la  esencialio.au de su ob jeto , puesta ue manifiesto con 

.¡la ai calente

N T

! lo s  puntos nuevos y ce propia invención, q^e se

¡'reivindican en e s ta  ""atente de Invención, son:

¡' 1 ^ .-  Mec&nisüiO hidráulico rara  volquetes de retad

¡ qu.es o camiones, caracterizado por comprender nos gatos 

''hidráulicos de émbolo buzo que se f i ja n  neniante l a s  hor 

¡: q u illa s  ue su base o tapas d á  cilindro  a unas barras -  

tran sversa les mantenidas en unas escuadras f i j a s  a l  cna- 

is is  uel vehículo,uisponienuose ambos contiguamente para- 

¡le lo s  algo separados entre s í ,  en sentido longitudinal o 

¡transversal a l  ch asis, de forma que actúan cruzados durar 

¡te la  elevación por encontrarse f i ja d o s  caca uno en la s  

¡barras soporte opuesta, volvienuose a f i j a r  la s  horqui- 

iíj.as correspondientes extremas ue cada émbolo, con la  ca 

¡i'i'oceria o vorquete íúediant e o tras barí'as con u lsp o s it i—

¡vo de cruceta o caruan p rev istas a l  objeto, situadas de-

¡bajo de la. plataforma del volquete.
)
i i - . -  Mecanismo hidráulico para volquetes de re-í
<ĥ oj.QU.oíá o Ouiici<ctozizntj.o ci.o -̂ OLio¿Q.o con la<

jvinnicacidn anterior por ooinprsnuer la  carrocería o pin-

volQnBte u.nío.n a l  cnn^iB u<.na u,nión no
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-bisagras o pernos, rea lizab le  por cualquier lado ¿e l vedi

¡culo, rara oue e l giro respectivo ue ra carrocería sobre1
t e l chasis rueda efectuaros nacía a trá s  6 a caalcu ier la**¡ *
¡do del mismo, proporcionando un plano inclinado cesiisan

¡te  para la  descai'ga por gravedad, y que f i ja r a  la  carro-
¡¡
¡jceiia en el lado oportuno c.el cimosis y ras norquirlas de 

¡lo s émbolos a l a  misma, a l proporcionar presión la  bomba 

¡as alimentación ¿e l equipo, lo s  émbolos ue lo s  gatos a l  

extender se empujaran elevando la  carrocería , obligándola 

'a g ira r  sobi'e lo s  goznes o b isagras, hasta el máximo de**

.. sarro lio  posible ue le s  émbolos de lo s gatos Hidráulico a 

¡¡ Mecanisn<o hidráulico para volquetes ce re-

¡rolques o cabrones, caracterizado porque lo s  émbolos bu-
!'
sos, comprenden un fin  de carrera oue imniue elevarse még 

^allá ue cierto  lim ite , a i  proporcionar una descarga del
i'.
i:líquido que anula el exceso ue presión elevadora llegado 

sr  ií^.dt'3 mauimo, con sr ián ue evitar cuarqL^ier cercan*** 

-ce a l  equipo elevador, que se acciona moniunte una bomba
i

:¡ae presión, actuada ni rectamente, mediante corren o aoo-
¡
¡rlamiento con e l motor del vehículo, in stalad a en circu í 

jto continuo con l a  alimentación de lo s  c ilin d ro s disnues
i **
{ta en vasos comunicantes. Y

1*-.*** 1 otÁ* iiImúLurlud j lul'Qüiii...'-<q Ds itÍL**

¡YClluES 0 CámlOhlS'', de conformidad en un todo en lo -  

¡esencial y fin es in d u stria le s a le  descrito  en l a  -nrece- 

¡aente Memoria D escrirtiva y gráficamente representado en 

¡los adjuntos planos ^ara su mejor comprensión.

¡ Esta Memoria consta de CCnO hojas e sc r ita s  o me-

¡canografiauas por una so la  cara a noble espacio en 215 

!iineas.
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