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EI presente Modelo de Utilidad se refiere e una moldu 

ra destinada a sujetarse por adhesivo al costado de la earroee*! 
ria de un vehículo.

La patente Británica 1.267*556, concedida a The Stan­
dard Products Company, Descrioe y reivindica una moldura alarga 
da destinada a sujetarse por adhesivo a la superficie de una cà 
rrocería en la cual se monrà la moldura cuya moldura comprende:: 
Una parte de cuerpo alargado de un polìmero termoplàstico resi* 
lientamente deformadle? un elemento metálico alargado deformable 
sujeto y extendiéndose por lo menos a lo largo de una primera 
superficie del citado cuerpo; cuya parte de cuerpo tiene un es­
pesor transversal a la primera superficie muchas veces mayor
oue el espesor él elemento metálico; siendo el elemento* ngtálicb - ... *.
suficientemente rígido para, resistir la tendencia nue la

* *  *  *

Darte del cuerpo, cuando se deforma en unplano paralelo a su
longitud, a recuperar su configuración sin deformar; y medios
de adhesivos se separan de la parte del cuerpo por el aiemento

*metálico. Dicha moldura se denominara en adelante como "moldura* * *
de Standard Products". La finalidad del elemento metálico en

* * * < a
la moldura de Standard Products es retener la moldura con.la*..* *
configuración deseada cuando se de'orma de su estado rectili-.. *./neo a la configuración adoptada; el elemento metálico actúa tém

- *  . . *  *bien como barrera para evitar la migración de plastnücaiyt^g del 
material polímero de la parte del cuerpo al adhesivo.

En la práctica, se tienen nue colocar tapones contra 
los extremos de una moldura de Standard Products para dar la im 
presión general de una región extrema de sección decreciente 
o achaflanada.

Por razones de seguridad, actualmente se exi'e en el j 
Reino Unido nue cualauier componente oue se proyecte más de cuaj*

!



tro mUimetros del costado de la csTroceria de un vehículo debe 
tener un radio mínimo en todas las direcciones de por lo menos 
2 , 5 mm, aán cuando una excepción a esta regla es el caso en 
el cual el componente saliente tenga una dureza Shore de menos
de 60.

El procedimiento de decorar un extraído utilizado como 
- moldura Para el costado de una carrocería con tiras decorativas 

por ejemplo una tira o moldura de un metal brillante (por ejem­
plo aluminio), o un laminado de película polímera metálica, es
un procedimiento conocido.

Coso ejemplos de molduras decorativas, que se conocen
también como molduras "brillantes" , se citan : Una extrusión
de cloruro de polivinilo (p.V.C.)cubierta con un lamí nada. t<ie
película de poliéster metalizada y recubierto con una película* * *.

de polímero de vinilo transparente; una extrusión de clptpro 
de polivinilo cubierta con un laminado de película de poldáster 
metalizada y recubierto con una película de fluoruro d&.pqlivi- 
rilo de fluoruro de polivinilo.

Según lii presente invención, se proporciona una poldu ̂ e e # w .
ra apropiada tara sujetarse a un costado de la carrocería- de* - . . *
un vehículo, cuya moldura comprende: Una parte de cuerpo, slargít

.  *  ** . * *da formada de un material resiliente y que tiene, por lp.menos
* *

en una primera región superficial, al menos un canal aíátgado 
que abarca la longitud de la parte del cuerpo y tiene paredes 
laterales previstas cada un,? de un rebajo; un elemento metalice
alargado sujeto y extendiéndose a lo largo de la p.rte del cuer 
po en una segunda región superficial del mismo contraria a la

¡
primera región superficial citada, para proporcionar un grado ! 
de ríridez contra la deformación de la moldura en un plano; ¡
un medio adhesivo en el lado del elemento metálico contrario
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a la segunda región superficial de la parte del cuerpo, para 
sujetar la moldura a un costado de la carrocería Ae un vehícu­
lo; por lo menos una moldura deccrstiva conificada por sus re­
giones marginales en el rebajo de las Paredes laterales del 
canal o década canal respectivo y abarcando la longitud del 
c-anal o cada cansí respectivo excepto en sus dos regiones ex­
tremas; y, con respecto al canal o a cada canal, dos elemen­
tos de relleno que tienen prácticamente la misma sección transí- 
versal aue el canal y se sitúan en sus regiones extremas res­
pectivas.

Per lo tanto, la presente invención proporciona un
medio rara incorporar una tire decorativa o brillante en una
moldura, cuya parte de cuerpo puede tener, eúnoue no n^p,6$aria-

*  *  * *mente, une dureza Bhore, de menos de 6C, por ejemplo, up?/du­
reza Shore de aproximadamente 55* ;

En ls moldura de le presente invención, la Pa¿atP. de 
cuerdo alei-'saóa se puede formar de cuaicuier material 2?tdilien 
te tse-r-oniade puede ser un material de plástico terisdgndu- 
recible o termcplástico, por e^,^mplo SER ( caucho de e^stireno- 
butecieno) -uo es temoendurecible, unpolímero de 3FDH {.^r.g.,
un nr'Tímer-:. formado de etileno, prcpileno y un monómer.e.d.6. . .

dieno^ cue es termoenrurecible o termoplástico,neopreno*€jue 
es te^3oen¿ur?ci'rle, o ^^3 mezcla de cualquiera de los misnos, 
un cenolímere de etileno y propileno, un copolimero de estere-

n o  - -  b u r e o - ' ero, o  cloruro d e  polivinilo, s i e n d o  termoplástico i
¡los tres i -eriales polímeros citados en último lugar.La parte; 

del cuerno de la- mcliors se forma convenientemente P°r extru-
}

sien.
elemente metálico alargado de Id moldura de la pret 

seute invención tiene preferiblemente ls forma de una delgada '



hoja de resorte o aún evita cualquier deformación de la moldu*
ra en el plano de la hoja, pero permitiendo que la moldura si*
ga el contorno del costado de la carrocería de un vehículo.El
elemento metálico se puede fabricar, por ejemplo, de aluminio
y puede tener un espesor de por ejemplo 0,25 mía*

Dependiendo del número de tiras decorativas que haya
de llevar la parte del cuerpo, dicha parte delcuerpo está
provista del número correspondente de canales alargados.

El canal o canales alargados puede tener cualquier
sección transversal que se desee, dependiendo ¿e la sección
transversal de la tira decorativa qie se tenga que montar en el
canal, siendo la única exigencia que las paredes laterales del
canal estén provistas cada una de un rebajo en el cual*<sg-pue-

+  +  *  *

den alojar les regiones marginales de la tira decorativa*para 
auedar confinadas en el canal. La tira decorativa puede? lá'er 
ma delgada pieza de aluminio o acero inoxidable, una Tárrá*

*W *delgada de aluminio o acero inoxidable protegida en uigLa^
por una película de material polímero, o una tira de aluminio
encspsulada en acetato butirato de celulosa. La tira daco*pa-
tiva Duede comprender una lámina de película polímera íaaHráli-* *.
zade, por ejemplo, elepida entre: (a) una extrusión ce^'úlbruro 
de polivinilo (P.V.C.) cubierta con un laminado de pelíéh^a 
de poliester metalizada y recubierta con una película de polí­
mero de vinilo transparente.

(b) Una extrusión de cloruro de polivinilo cubierta ,
con un laminado de película de poliéster metalizada y recubier­
ta con una película de fluoruro de tolivinilo; y j

(c) Un laminado de película de poliéster metalizada -
recubrirte con una película de fluoruro de polivinilo. !

El. medio adhesivo de la moldura de la presente inven-!



ción es preferiblemente , sunqne no de una forma necesaria, una 
cinta adhesiva de doble lado, en otras palabras, una 
con adhesivo en ambos lados, sirviendo una capa de adhesivo 
Para sujetar la cinta al elemento metálico y estando destina, 
da la oura c3pa a sujetar la cinta al costado de la carrocería 
de un vehículo. En la practica el medio adhesivo (de un modo 
mas Particular la otra capa de adhesivo mencionada) está pre­
vista de una capa protectora separable para evitar que el ad­
hesivo se adhiera a cualquier superficie a la cue no se deba 
adherir hasta el momento de ser utilizada.

Los elementos de relleno se forman tradicionalmente 
del mismo material resiliente que la parte de cuerpo alargada 
y se rueden formar por extrusión, por ejemplo. .* .!

Si el elemento metálico tiene una anchura demáy&e 2$
*  *  *  w

mm, resulta económico aplicar dos tiras de adhesivo, una^a ca­
da lado del elemento metálico, dejando una región centrgl*****
alargada del elemento metálico sin adhesivo, excepto eh l^s

* * .*
regiones extremas del metal donde, para evitar que la lluvia* * *
u otros agentes atmosféricos penetren en el canal definido
por las dos Partes de adhesivo separadas y el elemento,metálico

* * *se ouede habilitar un oeoueño trozo de tira de adhesivo én ca-.* * * .
.  *  ** * * *da extremo. ,.

Por razones de conveniencia, las cap3s prote&to'ras 
separables mencionadas se extienden preferiblemente algo más 
allá de Id cinta de adhesivo de doble lado u otro medie adhe­
sivo, de modo -ue las partes salientes puedan servir para po- ¡

¡
der quitar la cinta fácil"..nte y sin dificultad inmediatamente! 
antes de aplicar la moldura al costado de la carrocería del 
vehículo. ^

Para fabricar una moldura, según la presente invención,



la parte de cuerpo alargada se forma primero, por ejemplo por 
extrusión, y uha longitud idéntica de elemento metálico se su­
jeta a la parte de cuerpo, por ejemplo por un adhesivo apro­
piado. El medio adhesivo se aplica entonces al costado del 
elemento metálico contrario a la segunda región superficial 
de la psrte del cuerpo, estando provisto el medio adhesivo 
preferiblemente en éste estadio con una capa protectora separa 
ble. Una longitud de tira decorativa más corta que la Parte 
del cuerpo se aloja en el canal (o dos o más tiras decorativas 
se alojan en dos más canales); una posibilidad en éste caso 
es cue la tira deoorativa se deslice a través de una región 
extrema por* el canal; una posibilidad alternativa es que la tij-
ra decorativa se coloque por encima del canal y se intro.(íüzcs

* * * * *

en el canal forzada o se deje caer en el canal cuando .Tdái. la-
*  *  *  *

bios que definen las región exterior del canal se separan tem­
poralmente. .

Entonces, con la tira decorativa confinada en.e^te
* *.*

canal, se colocan dos elementos de relleno en las regiones
extremas del canal. Los elementos de relleno pueden quedar
retenidos por la resiliencia natural del material del .q^ se

* *  *

forma la parte deí cuerpo y se puede ayudar a oue -lued^n.te-
tenidos Dor medio de un adhesivo apropiado, ue igual modo,un ** * * * ** *
adhesivo apropiado puede sujetar la región de la base Tde'la tî - 
ra decorativa a la base del canal.

Respecto a los adhesivos idóneos para evitar el des­
plazamiento longitudinal de la tira decorativa dentro de su

Icanal y para evirar el movimiento de los elementos de relleno i 
dentro ¿el canal, se citan el cianoacrilato y poliuretano. '

iDespués, dependiendo de la forma iue se desee dar a ¡ 
cada extremo de la moldura, el extremo se puede cortar en cua-¡



drado, en ángulo (pero todavía vertical con respecto al piano 
del elemento metálico), o achaflanado, o festoneado o con otra 
forma.

La forma precisa del extremo de la moldura puede de­
pender de condiciones estéticas asi como consideraciones prác­
ticas, especialmente donde parte de una puerta de un vehículo, 
cuando está en la posición abierta, se acerque a otra puerta 
del vehículo.

Para que se comprenda mejor la presente invención, y 
la forma en que se puede poner en práctica, tómese como refe­
rencia, a titulo de ejemplo, los dihujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta de una modalidad !
de moldura según la presente invención. *...*-1

+  *  *  *La figura 2 es una vista de la misma moldura 'tpj^da 
a lo largo de la linea de corte transversal 1 1 - 1 1  de la.figu­
ra 1 .

La figura 3 os una vista tomada« a lo largo dé'JL^ li­
nea de corte transversal 1 1 1 —1 1 1  da la figura 1 de la misma 
moldura.

La figura i es una vista en planta de una segypda* ..*
modalidad de moldura según la presente invención. .*****.**

La figura 5 es una vista en alzado de la moldm^a ilus- 
trada en la figura 4.

La figura 6 es una vista en planta de una tercera 
modalidad de moldura según la presente invención.

La figura 7 es una vista en alzado de Is moldura ilus-j- 
treda en la figura 6 .

La figura 8 es una vista en sección a través de una 
cuarta modalidad de moldura según la presente invención.

La figura 9 es una vista en sección transversal a tra
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- . ... . ' ,' - :"' ŷ§§..v̂ !s de ime quinta modalidad de moldura según la presente inved-

La figura 10 es una vista en sección transversal a 
través de una sexta modalidad de moldura según la presente in­
vención y

La figura 11 es una vista en sección transversal a 
través de una séptima modalidad de moldura según la presente
invención.

Refiriéndonos en primer lugar a las figuras 1,2,3,1a 
moldura ilustrada tiene una parte de cuerpo alargada indicada 

general Por el número de referencia 1 , que se forma de un 
material polímero que tiene una dureza Shor-e de 55 y que tie­
ne una cara lateral inclinada 2 , una cera lateral inc^i-Hgda

*  *  *  +opuesta 5, y una cara superior 4 provista de un canal'^^^ue
tiene paredes laterales provistas de rebajos respectivos.5A.

En el canal 5 se sitúa y queda confinada una.ti^a
decorativa indicada de un modo general por el número T*efe-

*  * . *
rencia 6 , oue tiene una capa superior 6A de material primero 
transparente, una capa inferior 6B que sirve de base entre 
estas capas 6A y 6B, una capa de material metálico. *

La tira decorativa 6 ocupa la mayor Parte de.iba.lon- 
gitud del canal 5 pero las regiones extremas del c a n a l e s t á n4 ** **ocupadas por dos elementos de relleno 7 que tienen una sección 
transversal idéntica a la del canal y se fabrican del mismo 
material oue la parte del cuerpo 1 . La tira decorativa 6 y 
los elementos de relleno 7 se sujetan en el canal por medio 
de un adhesivo.

A la cara de la parte del cuerpo 1 contraria a la 
cara 4 se sujeta una delgada hoja metálica 8 cue abarca la 
longitud de la parte del cuerpo 1. En el ledo de la chapa 8



contraria a la Parte del cuerpo 1 hay dos tiras paralelas sepg4 
radaa 9 y 10 de cinta adhesiva de doble lado, cuyas tiras abar­
can la longitud de la chapa metálica 8.

Volviendo ahora a las figuras 4 y 5 de los dibujos, 
los componentes indicados por los números de referencia 1 1  a
20 en las figuras 4 y $ corresponden a los componentes indica** 
dos por los números de referencia 1 a 1 0 , respectivamente, en 
las figuras 1 ,2 , y 3 -

No obstante, en la modalidad ilustrada en las figuras
4 y 5, en la región de los extremos de la hoja metálica 18,
entre las dos tiras 19 y 20 de la cinta de adhesivo de doble
lado, hay dos longitudes cortas de cinta adhesiva de doble lado

% +
21 y 2 2 , previstas para evitar la entrada de agua u otras* agenf-

* * * *tes atmosféricos en el canal entre la hoja metálica 18*.y. las 
cintas 19 y 20. Las cintas adhesivas de doble lado 19,3dy- 21 y
22 están provistas de capas protectoras respectivas 19A*.*.20A,
21A y 22A, que se proyectan en un extremo de las cintaá.jP^s- 
pectivas más allá de las citadas cintas,de modo que las*regio­
nes salientes de las capas protectoras se puedan agarrar^y 
cuitar fácilmente en el momento en cue se desea aplicar,*!? mol--
dura a un costado de la carrocería de un vehículo. Una*r<agi6n.. * *
extrema 23 de la moldura está achaflanada, mientras qu^sLa1 **+**región del extremo opuesto 24 de la moldura se cortaperpendi- 
cular al plano de la tira metálica 20 pero con un ángulo por 
encima de 90^ respecto a la longitud de la moldura.

Refiriéndonos ahora a las figuras 6 y '7 de los dibu-j 
jos, los comDonentes numerados 31 a- 42A de la moldura en las '

tfiguras 6 y 7 corresponden a los componentes numerados 1 1  a { 
22A, respectivamente, de la moldura ilustrada en las figuras 
y 3. No obstante, una notable diferencia entre la moldura ilus-r



trada en las figuras 6 y 7 y la ilustrada en las figuras 4 y
5 es que, cuando se trata de la moldura ilustrada en la figura
6 y 7t la región del extremo de la izquierda 43 de la moldura 
está festoneada en una longitud considerable y la región del 
extremo de la derecha 44 se corta perpendicular a la longitud 
de la moldura y no en ángulo como la región extrema 24. Además 
en vista de la extensa región exbrema festoneada 43) el elemen­
to de relleno 37 en la región del extremo de la izquierda 43 
está más alejado del extremo de la izquierda de la molduradle 
en el caso del elemento de relleno correspondiente 1 ? de la 
modalidad ilustrada en las figuras 4 y 5-

Las figuras 8,11 de los dibujos ilustran otras cua-
*  *tro modalidades alternativas de la moldura, todas ellas^jsegún

la presente invención. En las figuras 8 a 11, la perte-'deícuer-'
Po está indicada por los números de referencia 5 1 -6 1,7 1^Bí,res-r
pectivsmente; la tira decorativa está indicada por los„ipyperos
de referencia 5 6,6 6 ,76 y 8 6, respectivamente; la hoja &.c3aapa

* * *

metálica está indicada por los números de referencia 5 8 6̂ 8 ,7 8  

y 88, respectivamente, y las cintas adhesivas de doble lado 
están indicadas por los números de referencia 60 (69 y-7&^,
(79 y 80) y 90, respectivamente. Los canales de las peptes de* * *

*  + *  +

cuerpo 5 1 )6 1 ,7 1 y 81 tienen sus regiones extremas ocupqdsp por* *
elementos de relleno (no ilustrados). **

}
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, ¡

iasi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer- i 
se constar nue l,?s disposiciones anteriormente indicadas son ¡ 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren' 
su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Moldura pera sujetarse a un costado de la carro­
cería de un vehículo, cuya moldura comprende: una parte de cuer­
po alargada formada de material resiliente y que tiene por lo 
menos expuesta una primera region superficial; un elemento me- 
ráüco alargado sujeto a la parte del cuerpo y extendiéndose 
a lo largo de la misma en una segunaa región superficial con­
traria a la primera región superficial o 8 cada región, para 
proporcionar un cierto grado de rigidez contra la deformación 
de ls moldura en un plano; medios de adhesivo en el lado del 
elemento metálico contrario a la segunda región superficial
de le parte ¿el cuerpo, para sujetar la moldura a un costado

. 1
de la carrocería de un vehículo; y por lo menos una tira* lleco-

*  *  *  *

rativa sujeta a por lo menos una primera región superficialw * *
de la parte del cuerpo; caracterizado porque la parte de cuer-* + * ***
po alargada tiene por lo menos una primera región superficial

* 1 * * Wror lo menos en un canal alargado que abarca la longitud de* * *
la p.-rte del cuerpo y tiene paredes laterales provistas* cada
urs= ¿e un rebajo;pornue por lo menos una tira decorativa se

***;confina por sus regiones marginales en los rebajos de ÍJ& pa-
.  *  *T-edes laterales del canal o de cada canal respectivo y*9*barca. * *.

la longitud del canal excepto en sus dos regiones extremas; 
y poroue con respecto al canal o a cada canal, se colocan dos 
elementos de relleno aue tienenprecticamente la misma sección !
transversal oue el canal en sus regiones extremas respectivas.!

2 . - Moldura según la reivindicación 2 ,caracterizado,};
roroue el material resiliente del -ue se forma parte del cuerpo

t

tiene una dureza Shore de menos de 6C. j
3. - Moldura según ls reivindicación 2 t caracterizada! 

norcue el material resiliente del nue se forma la parte del



cuerpo tiene una dureza Shore de aproximadamente 55.
4.- Moldura según l¿*s reivindicaciones 1, 2 6 3*carac- 

terizada porque los elementos de relleno se forman dñl mismo 
material que la parte del cuerpo.

5.- Moldura según cualquiera de las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizada porque la moldura está provista 
de un canal y una tira decorativa.

6.- Moldura según cualquiera de las reivindicaciones 1 
a 4, caracterizada porque esté provista de dos canales y de 
dos tiras decorativas.

Moldura según cualquiera de las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizada porque por lo menos una región

* *extrema de la parte del cuerpo, incluyendo el elemento^da- re­
lleno respectivo, está achaflanada, festoneada o cortaba *-en ¡ 
sentido oblicuo.

8. - Moldura según cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque la parte de cuerpo s$-^3.rma. .
de un caucho de estireno-butadieno; un polímero formado;de
etileno, propilene y un monómero de dieno; neoprene; una.mezclja
de cualouiers de los tres materiales polímeros anteriores; un. * *

*  ^  * *  * *ccpolímero de etileno y propilene; un copolímero de egááseno
y butadieno; o un cloruro de polivinile. .* *

9. - Moldura según cualquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizada porque el elemento metálico es una 
toja de aluminio. !

10.- Moldura según cualquiera de las reivindicacio- ij
ues anteriores, caracterizada porque la tira decorativa es una!
tira de uno de los materiales siguientes: Aluminio o acoro i

¡

inoxidable; aluminio o acoro inoxidable pretorile or uníalo poje 
una cepa polímera transparente; aluminio encapsulado en acetato



butirato de celulosa; una extrusión de cloruro de polivinilo 
(F.V.C.) cubierta con un laminado de película de poliéster 
metalizada y recubierta con una película de polímero de vini- 
lo transparente; una extrusión de cloruro de polivinilo cubiert- 
ta con un laminado de película de poliéster metalizada y cu­
bierta con unapellcula de fluoruro de polivinilo/ y un laminadlo 
de película de poliéster metalizada recubierto con una película 
de fluoruro de polivinilo.

11. - Moldura según cualquiera de las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizada porque los medios de adhesivo 
tienen la forma de una o dos tires adhesivas.

12. - Moldura según la reivindicación 11,caracteriza­
da porque la tira o cada tira adhesiva es una tira adhesiva 
de doble lado.

13. * Moldura según las reivindicaciones 11 ó, 1.2, 
caracterizada porque la tira o cada tira adhesiva estg .provis­
ta de une capa protectora separable no reutilizable. í **.

14. -Moldura para sujetarse a un costado de lar .carro­
cería de un vehículo, tal y como queda sustancialmente des— }

!crito en le presenre Memoria, y en los dibujos adjuntos*^ j
.*

Esta Memoria consta de 13 hojas escritas a mábytna*
por una sola cara. - *

Madrid,

, + * * 

' * * +
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