CASO P 12

e — -

PATENLE_DE_LUIRODUGTL U

I B ORI A DESCRILIPTLVA

So0obre: |
"P s BOCT ON AL BUE0 o AmORPIGUADORE: Dy CHOQUS Lol iuUiAl-
LBbuls DWSLINADOS A SALLESLAS DE veHICULOS A wOLOR"

— e s i i ey v

Solicitante: GESELLSCLAPY #UR 1WCHNISCHEN FORILBCHATLY,
i.B.H., de nacionalidad alemana, residen-

te en LUHR-GRUNZHAUSEN (Alemania).

sste invento se refiere a un tope de goma, como l1los
empleados para la limitacidn de la flexidn eldstica de mue
lies de venfculos a motor, pero se ouede emplear también
para otros fines para la asimilacidn flexible de choques
o vibraciocnes. dstos topes de goma, normalmente, no estén

solicitados por ningin esfuerzo, por lo tanto, no poseen
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carga estética alfuna, o de poseerla, es muy pequeda; sin

embargo, con un chogue en el tope, frecuentemente se de-

forman mucho y de una menera sfoita. dhora bien, si median

te unidn adhesiva se enlaza uno o los dos extremos de los
topes con placas rigidas, sobre todo, con placas de metal,
entonces las partes de goma que se encuentran junto a estas
placas no pueden seguir la deformacidn y, cuando hay un
choque en el tope, producen unos svombamientos fuertes y
desagradables, que tienen por consecuencia un efecto de
incisién en la proximidad de los bordes de las placas. uien
tras que en las suspensiones elésticas de goma, que han

de recibir una consideravle carga suave o media, se esté

en condiciones de aminorar esta dificultad ampliando de an
temano la superficie de adherencia entre'la‘goma'y el me-
tal, con respecto a cuando se encuentran descargadas, a te-
nor de la carga que se puede esperar, ello no basta en las
cargas esporédicas de golpes fuertes de un tope. Por otro
lado, en los topes se dispone generalmente de suficiente
espacio paras poder soportar un aumento de. la altura del tope.

Se han conocido componentes también de goma, cons-

‘tituidos de masas de distinta dureza, de tal forma que tie-

nen capas flexibles alrededor de un nficleo duroc. £n contra-
posicién con esto, en esta invencidn se trata de un tope
de goma, el cual esth unido por uno por los dos extremos
con placas rigidas. Ahora bien, este tope debe estar cons-
tituido de masa de goma de distinta dureza, de modo que,
cuanto més dura sea la masa de goma tanto més cerca estén
las partes de la masa con respecto a las placas. ror este
medio, se consigue que, al aparecer los choques, no empiece
el abovedado inmediatamente junto a las placas metdlicas,
gino que se produzca a alguna distancia de ellos, porque
la masa de goma dura contigua a las placas se deforma muy
DOCO. '

In aguellos casos en los gue el espacio alrededor

del tope estd limitado, por ejemplo, por un manzuito, se
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recouienda dar al tope de goma la forua de uﬁ cono o de do-
ble cono, con lo cue is mesa mds blande de goma tiene el did
metro menor, Lntonces, al recivir un choque en el tope, se
produce una deformacién, de tel forma, que el tope adquiera
la forma del manzuito, es decir, un difuwetro aproximadamen-
te igual por todos sitios.

Zs particularmente ventajoso hacer la ejecucidén en for
ma de distinta dureza, a capas, juntamente con un aumento de
la superficie de contacto en la masa de gowa con las placas
rigidas o las distintas capas de goma., &n esta ocasidn, se
aumentan las superficies de contacto, por ejemplo, mediante
una solicitacibn a esfuerzo de presién antes del pegado, con
deformacién de la masa de goma, tel como resultaria con defor
macidén siu rozamiento causada por la carga de choque que se
ha de recibir. Por este medio, se rebaja la solicitacidn de
las capas por esfuerzos de tensiones internas, cuando se re-
ciben chogues, y existe la posibilidad de no tener que elegir
taupoco demasliado duras las capas contiguas a las placas fi-
jas, y, con ello, se puede pasar con menores alturas de ipe.

A la vista de los dibujos se explica con detalle el
nuevo tope y se representa un ejemplo de la forma de preseh—
tacidén. Asf, pues:

La figura 1 representa el efecto del choque con un
tope de construccién de los empleados hasta ahora;

Las figuras £ g 5 muestran el nuevo tope de la manera
sizuiente: )

La fizgura 2 en seccidn transversal entera,

La figura 3 en forma de cono con orificio cdnico.

La figura 4 representa un tope cénico con placa de
asiento en un mangulto.

La figura 5 representa el tope en ejecucidén de doble
cone dentro de un manguito.

¥l tope conocido hasta shora, comn arreglo a la fi-
zura 1, esté constituido por.las placas metdlicas 1y g,
entre las que esté sujeto, en forma adhesiva, el bloque
de goma 3. #1 choque indicado por la flecha P deforma
ahora el blogue de goma 3 déndole una forma abombada en la

forma dibujada, en donde en los cantos 4, entre las placas
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¥ la goma, se introduce la formacidn de grietas que hace
peligrar su solidez,

Zn el tope con arreglo a la figura 2 se han previs—.

to entre las placas metélicas 1 y 2, las masas de goma

5, 6 y 7 de distintas durezas, en donde las masas 5, que

se encuentran vecinas a las placas, tienen la wéxima du-
reza, y ka masa 7, que se encuentra en el centro, tiene

la mAxima flexibilidad. Uon affeglo a esto, al producir-

se la deformacién por el choque P, es pequefio el abomba-
miento de la masa de goma 5, y aumenta hacia la masa de

goma 7, En lugar de las capas de goma dibujada de tres dis

- tintos grados de dureza, se puede efectuar una mayor sub-

divisibn se pueden hacer las respectivas capas mucho ués
delzadas o, incluso, se puede conseguir una transicidn
paulatina de las durezag, efectusda casi sin pasos. ﬁstd
rige tanbién para las siguientes figuras.

¥n la figura 3 se muestra un tope cdnico que, para
la recepcidn de un buldn 9, que ejerce la carga, tiene
también un orificio 8. La.reduccidén del volumen de las res
pectivas capas de goma, producido por la forua cdnica del
orificio 8, es compensada por la forma exterior cénica del
tope bajo otro &nzulo.

La fizura 4 nmuestra un tope que solamente estd su-
jeto, en forma adhesiva, en la placa metélica 1; en cambio
ernn el extremo superior no tiene ninguna placa rigida. La
fuerza de choqﬁe P, Que, por ejemplo, puede ger ejercida
por una superficie metélica ancha, como una placa de cho--
que, una superficie-tope, una ballesta o algo andlogo,
liega inmediatamente a la goma. Con arreglo a esto, las
capas 10 a 14 estén constituidas por masa de goma de una
blandura que aumenta hacia arriba. in la carga de choqué
por la fuerza P se produce entonces la deformacién repre-

sentada por la linea dé puntos y rayas, en lo que el‘tope'
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adopta aproximadamente la forma cilindrica, sin que en nin-

guna parte, llegue a situarse en las paredes del manguito
15. Solamente con una extensa deformacién, con fuertes cho-
‘qaes superiores a lo normal, llegérén a situarse allf al-
gunas capas sueltas, por de pronto, las més blandas, y se
oroducirfa una caracterfstica curva diagramética de resis-
tencia'del tope con una ascensidn cada vez mayor.

in la dipeeicién de la figura 5, en la que, a su W,
se han previsto dos placas metédlicas, al tope se le ha dado-
una forma de doble cono, cuya capé,méa blanda 19 forma el
lugar estrecho del cono doble. También aquif, en lineas de
puntos y rayas, se muestra la forma del tope cuando hay de-
formacidén producida por el choque P, en donde el tope corres

ponde aproximadsmente a la forma del manguito 15.

N Oir A
la Patente de lntroduccién que se soliclta por diez
afios para ispafia y sus Uolonias, citéndose como fuente de
procedencia la Patente alemana n? 662,622 del 23 de junio
de 1938, deber’a recaer sobre: P R BCCTONALLL ENTO i AMOR~
LLGUADCRES DB CHOQUES S3PECLALMENTE DESYINADOS A SALLSSIAS

VE VEMLCULOS A 1OLQR", de acuerdo con las siguientes,

REIVvINDLCACIONUE®ES

12,-~ Perfeccionamiento en amortiguadores de choques
especialmente destinados a ballestas de vehiculos a motor,
constituidos por bloques de goma unidos por adhesibén a pla--

cas rigidas, caracterizado especialmente porque la goma
tiene progresivamente diferentes grados de dureza en tal

forma que la capa de goma mas préxima a la placa rigida es la

de mayor dureza, '
28 .~ Perfelcionamiento en amortiguadores de choques

especialuente destinados a ballestas de vehiculos a motor,

seglin 1% reivindicacidbn, caracterizado por el hecho de que
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cuando los bloques de goma tienen forma de tronco de cono
sencillo o de doble tronco de cono unido por las puntas, la
capa de goma més blanda y eldstica es 1la de menor didmetroe.
38,- "PERFECCIONAMIENTO EN AMORTIGUADORES DE CHOQUES
ESPECIALMENTE DESTINADOS A BALLESTAS DE VEHICULOS A MOTOR"
_ Segln queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria que consta de seis hojas escritas a méquina por

una sola de sus caras, acompafliada de una hoja de dibujos.

liadrid, 23 de Enero 1960.-

GESELLSCHARY PUR TECHHISUHEN
PORYUSCHRI LT, it,B3.H.

P.r.
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