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j '-i prnSmivn j. Pn.u rO ü  C Ci Ói'i S 'J j -i n

ecunrdo son su —i^unnj.-.-no, c un t nn^il- uor denì.-cOpl'.'Ole

^n j- LL i i C i. ó i i —O î  - ' CCIL.' i- '. -j Uii u i 0 S Ŝ u e C- '-* -*.. n

5. indicaciones de la U\Jj ''Ap€ r^.tura ¿ e l

en lo s moverás guo J-* m u.rigor au os por esto i.ioaio. - -

C iro  uns o r i  b i  en d o le j u s t i f i c a c i ó n  d e l  e s tu d io  del

automóvil, 10 

-'.lelo oca  l o s  mote- 

Î rsc S-*. iicĉ .̂ .o su**

oìj) je t¡ o ê ¡- e o je. Pi-*ten te  r l o s  motores ue

oLLStl iiO exolu.ye^ *m. n o n-*- s t r o - a  un p. ra

r e s  desriiiedcs ot ro f i  n , merece avou­

í í c Ge de cus a i  a lc a n z a r  e l

,O C id^ i  s  Ue i  O i  Oii u UH O 1L. \f n d̂  ' , i- O OS* 0* i . me de cipe ' s í

, casta , c inc iuso puede ser * c  ̂ y r  * *** '**'

r e f r i g e r a c i on uel r a d i a d o r ,  y ñor oonsi

15. UÍ -O U' r- i. 1̂* j-ac ió n . Ho obstante C l i  0 , ni v^i-^Ì I-* t.í.or ss

funcionando, consumiendo una c ie rto  potencio que suele 

o sc ila r  entre e l  o y el tip de 1<* a.ol motor, y nociendo des 

o-ender le temperatura del sgu.a de re frigerac ió n  por debajo 

de su temperatura n o r tf l  de tr a b a jo , con lo  cual le se i  onde 

asimismo, e l  rendimiento ¿ e l  motor. ío  dicho puede apl i ­

cer se igualmente a l caso en que la  ùcisperotura ambiente se 

lo  su fic ien t ementa baja para quo e l motor no p rec ise  la 

acción dal vermi la oor. — — —. — — —

De lo dicho sa desprenda lo necesidad de anular la 

acción ro f r ig e  rente del ventilador cuando, ya sea ¿cabido

la. ba ja  osip or a úur Si­ sea  debido a Ir. v o l o c i -

dad ¿ e l  v e h íc u lo ,  su acc ión  sea  contraproducente , lo  cual 

sa oonügUu en el /^n^il-.-iO i dc^^.cOj^lu ole cuyas principa***

resóuien a con tin u ac ión : - - - - -l a s  c a r a c t e r í : Le a s
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aoopleda o desacoplada a une. polea m o tr iz ,  coaxial con 

e l l a ,  en func ión  de la atracoión de un e lec t ro im án  f i j a d o  

a la  p o l e a ,  y de un termos tato regulador que actúa sobre 

e l  c i r c u i t o  e léc tr ico  de la bobina d e l  e lo o tro imán, en 

función de la  temperatura del medio de r e f r i g e r a c i ó n .  -

10

1 OuÔ L/ ursí..iî sUiuc se o— eu— .. 1 . ocp̂ .. .Usa.no ue

l a  rueda ¿e palos h e l i c o i d a l e s  a la polea motriz se e fe c­

túe por medio de l a  a t r a c c ió n  del e lectro im án  sobre un 

d i s c o  c o a x i a l  con ambos e lementos ,  s u j e to  a l a  rueda de 

p a l a s  h elico id a le s per medio .de una p lu ra lid ad  de re se r­

ves de to rsión  o f l e x i ó n .  - - - -  -  - —  - - - - - - -

Se prevé también que la. d istan c ia  entre el disco de

acoplamiento y e l  electroim án, mientras la  rueda periasncz- 

u5 , ce. desacop lada ,  sen s u s c e p t i b l e  de v a r i a c i ó n  p o r  medio de 

un t o r n i l l o  f i j a d o  a l a  rueda y que ac túa  por tope contra 

e l  d isco  de acor lam iente .  - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

5C.
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Finalmente también debe c ita r se  como c a ru c te r ls t ic a

p o t e s t a t i v a  del  o b je to  de p a t e n t e ,  e l  hecho de que e l  cid 

c u i t o  e l é c t r i c o  de la bobina de l  e lectro imán so e s t a b l e z ­

ca a t r a v o s  ate una csoooi j  La oprimida contra  la p^r.mapr-

de la  po lea  motriz por r a d io  de un r e s o r t e ,  ex i s t ie n d o  

en l a  p a r t e  da

¡ C ü d? í o o

Oz-Citíí'ento de e l l a ,  un aro ue metal bu

- -L3C'-J^ í  0 íó.'a. d. . tSimis mo di Cho c i r c u í te

o r r a .a ins tan -1 .-I ,---,! *'** 
d' - L '- -  t í  -U 'o erm.OS t a to  y a

ó.or * ------- - - - - - - - -  - - -  - -
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sisten n s pera conseguir el acoplamiento o desee op lamió n- 

to cu función de la temperatura del me dio de r e fr ig e ra ­

ción . mal, en pu lses f r ío s  re su lta  evidente gue e l  ven ti­

lador deber ó e star  la mayor parte del tiempo do funciona­

miento del motor desacoplado, por cuyo motivo re su lta  a- 

conse ja ble .ue durante su funcionamiento el acoplamiento 

se efectúe por la  atracción del electroim án, os decir con­

sumiendo energía e lé c tr ic a , siendo de e sta  manera e l oon-

?s ¿Lucido ne s i la acción del electroimán se oj.ee-sumo mas r
I* ̂ o ua atuase durante el desaccplamiento. Por lo  gue 

p a íse s  templados o relativam ente ca lu rosos, c 

con trario , es d ecir, re su lta  acon se jab le , r f iu  ^

,be decir lo

economía en e l  consumo ao energía e leo u n cu , a* 

lador permanezca desacoplado por la acción del

¡o*a e l V'Snti*

' O G ̂  O il.«

para f a c i l i t a r  la comprensión de todo lo  -ñus­

cada se hace referencia seguidamente <'i la lámi^' emou- 

jos que acompaña a esta memoria, le cu a l, dado su. -<-iu -i.m* 

nenteiüente ex p lica tiv o , debo considerarse coito a-so ro v ía­

te de todo carácter lim itativo  respecto al slc-a*oe as 

protección le g a l que se s o l i c i t a ,  fn  lo s  dibujos :

la

Figura 1, representa una sección diam etral 

t i  la do r  objeto de Patente, cuando se encuentra ¿o ŝ -. copia­

do se la. polea, m orriz. — — — — — — — — — — — —

idén ticas c la de la figu ra  an terio r , pero cuando -- ^a** 

cu entra o copla do por la  acción -del electroimán*

Figura g , representa un esquema del ven ti3^°-^ '

como de su conexión al term ostato y a lo fuente
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IL UÍ̂ iî -IS íi^Ul S l'-I ULLeC.'- me polos 1*10 1 iCü Ü  - i. le S So

rep re sen ta  por ( 1 ) ,  1,, po lea  m otr iz  por (2 ) ,  e l  e je  del 

v e n t i la d o r  por ( 3 ) ,  l a  e s c o b i l l a  de a l im entac ión  por (1 ) ,  

9c. e l  termostato  repula ñor por (5) y l a  b a t e r í a  de acumula­

dores  del  vehículo  por  ( 6 ) .  -

95

la rueda de pala, s h e lico id a le s (1) e stá  formada por 

una p lu ralid ad  de p a la s  (7) su je ta s  al cubo (8 ), que es­

tá montado, f i j o  en sentido r a d ia l, y lib re  en sentido 

'.m-.i^l, ^ooio el eje (o,* . .ooor^ dono euoo (a) desriza en

d i  seo de acoplamiento (9 ), su jeto a tiiOilO CUbO (a] por

medio de los re so rtes laminares ( 10) i y yr a duela SU (.-.Í0***

b '-'¿i G 1 di mùtua, y por cons i pulente s i eiìtrod ie rro , P 01* im.6 —

dio de1 vom i-lo  (ai) . -  - -  -  - -  -  - -  -  -  —

100. Sobre e l misino eje (3 ), paro f i j o  en sentido rad ia l

y a x ia l por medio de la. chaveta (13) , ss  encuentra monta­

da le po lea  (3) la  cu a l se lo i i  jo p or medio le lo s

t ci­a i l l o s  ̂Ib / ) e l disco n u l . r (1 1 ) ,  an cuya ra,aa aa s

eñe uentra nOj- la la bob in a ( le) . Dicha po lea (2) asme

1C5. pdOv i s t a da a n aro (16) de co or^ di o tro  ma t e i bu:m: con

duc t o r  me lo e l ti/ 0 br ic in o d ré re. e l  mie s 3 Oprime la c

c ob ' l i e  ('dii- 7 ! j re ea e d CU'-'-L, j' a t r a v i o le  il inna polo;

(2; , e l  c Ol-mél.ea er (17; eSOmìo^eoG comaniùn con 1a bO'

b i^ a (Ib) . - - - - -  -  - - - - - - - - - -  - - -  - - -

110. 1.;' - aecb i l la (1) co td a lo je da en al r ì o r del

cma a n i l l o ( l a / ) da 1 qnc so bramai 0 ,  y -'m-mbn -i h-a ai la

opa* iim co ntra 1 aro (lo s por la acc ión d 1 r ¿coré ,, (h

t i  par a b puede observarse como el
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o i o n e  lo  .(.os c i r c u i d o s  e l é c t r i c o s  se  e s t a b l e c e ,  cono es  

c o l l i i  en 1-̂ . L-c.yoyie. de l o s  v o n ic u lo s ,  o t r o v a s  do lo m.so

lo s  iliO o

HOS "G-'i LíO ( 3 ) -56 OH iiLiy L¡ le V'!

siendo do ín t e r e s  cost (C

.'.rr i e n te  :-̂ Un, (-o'̂ O-Si pio 5.'.r

0 lo VUú..*. s , se es sponlr  s UJ

(-' dor (k.o) '"_UŜ  '.-UGiOií-..n1 ... .j. ty

. o e e j.

iii.ô G-mGo ) 05̂ .1. oii*ouiGo pAi^uoipu.l, e.e oiocitoolóii

.'Íeu--L 1 ^  ^-^-1 (.ieSL-.ee-

^'e.<-'0l.e .Le jJ ie Se iib ^ -.d o  COí.iO e j ^ i - i j j l o ^  p U ^ l o  oO LlpAon lO n iiTSo  

o i l é i e n t e  o u . n l  s o r á  s u  f u  n o i  o n s  iu.io n'-j o : -  -  -  — — —

l̂ eO <

130,

le e
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«1 pOiimi. '-til nS. j-O/.i'-' j- VHji j.eUSQ y ^1 si.L Glied ĝ oi*

uo e l iLLíio ioiiLiSiSeu ^o eel HO GOA eU'

m e a en :d i  gur 0, 1.  Duro io­

Ue no o c u r r i r  gne la  tenue

se eleve en n0 jan s i a ,  co ­

los RO- 0.  cor r é m o s e  en-

i?'-ioAUAn. Gioì eyj.C'. p^jlii^^Po.oi'ji

mci'i'GeiSúii'Je no neoe sobrepe Soup 

toncos e l c irc u ito  e léc tr ico  do lo. bobine (15) o trr.r/ds

s t ab d e c ió n d oss ,  per lo  t a n to ,  undel  te otaos t a to  (5)/ 3 .1

canpo i¿r gilc t i c 0 ant s e c íe r r u a t r nvós del di seo an u lar

/ 1 ̂-L.*c:i t d e l di SCO de a copieni:mito (0 ' ̂  ̂ 3 con lo cual ce lia

pro 70 Cado e l OCGp le n i -Sito 00 la  ru SUO. de pa la. s ( 1 ) a la

c o l ee. JatO o r ÌS U 'nu , ¿0 ten er lo con 1.a.  ̂ rguru s , lia sua _U3

p or de so OXCo siv o 10 1C 'mupor,mm

go m o i  6n, :.,uodo nuovaunìnto intorroumino e l  c i r c u i t o  ci

te :m o  s  GL'. t o  (5 )

duo nu 0 s  e Hit uixpue s t 0 n.0 d e b e SO.'pone r  ii.jP od ino n to

n i l i n i t a c i ó n al g so m  pa ra. tu e l o s  7 en t i l a d o r e s a a s e 00 —

p l o b l e s s e g ú n e s t a r o . t a n t 3 p'U3 e r 1 di- ̂ i  i z  0 n o s  co n i to-

di :d i e s e i ó n  de a l o n i n; de 1o s po r ú e s ú ór n o s d o s c r i t o s  y

r e t o d o s . . m i i  s 00 a-nu l a  r (1 1 Ì ne oie doran.. r  p a r '
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l ' íó .  pueden ser s u b s t i tu id o s  por simples r e s o r t e s  b é l ic o id a -

l e s ,  y e l disco de a c o p la n ie a tc  (9) est-. r monto do sobre e l  

cubo (S) por medio da un sistema de onaveta y chavetero

..j. .̂'bi3iíu.o o.eecrr co suircienvcmeiiae lo s  c a r a c t o r í s e i — 

03s, ven tajas y funcionamiento del v e n t i la d o r  desacopla - 

15o. ble seqó.n la  p resen te  par cnte de Inarouucción, debe iia.cer- 

se con star , en resumen.) qu.c sn e l  mismo podrán m rro n u c ir— 

se cuantos 'variantes de d e ta l le  la exp er ien c ia  y la p rác­

t i c a  puedan a c o n s e ja r ,  en cnanto a 'dimensiones, número de

ISO.

plenas  irrtn a e r ia le s  empleados en la construe.

c ión  de l e s  mismas, forma de acoplamiento mútuo y demás 

c i r c u n s ta n c ie s  a c c e s o r i a s ,  siempre _ue con e l l o  no se des­

v ir tú e  su esenci a l iñ a d ,  que es la que se concreta 

primera de l a s  re iv in d ic a c io n e s  que s ign en , ya sea; con si-  

dGpac.a sislauauenuO , ya s — C0íLSi:,L.jr.- jun^o con un-, o 

v ar ia s  de l a s  re iv in d ic a c io n e s  re stan te s. - - -  - -  - -  -

N O V A

l e  d e c l a r a n  de noYou-'.d y p ro p ie dau  p* .s p ...... y ^o —

ios sus te r r ito r io s  y p la z a s  de so b e ra n ía ,  l a s  siquienm es;

l e ñ , 1 . -  Vi,ulpo v e n t i la d o r
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Equipo 7 a n s i l a  doy per fecc ionad o  pay.j motores t é r ­

micos ,  la; <.;ii uSlr oí* r c iv in d ic n o ió n ,  c o r s e t  er iz i ;  do uor

e l  heo ho hi-e que s i  acoplamiento do la rueda de pala,s

la p e le a  motriz  sa ef 0 ó u tJ.cn por  medi o do la

loc tro inén  sobre un di sco coamial con l a  ru

con l a  p o l e a ,  y s u j e t o  a la primera por  medio de un sistema

*! o*** „u- ûipC' a - - -a i l *  .A \ jr pomaacorou.'ido a - e'- motores aor— 

ièioos,  según l a s  d e t e r i o r e s  r e i v i n d i c a c i o n e s ,  ca r  .cterirr.do 

por á s t e r  p r e v i s t o  le  un d i s p o s i t i v o  de t o r n i l l o  paye, ya-n- 

-Lr \̂ 1 u - L - L ^ ì o anaio 1 Oeo . us^ e a . â c Lfioiai;,. n j' ;j 1 d i  s * 

c o ne ¡-i o oo lumi an co — — —

1 e . . — e o_n r j ̂ o a c a le nor p u r  - e e o a o .a. no p ra mo a o re s j e r

u t e r i  oye s r e i a in d ie  eoi ene s,  c a r re te r  izado 

e l é c t r i c o  se c i e r r a  a 

termostato  y a t r a v é s  de un r e l e v a d o r .  -

mie o s , se yún la! S

p ora uri e l o i r c i t. i  u U

moa oros

car rete

micias à

5 . -  Equipo ve n t i l u d o r  p e r f c (3c lonado p ara mío j i ro s *u ó i* —

100. m ico s ,  según l a s  a n t e r i o r e s  r c i v i n d i c a c i o n e s ,

Q 0 -L -L -í.itv C 1Ì (d lÁ 6 que e l  c i r c u i t o  ;e l é c t r i c o  de 1<1. ui'.DÍ

195.

_ !  r  a v : s de una a s c ob i l i  a opri  i. í id a

c o n st  un t  ement e contra la p e r i  f e r i a  de la polea  m o m a  por 

medio le un r e s o r t e  hoI leo i n a i . - - - - - - - - - - - - -

o '

'da! lim IO 00 ".

'1-1. ri m  D O ..,! .1 ! '1 ¡J 0 i t - r O  i*- - -ì .¡, . a - ...'0 a . u

jcâ l or no a ì oc meadodo
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presento  i.i3i:ioris. pu.3 OURS tu de nue-ve .io je.s fo l iada,  s Rc- 

oanoyra.fír¡das por  uno so la  de sus o a r a s ,  y de uaa lámina 

2CC. de d ib u jo s  que l a  i l u s t r a .
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