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"Nuevo sistema de acelerador de freno, para

frenos de aspiracidn de aire',

Foltcitante:  KNORR-BREMSE G.m.b.H., entidad alemans, residente en
Moosacher Strasse 80, MUNCHEN, Alemania.

La invencidn se refiere a un acelerador de
freno pare un dispositivo de freno automdtico de aspira-
cidn de aire, adecuado para vehiculos ferrocarriles, con
una tuberia de tren que manda el dispositivo de freno éue

5. muestra, con freno soltado, un vacio de nivel regulable.
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Para tales frenos de aspiracién de aire, ya se
conocen vilvulas de freno rdpido que al efectuarse un
aumento de presidm en la tuberia del tren, correspondiente
a un frenado rapido, producen una unidn desde 1la atmdsfersa
exterior hacia la tuberfa del tren, de manera que el aire
de presidn atmosfédrica puede penetrar en le tuberia del
tren y efectuar un frenado total rdpido. Tales vdlvulas
de freno rdpido tienen, sin embargo, la desventaja, de que
s6lo responden a frenados rdpidos; en frenados escalonadosg,
sin embargo, resultan ineficaces.,

Para los frenos de aspiracidn de aire ya se
conocén también aceleradores défreno que, en los aumentos
de presidn efectuados en la tuberfa del tren para frenar
o aumentar el frenado, cada vez se abren unas valvulas
que dejan penetrar aire atmosférico, tanto en la cdmara
inferior de un cilindro de freno de vacio, como también
en la tuberis del tren. Estos aceleradores de freno tienen
la desventaja de que, debido a su reaccidn, no sdélo estor-
ban al empezar el frenado, sino también en las ulteriores
etapas de frenado, a los escalones de los dispositivos
de freno equipados con ellos.

Bl objeto de la invencidn consiste en la crea-
cidn de un acelerador de freno Que, evitando los incon-
venientes arriba indicados que existen en los dispositivos
de aceleracidn ya conocidos, taubién en el frenado por
etaras, sblo acelera por su reaccidén la primera etapa
de frenado, mientras que en los ulteriores procesos de
frenado, que siguen a continuacidn, queda sin efecto y
al soltar el freno y al lograrse el soltado total, vuelve

a quedar en disposicidn de servicio,
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Este cometido se logra, segin la invencidn,
digponiéndose un dispositivo de valvula acciomado por un
émbolo de mando, que con el aumento de presidén en la
tuberfa del tren, al eﬁpezar un frenado, éste conecta con
un depdsito cargado con aire atmosférico. Una forma ven-—
tajosa del acelerador de freno se obiiene, sezin la ulte-
rior inveneién, debido a que el dispositivo de vdlwula,
ademds, con el vacio de nivel regulable existente en
la tuberfa del tren, conecta el depdsito con la atmdsfera
exterior, al incrementarse la presidn en esta Primera;
gin embargo, interrumpe esta conexidn, con lo que el
émbolo de mando recibe por una parte la fuerza de la
presidn de la tuberfa del iren, y por otra parte la del
vacio de nivel regulable,

in el dibujo adjunto, se ha representado un
ejemplo de ejecucidn en forma esquemdtica del objeto de
la invencidn.

A una tuberia de tren 1, se ha conectado, a
través de un ramal de tuberia 3, la cdmera inferior 5,
de un cilindro de freno de vacio 7, y a través de una
vdlvia de retencidn ¢, que abre en direccidn de corriente
hacia la primera, la cdmara superior 11, del cilindro
de freno 7. Otro ramel de tuberia 13, une la tuberia del
tren 1, con la cdmara de wando 15, dz un acelerador de
frenc 17, que estd separado ds la cdmara de émbolo 21,
por un émbolo de mando, desarrollado como émbolo de
membrana 19. La cdmara del &mbolo 21, del acelerador
de fr:no 17, estd en conexidn con la cdmara superior 11,
del cilindro de freno de vacio 7, a través de ura

tuberia 23. Un vdstazo de dubolo 25, sujetado al émbolo
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de membrana 19, conduce, cervando herméticamente, &

través de la cdmara de mando 15, hacia la vdlvula do
cierre 27, y lleva eun su exbremo, dentro de uni carcasa
de vdlvula 31, la placa de cierre 29, de uma vdlvula de
cisrre 33, DLa valvula de cierre 27 une, segin el dibujo
en la posicidn inferior del vdstaso de vdlvula 25, debido
a8 la autotensidn del émbolo de wembrana 19, un depdsito
de aire 35, con el aire sxterior, mientras que la vdlwula
33, adul se queda cerrade y con ello cierra uma tuberia
37, 4ue conduce desde el mencionzdo depbsito de aire 35,
hacia la tuberifa dzl tren 1. Si el éubolo de embrana 19,
bajo la correspondiente fuerza contra su autotensién,
aswre su pogicidn final superior, snvonces se¢ separa el
depdsito de aire 35, por la vélvula de cierre 27, del
aire exterior y une la valvula d2 cierrve 33, ahora
abierta, y la tuberia 37, con la tuberia del tren 1.

von el freno suelto, aswten lag distintas plezas
lag posiciones sefialadas en el dibujo. Bn la tuberfa del
tren 1, en las dos camaras 5 y 11, del cilindro de freno,
asi como en la cdmara de wando 15, y en la cdmara de
éubolo 21, del acelerador de freno 17, existe vacio
de pivel regulable, mientras que el depdsito de aire 35,
estd en comunicacidn con el aire exterior a través de la
vdlvula de cierre 27. 31 para fronar se aumsnta la presidn
de la tuberia del tren 1, entonces penetbra aire a través
del ramal de tuberia 3, hacia la cdmara inferior 5, del
cilindro de freno 7, as{ como a través del ramal de
tuberfa 13, bacia la cdmara de mando 15, del acelerador
de freno 17, mientras que el vacio en la cdmara supsrior

11, asi como el de la cdmara de éwbolo 21, se mantienen



en el mivel regulable debido al cierre de la vdlvula de
retencidn 9. L1 émbolo de membrana 19, del acelerador de
freno, se levanta aqui a su posicidn Ffinal superior debido
a la sobrepreéién producida en la cdmara de mando 15, con
5. relacidn a8l vacio en la cdmara de émbolo 21, con 10 que
la conexidn del depdsito de aire 35, con el aire exterior
queda interrumpida por la vdlvula de cierre 27, vy en
cambio, se abre la valvula 33, de manera qus el contenido
del depdsito 35, cargado a presidn atwosférica, penctra a
10, través de la vdlvula 33, en la tubsria del tren 1, ejer—-
ciendo aqui un aumento de la presidn acelerada en la mismas .
Durante los ulteriores escalones de frenado, que giguen
8 continuacidn, el émbolo de membrana 198, del acelerador
de freno, se mantiene en su posicidm; solo al soltar el
15, freno, al lograrse el soltado total, esg decir, al haber
igualdad de presidn entre la cémara de mando 15, y la
cdmara del émbolo 21, retorna el émbolo de membrana 19,
a su posicidn fimal inferior, con lo que el depdsito 35,
cerrdndose de la tuberfa del tren 1, se une por la
20, valvula 33 de nuevo con el aire sxterior a través de la
vdlvula de cierre 27, \L
N 0O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
254 debe hacerse congtar que las disposiciones anteriormente
indicada son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su priancipio fundamental. También se
hace constar que el invento corresponde a una solicitud
de patente presentada en Alemania con fecha 30 de enero

30, de 1959, n? K 36835 II/20f, acogiendose por lo tanto, a
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los beneficios que conceden los convenios internacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por 1o que se solicita Patente de Invencidn por
20 afios en Espafia: "Nuevo sistema de acelerador de freno,
para frenos de aspiracidn de aire"; caracterizdniose por
1o gigulente:

12,~ Nuevo sistema de acelerador de freno, para
frenos de aspiracidn de aire, especialmente para vehiculos
ferroviarios, con una tuberia de tren que manda el dispo-
sitlvo de freno, due muestra con frenos soltado un vacio
de nivel regulable, caracterizado porque se ha previsto
un dispositivo de vdlvula acciomado por un émbolo de mando,
que con el aumento de presidn en la tuberfa del tren, al
empezar un frenado, éste conecta con un depdsito cargado
con aire atmosférico,

29,~ Nuevo sistema, segun la reivindicacidn 12,
caracterizado porque el dispositivo de vdlvula, con el
vac{o de nivel regulable existente en la tuberia del
tren conecta el depdsito con el aire exterior; al aumen-
tarse la presidn en esta primera, sin embarzo, interrumpe
egta conexidn.

32,- Nuevo sistema, segin la reivindicacidn 18
¥y 228, caracterizado poraue el émbolo de mando, por una
parte, recibe la fuerza de la presidn de la tuberia del
tren y, por otra parte, recibe constantemsnte la del
vac{o de nivel regulable.

42 .~ Nuevo sistema de acelerador de freno,

para frenos de aspiracibn de aire; tal y como queda



gsustancialmente descrito en la pregente memoria e ilus-
trado en log adjuntos dibujos.
Egta memor:(,a consta de siete hojas escritas a

mdquina por una sola'cara, .
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