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MEMORIA DESCRIPTIVA ‘_
que se acompafia a la solicitud de registro de
PATENTE DE INTRODUCCION
por diez afioe, En Espafia y sus Posesiones
a favor de:

"SOCIETE NATIONAL DR CHEMIS DE FER FRANCAIS,
Btiemme LEJEWE, Maurice MERTIN, Roger GRISHL=-
HOUVRE, domiciliados en 45 rue Saint Lazare,

Paris
por:

"BOGIE CON INTERDEPENDENCIA IONGITUDINAL DIRECTA
" IE LA TRAVIESA BAILLADORA®

~
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7 Para obtener a gran wvelocidad una estabilidad
satisfactoria de los coches de viajeros, es conocido
internoner una ligazdn eldstica entre los Jrganos lla~
medos a tomar desplazamientos relativos verticales.

Uno de los procedimientos consiste en ligar
entre s{ estos drganos por bielas llevando articula-

ciones eldsticas que conservan, entres las plezas iisar
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des, distancias hor;zontales invariables dejando la
posibilided de un cierto movimiento &e rotula.

En un tipo de bogle existente la inter-
dependencia longitud'inal e2 realizada de una parte por
bielas uniendo la traviesa bailadora a la armadura del
boglie y de otra parte, por bielas reuniemdo la arma~-
dura del bogle con balanocines de conj ugacidn de las
cajas de ejes.

En otro tipo de bogie conoecido, montadio
sobre guias’ asutomotrices le interderendencia longitue
dinal es realizada, 4de una parte, como precedentemen=
te por bielas reuniendo la traviesa bailadora a la
armedura del bogie, pero de otra parte, por bielss
reuniendo la traviesa bailadora a 1los balancines de
conjugacidn de las cajas de ejes,

En el procedimiento objeto de la invencidn
con el fin de obtener una notable ecvnomia de construc-
cidn, la interdependencia longitudinal es realizada
por dos unicas bielas, longitudinales reuniemndo di-
rectamente la iraviesa bailadora a 1los balancines de
conjugacidn de las cajas de ejes. |

Las bielas longitudinales estsn dotadas en
cada una de sus extremidades de articulaciones "si~-
lentbloo” procurando el efecto“rdtula, necesario cuane
do la extremidad sujeta a la traviesa bailadora, su-
fre un desplazamiento transversal que se encuentra
limitado por la rigidez de los resortes de suspensidn
del segundo piso. _

En el caso de bogie desprovista de balan~

cines, 1la 1ligazdn de las bielas, se hace sobre las
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¥n estas condiciones el chasis del bogie
o8 Tlotante en el sentido longitudinal entre los ba-
lancines (o las cajus de ejes) y la traviesa bailadors,
en la medida que permiten los drganos que aseguran la
ligazén transversal con los balancines (o las cajes
de ejes) y un dispositivo de tope que interviene en
los choques excepcionslas, |

Por otra parte, el chasis del bagie, no
es sometido a las reacciones longitudinales pudiendo
resultar del paso sucesivo de los ejes sobre las Jjun-
tas de los carriles, de las lagunase o vacios de apa~
ratos de via Yy otros defectos de nivelacidn de la via;
no hay pues, teixiencia a oscilar alrededor de un eje
transversal, y si un tal movimiento oscilatorio toma
nacimiento, no habria repercusidn sobre la caja del
vehiculo,

Ademds, todo movimiento longitudinal de los
cojinetes o de las ruedas repercute sin intermedisrio
sobre la extremidad de la traviesa bailalora que esta
sujeta a quedar paralela a la direccidn comin de los
dos ejes ideales de ios ejes., Es asl posible de manera
particularmente sencilla amortiguar los movimientos
alternativos de rotacion del bogie, utilizando por
ejemplo, un dispositivo de deslizaderas laterales so~
portando el peso de la caja.

' Se tiene asi la doble ventaja de controlar
la tendencia al movimiento ondulatorio de los ejes,

todo dejando a la armadurs del bogie un grado de li-
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bertad ventajoso. Sin abandonar ninguno de los per-
feceionamientos consagrados por la experiencia la
construceidn se encuentra asi sensiblemente simpli-
ficada.

Se ha representado sobre la figura 1 una
vista esquemdtica en elevacidn de un bogle, compor-
tando una intexdependencia longitudiﬁal por bielas
reuniendo la traviesa bailadora a los balancines,

LA FTIGURA 2, representa una vista esque-
mitica transversal del mismo bogie. ‘

LA FIGURA 3, representa una vista pers-
pectiva de este bogie, '

La traviesa bailadora 1 recibe por dos
deslizaderas laterales 2 y 3 el peso de la caja
del coche. |

La traviesa bailadora se apoya scbre re-
sortes 4 ¥ 5 en hélice. Las dos bielas de interde-
pendencia longitudinal 8 y 9 son articuladas en §
sobre la traviesa bailadora ¥ en 10 sobre los balan-

cines de conjugacion de las cajas de ejes.
Las articulaciones 10 hacen puntos fijos

Y la traviesa bailsdora describe un arco de circunfe=

rencia que dada la débil amplitud de las oscilaciones
de la suspensidn, puede ser aproximado a una linea
vertical,

Los resortes 4 ¥ 5 son a t{tulo de ejemplo
gsobre la figura, resortes en hdlice de asiento amplio

asegurando la funecidn de los drganos principales de
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suspensicn con coBtrol por amrtiguadores 12.

Estos resortes permiten una cierta liber-
tad traasversal, lo que implica que las extremidades de
las bielas longitudinales, actuan ligeramente de rdtu=
las, lo que es obtenido utilizando articulaciones"Silent-
bloc"., '

Cuando el bogie entra en curva, el carre=-
tdn constituido por los dos ejes reunidos por los ba-
lancines, es animado de un movimiento de rotacidn en
el plano horizontal; este movimiento de rotacidn se co-
munica a la armadura 11 del bogie por bielas transver-
sales 13 y 14 que tienen iguslmente articulaciones
"silentbloc"”. 7Wn este movimiento los ejes ideales de
los ejes materiales solidarios por los balancines, gquedan
paralelos y las bielas de interdependencia longitudinal
8y 9 obligan a la traviesa bailadora a quedar ella
misma paralels a la direccidon comin de los ejes, de suer-
te que el movimiento de rotacidn todo entero se encuen~
tra controlado por el dispositivo antitraqueteo, resul-
tante del frotamiento de la caja sobre las dos desliza-

deras laterales 2 v 3,
Bn el ceso de la figura en que se nota la

presencia a t{tulo de ejemplo, de los resurtes en hélice,
en los dos pisos de suspensidn, el segundo piso 4-5-
primer piso 18-2¢, la armadura del bogie, 1l flota lon~
gitudinalmsnte, e8 decir, paralelamente a los carriles
en la medida psrmitida por los topes de seguridad, el

chasis 1] absorbiendo las vibraciones.
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Descrita suficientemente en lo que precede
la naturalezaky objeto de la solicitud, asi como el modo
de llevar ventajosamente a cabo el invento y demostreado
que constituye un adelanto tdcnico y novedal sobre lo
hasta aqui conocido y practicado en la construccidn de
bogies, vpor lo que su edopeidn habrs de resultar bene=-
ficiosa para la Rconomia e Industria Nacional y que
el objeto corresyvonde perfectamente a lo prescrito por
los articulds 46 y 68 del vigente Estatuto sobre Pro=
pledad Industrial, se solicita registro de Patente de
Introduccion por diez afios, en Espafia y sus Posesiones,

con arreglo a la siguiente

HOTA REIVINDICATORIA,
Bogie con dispositivo de interdependencia longitudinal
caracterizado por el empleo de dos unicas bielas,
uniendo directamente la traviesa bailadora a los ba-
lancines de conjugacidn de 1las cajas de ejes,
Bogie, segun reivindicacidn 18,, caracterizado, por-
que la armadura flota en una cierta medida longitu=
dinalmente, no estando ligada a 108 balancines més.
que por bielas transversales de articulaciones
"gsilentbloce”. o _
Bogie, segun reiviniicacidn primera, caracterizado,
porque sus movimientos de rotacion son controlados
sin intermediario por las bielas longitudinales,
ligando la traviesa bailadoras a los balancines.

Bogie, segun reivindicacicn primera, caracterizado,
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porque los movimientos de rotacion de la traviesa
bailaiors, son amortiguaios por los frotamientos
que se ejercen sobre las deslizaderas reciviendo
en parte o en la totalidad, al peso de la caja del
coche,

BOGIE, CON INTERDEPENDENCIA IONGITUDINAL DIRECTA
DE LA TRAVIESA BAILADORA.

Sean cuales fueren las circunstancias
que econcurran con la esencialidad de la Patente
definida en las anteriores Reivindicaciones, segun

dibujos que se acompafian,

Madrid @ 21 Enero 1960.
Bl Ingeniero-Agentg.
. /qu-@; A’; é“( ’/(—&___“‘
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