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HFHORTA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTS DE INVENCION, POR VEINTH A0S DN ESPANA, A FAVOR
D& INVENTIO, A.G., DE NACIONALIDAD SUIZA, RESIDENTE EN HERGIS-
WIL (Suiza)

8 0bres

MPERFECCIONANIBNTOS INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES ELASTICGAS

PARA CARROS GIRATORIOS DE VEHICULOS SOBRE CARRIL",-
 &eBeo8u&eBeB e b 8udele

Con la presente solicitud se trate de proteger los perfec-
clonamientos introducidos en las sguspensiones eldsticas para
carros giratorios de vehfculos sobre carril, con los cuales se
consiguen grandes ventajas ante las suspensiones que hoy afa
se disponen en tales carros.

El presente inventc se refiere a un carro giratorio suspen=-
dido elésticamente para wvehfculos sobre carril, el cual estd
dotado de dos largueros unidos entre si por articulacidn. En

esta clase de carros giratorios no existen, de ordinario, sus-

pensiones axiales separadas, por lo gue para la posibilidad de



ajuste de las respectivas placas de guarda en sentido vertical
hay que recurrir a medios independientes. ELl barro giratorio sus-
pendido eldsticamente para vehfculog sobre caryil sugerido por
la invencidn estd caracterizado por el hecho de que la unidn

5= articulade de los largueros he sido concebida de menera que las
solicitaciones que se presentan, tanto paralelamente al plano
longitudinal vertical como alrededor del eje longitudinal del
carro, sean absorbidas de forma eldstica, en donde la sﬁspensién
para las solicitaciones alredédor del eje longitudinal es mdg

10.= dura que la que amortigua las solicitaciones producides parale-
lamente al plano longltudinel vertical,

Pars mejor comprensidn de le descripeidn que sigue, se ad-
junten dibujos a los cuales se haré constante referencia a lo
largo de la misma, siempre a tfitulo de ejemplo no limitativo.

15 o= - La Flgurs 18, es una vista de un bogle representado esque-
ndticamente .

La Figura 22, representa una primera ejecucidn de la unién
articulada.

La Figura 3%, es une veriante de la figura anterior.

20 .= - La Figura 4%, es una tercera ejecucidn de la unién articu-
lada .

Las Piguras 58 y 68 son sendas secciones transversales por
la 1fnea V-V y VI-VI respectivemente en la figura 48,

Las Figuras 72 a 102 gon distintas variantes de la unién

254~ articulade.

Consiste la presente invencidn en los perfeccionamientos
introducidos en las suspensiones eldsticas para carros girato-
rios de vehiculos sobre carril, caracterizados porque segin la
figura 18, el carro giratdrio tiene dos larguercs ( 1y 2), los

304~ cuales estdn unidos entre sf articuladamente; a este fin existen

travesafios (3 y 4), cuyos extremos mubtuamente enfrentados van



50"

10 o

35 e~

200""

30.~

-3=- ~
255187

vnidos uno con otro en la forme que se describe mds adelante.

Sobre los largueros (1 y 2) descansa en forma conocida una cuna
(5), y entre los largueros y la cuna se puede incluir una sus-
pensién eldstica uniescaloneds. Losg 8rganos eldsticos estdn
seflalados simbdlicemente y numerados con (6). Para la transmi-
‘g1én de lag fuerzas horizontales sirven las bielas de cuna (7)
dispuestas diagonalmente, las cuales favorecen al mismo tieupo
ls fuerza de reposicidn de le cuna y de paso amortiguan eldsti-
camente los movimientos de esta Gltime. Con (8) se designen

los ejes que ven metidos entre los largueros y alojados en éstos
por ambos extremos, mientras que las ruedas de pestafia estdn se-
flaladas con (9).

La ejecucidn mds detallada de la articulacién central, por
medio de la cual estdén unidos los travesafios (3 y 4), se recono-
ce en la figura 28. Ahi es esencial que la wnidn articulada se
realiza con manguitos de caucho (10), los cuales estdn dotados
dé un cuello (11) que a su vez tiene escotes o entalladuras,-
por lo que la solicitacidn alrededor del eje longitudinal es
amortiguade duramente, y la solicitacidn en el plano longitudi-
nal vertical, suavemente. Los manguitos de caucho (10) estén
fijamente unidos, por fuera, con el travesafio (3) y, por dentro,
con el travesaiio (4).

En lugar de los menguitos de caucho (10) puede existir tam~
bién un"eilentblec®, tal y como se representa en la figura 32.En
el cuerpo de caucho (12) del "silakbloc" se han dejado libres

unos canasles, por lo que la resistencie varfa segﬁn gea la soli-

‘citacidn. En la Figura 48 se ha previsto une unién transver—

sal (13) en forma de "X" que va directemente unida con los lar-
gueros (1 y 2), realizdndose dicha unién por medio de la inter-
calacién de un elemento de ceucho (14). En esta ejecucibn, la

unién trensversal en forma de "X" constituye una construccidn
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de suave torsidn, en tanto que las solicitaciones alrededor del

eje longitudinal ge recogen con emortigusmiento duro.
En la figura T8, se reproduce una construccidn parecida,
en la que los travesafios (15) soldadcs con los largueros (1 y 2)
5 om van unidos entre sf,. previa intercalacidén de un amortiguador de
| caucho (16), con ayuda de un perno de torsidn (17). En esta eje-
cucién se tienen también las deseadas propiecdades de suspensidn
eldstica. En la Figura 82, con el larguero (1) va unido righda-
mente un travesafio (18), el cual se extiende hasta el larguero
10 o= (2) y estd acoplado eldsticamente con éste por medio de un ele-
mento de caucho (1S), el cual va élojado directancnte en un ta-
ladro trensversal del larguero (2), segin se puede reconocer
especinluente en la figura 98. Una parte (20) que a modo de per=—
no se va estrechando, del travesafio (18) se extiende a través del
15 o= elemento de camcho (19). La construccidn segiin la figura 108 co-
rresponde a la ejecucidn segfin figure 88, con la diferencia de
que aquf se forma una unidn doble mediante dos travesafios (21 y
22), lhs cuales son paralelos y estdn unidos rigidamente con uno
de los largueros, y con el otro medisante la intercalacién de ele-
20 .= mentos de caucho (23 y 24) respectivamente.
' En todas las construcciones articulades descritas se obtie-

ne una unidn dura, es decir poco flexible, o una unidn suave,

segin sea la direccidn de laemén.
En resumen; la present 4 recaerd sobre las siguien-

25 o~ teg reivindicaciones:

8 ,~Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones
elisticas para cerros giratorios de veh{cules sobre carril, ca=—
racterizados porqgue se disponen dos largueros unidos uno con
otro por srticulacidn, siendo tel articulacidn eldstica y emor-

30§~ tigua por tanto las solicitaciones que se presenten paralela-—

mente al plano longitudinal vertiosl, como las que se dan alfe-
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dedor del sje longitudinal del carro giratorio, e¢n donde la sus-
pensidn para las solicitaciones alrededor del eje longitudi-
nel es més dura que la que amortigua las solicitaciones que se
producen paralelamente al plano longitudinal vertical.
28 .~ "PERFTD CIONAMIENTOS INTRODUCIIOS EN LAS SUSPENSIONES
BLASTTAS PARA CARROS GIRATORIOS DE VEHICULCS SOBRE CARRILY
Segdn se describe en la presente memoria que consta de
cinco hojas eseritas a miquina por una sola cara y dibujos.
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