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Con la  presente solicitud se trata de proteger los perfec­

cionamientos introducidos en las suspensiones elásticas para 

carros giratorios de vehículos sobre c a rr il, con los cuales se 

consiguen grandes ventajas ante las suspensiones que hoy día 

se disponen en tales carros.

El presente invente se refiere  a un carro giratorio suspen­

dido elásticamente para vehículos sobre c a rr il, e l cual está 

dotado de dos largueros unidos entre s í  por articulación. En 

esta clase de carros giratorios no existen, de ordinario, sus­

pensiones axiales separadas, por lo que para la  posibilidad de



ajuste de las  respectivas placas de guarda en sentido vertica l 

hay que recurrir a medios independientes. El barro giratorio sus­

pendido elásticamente para vehículos sobre c a rr il sugerido por 

la  invención está caracterizado por el hecho de que la  unión 

5 .- articulada de los largueros ha sido concebida de manera que las  

solicitaciones que se presentan, tanto paralelamente a l plano 

longitudinal vertica l como alrededor del eje longitudinal del 

carro, sean absorbidas de forma e lástica , en donde la  suspensión 

para las solicitaciones alrededor del eje longitudinal es más 

10.- dura que la  que amortigua las  solicitaciones producidas parale­

lamente a l plano longitudinal vertica l.

Para mejor comprensión de la  descripción que sigue, se ad­

juntan dibujos a los cuales se hará constante referencia a lo  

largo de la  misma, siempre a títu lo  de ejemplo no lim itativo.

15.- La Figura 13, es una vista de un bogie representado esque­

máticamente .

La Figura 2&, representa una primera ejecución de la  unión 

articulada.

La Figura 3  ̂y es una variante de la  figura anterior.

20.- * La Figura 4 -) es una tercera ejecución de la  unión articu­

lada .

Las Figuras 5- y 63 son sendas secciones transversales por 

la  línea V-V y VI-VI respectivamente en la  figura 4 -.

Las Figuras 73 a 103 son distintas variantes áe la  unión 

25.- articulada.

Consiste la  presente invención en los perfeccionamientos 

introducidos en las  suspensiones elásticas para carros girato­

rios de vehículos sobre c a rr il, caracterizados porque segán la  

figura 13, e l carro giratorio tiene dos largueros ( 1 y 2 ), los 

30 . -  cuales están unidos entre s í  articuladamente; a este fin  existen 

travesados (3 y 4)* cuyos extremos mutuamente enfrentados van
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unidos uno con otro en la  forma que se describe más adelante. 

Sobre los largueros (1 y 2) descansa en forma conocida una cuna 

(5 ) ,  y entre los largueros y la  cuna se puede inc lu ir una sus­

pensión elástica uniescalonada. Los órganos elásticos están 

señalados simbólicamente y numerados con (6 ) .  Para la  transmi­

sión de las fuerzas horizontales sirven las b ielas de cuna (7) 

dispuestas diagonalmente, las cuales favorecen a l mismo tiempo 

la  fuerza de reposición de la  cuna y  de paso amortiguan e lá sti­

camente los movimientos de esta áltima. Con (8) se designan 

los ejes que van metidos entre los largueros y alojados en estos 

por ambos extremos, mientras que las  ruedas de pestaña están se­

ñaladas con (9 ) .

La ejecución más detallada de la  articulación central, por 

medio de la  cual están unidos los travesaños (3 y 4 ), se recono­

ce en la  figura 2§. Ahi es esencial que la  unión articulada se 

rea liza  con manguitos de caucho (10), los cualBs están dotados 

de un cuello (11) que a su vez tiene escotes o entalladuras, 

por lo  que la  solicitación alrededor del e je longitudinal es 

amortiguada duramente, y la  solicitación  en e l  plano longitudi­

nal vertica l, suavemente. Los manguitos de caucho (10) están 

fijamente unidos, por fuera, con e l travosaño (3 ) y, por dentro, 

con e l travesaño (4 ) .

En lugar de los manguitos de caucho (10) puede ex is tir  tam- 

bión un"eilentbloc'', ta l y como se representa en la  figura 3^-Eh 

e l cuerpo de caucho (12) del "s ila tb loc " se han dejado lib res  

unos canales, por lo  que la  resistencia varía segdn sea la  so li ­

citación. En la  Figura 4& se ha previsto una unión transver­

sal (13) en forma de "X" que va directamente unida con los la r ­

gueros (1 y 2 ), realizándose dicha unión por medio de la  inter­

calación de un elemento de caucho ( 14) .  En esta ejecución, la  

unión transversal en forma de "X" constituye una construcción
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de suave torsión, en tanto que las  solicitaciones alrededor del 

eje longitudinal se recogen con amortiguamiento duro.

En la  figura 7&, se reproduoe una construcción parecida, 

en la que los travesaños (15) soldados con los largueros (1 y 2) 

van unidos entre s í ,  previa intercalación de un amortiguador de 

caucho (16), con ayuda de un perno de torsión (17). En esta eje­

cución se tienen también las  deseadas propiedades de suspensión 

elástica . En la  Figura 83, con e l larguero (1) va unido ríg ida ­

mente un travesano (18), e l cual se extiende hasta e l larguero 

(2) y está acoplado elásticamente con áste por medio de un ele­

mento de caucho (15), el cual va alojado directamente en un ta­

ladro transversal del larguero (2 ) ,  según se puede reconocer 

especialmente en la  figura 9^. Una parte (20) que a modo de per­

no se va estrechando, del travesano (18) se extiende a través del 

elemento de caucho (19). La construcción según la  figura 103 co­

rresponde a la  ejecución según figura 83, con la  diferencia de 

que aquí se forma una unión doble mediante dos travesanos (21 y 

22), l i s  cuales son paralelos y están unidos rígidamente con uno 

de los largueros, y con el otro mediante la  intercalación de ele­

mentos de caucho (23 y 24) respectivamente.

En todas las  construcciones articuladas descritas se obtie­

ne una unión dura, es decir poco f le x ib le , o una unión suave, 

según sea la  dirección de la  -fa.niún-

En resumen; la  p r e s e n t !áe¡ i  Wtn recaerá sobre las siguien­

tes reivindicaciones:

13.-Perfeccionamientos introducidos en las suspensiones 

elásticas para carros giratorios de vehículos sobre c a rr il, ca­

racterizados porque se disponen dos largueros unidos uno con 

otro por articulación, siendo ta l articulación elástica y amor­

tigua por tanto las  solicitaciones que se presenten paralela­

mente a l plano longitudinal vertioa l, como las que se dan a ire -



dedor del eje longitudinal del carro g iratorio , en donde la  sus­

pensión para las  solicitaciones alrededor del eje longitudi­

nal es más dura que la  que amortigua la s  solicitaciones que se 

producen paralelamente a l plano longitudinal vertica l.

2 § .-"PLRFIE CIONAHIIN 1*0S INTRODUCIDOS EN LAS SUSPENSIONES

ELASTICAS PARA CARROS GIRATORIOS DE VEHICULOS SOBRE CARRIL"

Según se describe en la  presente memoria que consta de 

cinco hojas escritas a maquina por una sola cara y dibujos.

Madrid, ^ ̂
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