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I N T R O D U C C I O N

#or ^PERFECCIONAMIENTOS EN BARCOS PESQUEROS, PRINCIPALMENTE 

APLICABLES A LOS DE PESCA DE ARRASTRE*, a favo? de Don GRn-?- 

ther ? .  IEHMANN, de nacionalidad estadouniAense, dom icilia­

do en Honolulú, Hawali (Estados Unidos de América), *1503, 

Punahou Street*#

MORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a perfeccionamientos 

en barcos p e g u e ro s , principalmente ap licab le s  a lo s  de pes­

ca de arrastre#

E sto s barcos son lo s  que, cuando se r e a liz a  una. opera­

ción de pesca de arrastre#  están llamados a accionar una red 

que sigue generalmente e l fondo del mar.

En general, lo s  barcos destinados a l a  pesca de a rra s­

t r e  llevan  pescantes a p a r t ir  de lo s  cuales ss extienden lo s  

cab les de tracción hacia la  popa del barco, y mas a l ió ,  en Ur­

na zona donde lo s  cab les y l a s  redes están expuestos a dete­

r io ro s  debidos a l propulsor y a l  timón, estando agravados 

esto s d eterio ro s cuando el barco trab a ja  con mar gruesa.

A fin  de suprimir lo s  inconvenientes de un propulsor d is­

puesto en la  inmediata proximidad de lo s  cabos y de la  red 

ya ha sido propuesto disponer un propulsor en l a  roda de
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op pesquero de arrastre#  e s  decir, en un emplazamiento Aon de 

el propulsor actúa para generar una tracción  en l e s  dos modos 

de operar un barco pesquero de arrastre#  a saber e l arrastre  

de l a  red o a rra stre  de l a  misma a pequeña velocidad y lo s  
desplazamientos en crucero a elevada velocidad.

Sin embargo# l a  ex isten cia  de un propulsor a p ro a  no re s­

ponde a l a s  necesidades de un pesquero de a rra stre  cuyo pro­
pu lsor debe asegurar l a  propulsión durante e l arrastro  de l a  

red y durante l a  marcha en crucero. &os pesqueros de a rra stre  

deben hacer rumbo# desde l e s  lu gares de pesca# para a rrib ar  a 

su puerto de destino# a l a  mayor velocidad p o sib le , para p er­

m itir  desembarcar el producto de l a  pesca en el máximo estado 

de frescu ra . El rendimiento comercial de una campaña de pesca 

depende principalmente del grado de frescura de l a  carga guan­
do se l le g a  a puerto, l a  condición de una velocidad atá/rimn cuan­

do se retom a a puerto es# per consiguiente# iaq?erativa para 

en pesquero de a rra s tre , y una velocidad elevada debe ser man­

tenida en todas l a s  circunstancias aun cuando se presenten hie­
lo s  f lo ta n te s  que se encuentran frecuentemente en l a  ruta de 
lo s  barcos pesqueros.

l a  necesidad 36 mantener ana elevada velocidad cuando le s  

desplazamientos en crucero y e l r ie sgo  de av e ria s  a l cual se 

expone é l propulsor a proa cuando hay h ie lo s  flotantes#  son ta­
l o s  que l a  presencia de un propulsor a proa no e s  sa t is fa c to ­
r ia  y aun puede ser p e lig ro sa  para un pesquero de a r ra s tre .

Al objeto de suprimir é l r iesgo  de deterioro de la  red y 

del propulsor cuando hay intem pestivos desplazamientos de l a  
red a  contactar con l a  h é lice  y para ev itar  l a s  av eria s del 

propulsor debidas a l hecho de lo s  h ie lo s  flo tan te s , en p a r t i­

cular a velocidad elevada en marcha de crucero, él pesquero
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4e arrastre#  ^gún la  intención, está  construido de ta l caer­

te  que hay p re v isto s ano e v ario s propulsores en l a  pepa del 

pesquero de a r ra s tre , y que para adaptarse a l a s  necesidades 

de una operación de pesca e s  capaz de lan zar la  red, a rra s­

t r a r la  y recuperarla desplazándose hacia a t r á s ,  es decir, con 

dos cables que se extienden a p a r t ir  de l o s  pe soantes hacia 

l a  roda, y mas a l i é ,  comportándose el propulsor de popa como 
un elemento tra c to r  m ientras que e l propul sor de pepa actúa 

como un generador d^i&pulso, de l a  manera c lá s ic a , en mar día 
de crucero.

Dado que l a s  operaciones de pesca deben poder efectuarse 

— con mal tiempo, e s  deseable que l a  d isposición  respecto a la  

mar de l a  papa de un pesquero de a r ra s tr e , segdn l a  invención, 

sea comparable a l a  roda del pesquero de a r ra s tre  c lá s ic o , la  

papa del pesquero de a r ra s tre , según l a  invención, presenta 

pués, de preferen cia, sensiblemente l a  miaña forma que l a  paró­

te de proa del casco de un pesquero do a rra stre  ordinario, es 

d e c ir , que e l navio es de construcción sim étrica, o sensible­

mente sim étrica, en e l sentido longitudinal y puede lle v a r  la­

na t e ld i l l a  en l a  pepa análoga a l a  de la  cubierta de p rca .

Se notará que, entre l a s  mejoras técn icas y económicas pro­
cedente s de l a  u tiliz a c ió n  de un pesquero de a r r s tre  según l a  

invención respecte a un pesquero de a r ra s tre  que lanza y recoge 

l a s  redes desplazándose hacia adelante, l a  invención permite 
echar l a s  redes a  sotavento del navió l e  que aumenta l a s  fa c i­

lid a d e s  de maniobra y abrevia sensiblemente e l tiempo necesa­

rio  para s a l i r  y en trar l a  red. La invención aporta igualmente 

a l o s  pescadores un mayor grade de seguridad en su trab a jo , lo  

que no se ria  posib le s i  estuvieran obligadós a lan zar y re­

coger l a s  redes del lado de barlovento del navio#
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l a  seguridad de lo s  p e sa d o re s  está  sus tan cialmente aumen­

tada cuando e l  tipo de pesquero de a rra stre  e stá  combinado con 

una protección de cubierta que se extiende solo parcialmente 

sobre el ancho opuesto a l lado de pescantes del barco, l o s  p e s­

cadores a l  manejar la  red a sotavento m ientras permanecen en l a  

cubierta p rin cipal están protegidos por e l citado abrigo de cu­

b ie rta  del otro lad o , que e s  el costado de barlovento, contra 

lo s  golpes de mar. Bebido a l a  mejor protección de l o s  pescado­

re s , un pesquero de a rra stre  construido do acuerdo con l a  inven­

ción puede continuar l a s  faenas de pesca con tiempo duro en e l 

que lo s  pesqueros de a rra stre  ord in arios tienen que parar l a s  
re fe rid a s  faenas de posea.

El extremo p o ste r io r  de l a  q u illa  de bao, que es el extre­

mo an terior del navio marchando hacia a t r á s ,  se extiende, de 

preferen cia , mas a l l á  del pescante p o ste r io r , e s  decir, del p es­

cante delantero en el curso de a r ra s tre . Uta t a l  disposición 

permite lan zar mas fácilmente l a s  redes por e l costado de so­

tavento y permite a lo s  cables, a le ^ ie d e s y a l o s  paravanes 

d e slizarse  a lo  largo del casco sin  engancharse en salien te a l­
guno.

Se admitp^ue l a  seguridad de un pesquero de a rrastre  impli­
ca l a  ex isten cia  de un oampo de visión  t o t a l ,  o ca si t o t a l ,  a 

p a r t ir  de l a  p asare la , según un ángulo de 36OS, y esto e s par­

ticularmente cierto  para un pesquero de a r ra s tre  que re a liza  l a s  

faenas de pesca en la  proximidad de o tro s pesqueros de a rra stre  

que trabajan  en l a s  mismas condiciones. Como es necesario que 

e l pesquero de^rrastre , según l a  invención, puede marchar des­

plazándose hacia adelante, a p a r t ir  de lo s  lu gares de pesca y 

a l  d ir ig ir se  a e sto s últim os, y desplazarse hacia a trá s  en e l 

curso de a rra stre  de l a  red durante l a  pesca, pueden e sta r
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p re v is ta s  dos ruedas do maniobra o ad a ja s  ana delante y otra 

detrás. Sin embargo, en c ie r ta s  circunstancias, por ejemplo 
enando se ap lica  l a  invención a pesqueros de a rra stre  del tipo  

descrito  en l a  patente estadounidense NS 2.566,086, en e l  cual 

lo s  pescantes están d ispuestos a un solo costado del navio, 

puede ser ne ce sa r i o prever una sola rueda de maniobra que en­

tonces conviene disponer, de preferen cia , del lado de l a  pasa­

re la  correspondiente a l trabajo  de l e s  pescan tes, en cuyo oaso 

se dispone ventajosamente l a  chimenea sobre el otro lado del na­

v io , todo lo  cerca p o sib le  de l a  proa, de manera de reducir el 

ángulo muerto del campo de v isión .

En caso de grandes pesqueros de a rra stre  que tienen plan­

ta  de propulsión de rendimiento comparativamente glande, se 

ha propuesto para gubdividir el gasto , re p artir lo  en dos chime­

neas que están di<g)uestas en costado de babor y e str ib o r  y pe­

pa de una timonera con v is t a s  a todo alrededor que p re fe rib le  

mente puede construirse e ircu ia r  o hexagonal. Be egta manera 

se evitan grandes chimeneas y e l ángulo muerto e s  reducido a 

un mínimo. El timonel tien e una visión  l ib re  y sin obstáculos 

sobre la  popa mientras el barco marcha de popa durante l a s  o- 

peraciones de a r ra s tre .

l a  suspensión del bloque de pescantes para l a s  cuerdas de 

echar l a  red tiene que e s ta r  situada favorablemente a popa del 

centro de lo s  pescantes con objeto de perm itir a l  bloque de 

pescantes para un apropiado a ju ste  cuando l a s  cuerdas de red 

están en posición  de arra stre  cuando el barco marcha de popa. 

Esto es contrario a la  habitual disposición  de bloques de p e s­

cantes que uanalmente están favorablemente sugpendldo^elante 

del centro de l e s  pescantes.

Otra c a ra c te r ís t ic a  de l a  invención consiste en que la  pa p-
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te de proa del cáseo es l i s a  por om itirse una habitual an d a  

de proa, que representaría un manantial de p e lig ro s  para l a  

maniobra de l a  red en un mar agitado mientras el barco está  

in d in ado  con l a s  cuerdas de red extendiéndose a lo  largo  de 

l a  proa de acuerdo con la  ca ra c te r ís tic a  de a rra s tre  trasero 

del tipo  de pesquero de a r ra s tre  inventado. En lugar de un an­

d a  de proa se ha propuesto proveer un anda en l a  popa del 

pesquero de a r ra s tre .

Otras c a ra c te r ís t ic a s  se pondrán de m anifiesto en el cur­

so de l a  descripción siguiente de un pesquero de a rra stre  según 

l a  invención. Sin embargo, hay lugar a notar que la  invenoión 

no se lim ita  a l o s  pesqueros de a rra stre  equipados con propul­

sores v e r t ic a le s , como se representa a i i tu lo  de ejemplo, sin ó 

que pueden adoptarse o tro s t ip o s  de propulsión t a le s  como hé­

l i c e s  o una h é lice  de paso variab le , con timón. Asi pués, el 

tipo  Ilu strado  no tiene carácter lim ita tiv o .

En lo s  dibujos*

l a  f ig .  1* e s  usa v is ta  esquemática en elevación la te  ra l 

de un p egu ero  de a rra s tre  constando de un propulsor a popa 
montado sobre una popa en forma de roda;

l a  f i g .  2* e s  una v is ta  esquemática en p lanta del pesque­
ro de a rra stre ;

l a  f ig .  3* e s  ana v is t a  esquemática en p lan ta de la  pasa­
re la ;

l a  f i g .  4* muestra una timonera con v is ta  a todo alrede­

dor en combinación con una chimenea d isid id a  a popa de la  t i ­
monera;

1^ í i g .  muestra un pescante construido para l a  opera­

ción de rastreo  trasero  con suspensión a popa del bloque de 
pescantes# y
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* l a  ü g .  6s Buc stra  l a  combinación do pe scante para epe** 

3 r a ddn de a r ra s tre  tra saro  con la  c a ra c te r ís t ic a  de protección 

de cubierta extendiéndose parcialmente sobre e l ancho del bar­
co opuesto a  l e s  pescantes.

Un pesquero de a rra stre  1 e s tá  equipado con un propulsor a 

popa g  produciendo una impulsión 2  en marcha de crucero, hacia 

adelante, y una tracción 2  durante l a s  operaciones de pesca, 

l a s  cuerdas ^  pasan sobre pescantes 6 y 1  que se extienden ha­

cia  adelante, y mas a l lá ,  cuando el pesquero ^  se d e s la z a  ha­
1 0 . c ia  a trá s  en e l curso de una operación de pesca, la  popa 2  l l e ­

va una p laca de borda 10  de l a  migna forma que l a  p laca de bor­

da de l a  parte de proa l a  curvatura, o lin e a  de unión del 

puente con el casco, de l a  parte de popa e s  l a  misma, o sen­

siblemente l a  migma, que l a  de l a  parte  de proa. La p asare la
15. iR  lle v a  una rueda delante y o tra detrás 1&. En e l  case que 

haya una sola rueda de maniobra 1 5  e sta  01 tima e stá  di p u e sta  

del lado de lo s  pescantes del pesquero l a s  superestructuras 
del puente y de l a  chimenea íg. están d iqauestas de ta l suerte 

que se presenta un pequeño ángulo muerto del lado opuesto
20. a l  costado en que están montados lo s  pescan tes. El extreme an­

te r io r  de l a  q u illa  de bao 1 $. indicado en 18. que resu lta  an­

te r io r  en e l sentido de desplazamiento durante la  pesca, e stá  
d i p u esto  hacia adelante del pescante

Una timonera ¿Q e stá  combinada con dos chimeneas ^1 y 22
25. a l o s  costados de babor y e str ib o r  dejando una v is t a  l ib r e  y 

sin obstáculos desde el puesto del timonel 25 en dirección a 

popa Solamente hay pequeños ángulos muertos ^ 5  y ¿6  a lo s  

costados de babor y e s tr ib o r  desde el citado puesto j g  del t i ­
monel.

30. l a  suspensión del bloque de pescantes ^8 e s tá  dispuse-
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ta  en dirección a pepa jgg[ non objeto de perm itir a l  bloque 

22 de pescantes a ju sta rse  apropiadamente entre l a s  n atas 50 

de lo s  pescan tes cuando l a s  cuerdas .5 de red están extendién­
dose en dirección 21 hacia proa.

Bha protección de cubierta 2 ¿  protege a lo s  pescadores 

22. disponen y halan l a  red desde l a  cubierta p rin cipal 

ab ierta  2 i  en e l costado de sotavento 22 contra l e s  golpes 

de mar 22 de barlovento. El espacio cubierto 22 Opuesto a l e s  

pescantes 6-7 puede ser permanente o temporalmente cerrado 

per una pared de acero, tablones de madera o encerados *58.

22 pueden ser también columnas que lle v e  l a  protección de cu­

b ie rta  22 y pueden se rv ir  come medios de unión para tablones 

y encerados. Un cabrestante de an d a  22 e stá  dispuesto en la  
popa para un a n d a  de popa 41.

Bien entendido, que la  invención no e s tá  lim itada a lo s  

modos de ejecución representados y d e scrito s que han sido dar­
dos solo a t i tu le  de ejemplo.

N 0 Ï  A

Hecha l a  deseripdón  del presente invento, lo  que se de- 

d a r a  como no practicado n i puesto en ejecución en España,

20. comprende l a s  reiv indicaciones sigu ien tes!

1 .— Ferfeccionamientos en barcos pesqueros, principalmen­

te ap lio ab le s a lo s  de pe sea de a r ra s tre , caracterizados por 

l le v a r  madios de propulsión combinados con una popa en forma 

de reda, estando destinados lo s  citados medios de propulsión 

25. p re v isto s  en dicha popa para ser u tiliz a d o s , de una p arte , a

orear una tracción  cuando d  barco a r ra s tra  l a  red, g rac ia s
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a lo  coa! e l barco se desplaza hacia a t r á s ,  extendiéndose 

la  red de barredera en sus cabos a p a r t ir  de lo s  pescantes 

hacia l a  reda, y mas a l lá ,  y, de o tra p arte , para crear un 

impulso, de l a  manera h ab itu al, cuando e l barco efectúa una 
marcha de crucero.

2.** Perfeccionamientos, según la  reivindicacián  i ,  ca­

racterizad os por e sta r  p re v isto s  propulsores v e rtio a le s  des­

tinados a asegurar l a  propulsión y la  dirección, combinados 

con una popa en forma de reda, actuando lo s  propulsores ver- 

t i c a le s  de manera de orear un impulso, de l a  manera usual, 

en e l curso de una marcha de crucero y crear una tracción  en 

el curse de la  pesca de a r ra s tre , g rac ia s  a l a  cual el barco 

se desplaza hacia a t r á s ,  extendiéndose lo s  cabos do la  red 

de a r ra s tre  a p a r t ir  de l e s  pescantes hacia l a  roda, y mas
a l lá .

3 . ** Perfeccionamientos, según l a  reivindicación 1 , ca­

ra ote rizados porque l a  íoxma del casco e s  la  migaa, o sensi­

blemente l a  misma, por encima de l a  lin e a  de flo tac ión , de­

lan te  y detrás, e s  decir, en l a  zona de proa y en la  de popa.

4 . *- Perfeccionamientos, según l a  reivindicación 1 , ca­
racterizado s porque l a  lin e a  de curvatura de borda es l a  mis­
ma en l a s  zonas de proa y popa.

5 . -  Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1, ca­

racterizad os porque la  q u illa  de bao se termina por delante 

del pescante an terior respecto a l sentido del movimiento del 

barco desplazándose hacia a trá s  cuando a r ra s tra  l a  red.

6 . ** Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1 , ca­
racterizados por e star  p re v ista  una rueda de maniobra delan­

tera para l a  marcha en crucero y una rueda de maniobra tra ­

sera para l a  marcha durante e l a rra stre  de l a  red.
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-- 7.*- Pe r f  e c cionamie n to s, según l a s  reiv ind ica don es 1 y

Ú, caracterizados porque, como una varian te, e s tá  p rev ista  

una sola rueda de maniobra dispuesta sobre el puente del la ­

do de l o s  pescan tes, sirviendo esta  rueda para la  dirección 

y para l a  maniobra, cuando e l barco se desplaza hacia adelan­

te durante l a  marcha en crucero y cuando se desplaza h a d a  a- 

trág  cuando a rra s tra  l a  red, estando dispuesta e sta  rueda tí­

nica de t a l  suerte que el Angulo muerto del campo de v isión , 
a p a r t ir  de l a  rueda, se encuentra del lado opuesto a lo s  

pescantes, lo  que permite nna buena v is ib il id a d  hacia proa 
sobre l a  zona ú t i l  del puente y hacia popa.

8 . -  Perfeccionamientos, según l a s  re iv in d iead on es pre­

ceded es, caracterizados porque el pesquero dqárrastre com­
prende una caseta timonera con v is ta  a todo alrededor para 

maniobrar e l  barco mientras avanza hacia adelante Mi cruce­

ro y marcha de popa durante el a rra stre  de red con un escape 

dividido consistente en dos chimeneas, preferiblemente a po­
pa de l a  timonera, dejando una v is ta  sin  obstáculos desde

el puesto del timonel en d ireed ón  de, y sobre, l a  popa.

9 . ** Perfeccionamientos, según l a s  reivindicaciones pre-* 
ce den te s , oara d e r iz a d o s porque l e s  p e d a n te s  gemelos tienen 

l a  suspendón del bloque de l o s  migaos hacia popa respecto

a l a  lin e a  central de l e s  pescantes con cuerdas de red que 

ee extienden hacia proa mientras están en condidones de a— 

rra s tre  y construidos generalmente l o s  pescantes de ta l  ma­

nera que permiten el a rra stre  del aparejo y cuerdas de red 

mientras el pesquero marcha de popa en el a r ra s tre .

10^** Perfeccionamientos, según l a s  reivindicaciones pre­

cedentes, caracterizados porque po#eOn, en combinación, una 

protección o abrigo de cubierta que se extiende sobre una
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payte de l a  manga del barco, opuesta a l  costado de lo s  p e s­

cantes, con pescantes en l a  cubierta p rin cip a l construidos 

para el a rra stre  hacia a t r á s  en l a s  maniobras re la t iv a s  a 
la  red y a su apareje#

1 1 .-  Perfaccionam ientos, según la  reivindicación 1, ca­

racterizad os porque e sto s  pesqueros de arra stre  tienen l a  

proa l i s a  y g)n l ib r e s  de obstáculos en e sta  proa llevando 
el ancla y apareje para l a  miaña en l a  popa.

IB#** Perfeccionamientos en barcos pesqueros, prin cipal­
mente a p lic a b le s  a lo s  de pesca de arrastre#

¡Según se describe y reiv ind ica en l a  presente memoria 

que consta de once h o ja s fo lia d a s  y mecanografiadas por " " "  
sola oara y de una lámina de dibujos#

Madrid, a 20 de Bnero de 1960.
GUNTHER W. IBHMANE#

P* a#
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