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INTRODUCCION

por ”PERFECCIONAMIENTOS EN BARGOS PESQUEROS, PRINCIPALMENTE
APLICABIES & 10S DE PESOA DE 4RRASIREY, a favor de Don Glin-

. ther W mm, de nacionalidad esta&ounidense, domicilia»-

40 en Honolulu, Hawaii (Ectedos Unidos de América), *13%03,
Punshou Jtreet”?. . -

- L d » Wi

MEMORIA DESCRIFTIVA

la presente invencién se refiere a perfeccionamientos
en bareos pesquerosy principalmente aplicables & 10s de pes-
ca de arrastree

Estos barcos =on los gque, cuando = rezliza una opera—
cibn de pesca de arrastre, estén llamados a accionar une red
que sigue generslmente el fondo del mar,

Bn general, los bareos destinados a la pesca de¢ arras-
tre lleven pescantes a partir d_e los cuales o2 extienden los
cables de trae_cién haeia la popa del barco, y mas allé, en u.;.
na zona donde logs cables y las redes estén expuestos a dete;
rioros debidos 8l propul sor y al timbén, estando agravados
estos deterioros cuando el barco trebajza con mr gruess.

A fin de suprimir los inconvenlentes de un propul sor dis
puesto en la inmediata proximided de 10s cabos y de la red

ya ha sido pi-opue sto disponer un propul sor en la rods de
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un pesquero ds arraztre, os decir, en un emplazamiento donde
el propul sor actfe para generar una traceién en los dos modos
de operar un bareo pesyuero de arragtre, & saber el arrastre
de 12 red o arrastre de la misma a pequefia velocidma v los
desplazamientos en crucero & elevade veloocidad.

Sin embergo, la exigteneis de un propulsor a proa no res-
ponde a las necesidades de un pe squero de arreastre ocuye pro-
pul sor debe asegurar la propulsién durante el arrestre ds la
red y durante lea mercha en erucerdo. Los pesqueros de arrastre
deben hager rumbo, desde les lugares de pe sc2, para arribar a
en pusrto de destino, a le mayor veloeidad posible, para per-
mitir desembarcar &l producto de la pesca en el méximo estado
de frescura. El rendimiento comercial de une aampaﬁa de pesca
depende prinoipelmente del gr2do de fresocura de la o2rga cuan-
40 se llega a puerto. la condiocién de une velocidad méxime ouan- |
40 se retorna a puerto es, por consiguiente, imperativa paré.
un pesgquero de arragtre, y una velogidad elevade debe ger man—
tenide en todas las cirounstenciasg aun ousndo se presenten hie-
los flotante s que se encuentran freguentemente en la ruta de
1os barcos pe syuerds.

la necesidad de mantener une elevada velocidad ovando les
desplazamientos en orucero y el riesgo de averias al ocual pe
expone el propul sOr & proa guando hay hielos flotantes, eon ta-
les gque la presencia de un propulsor & proa no es s2tisfacto-
ria y aun puede ser peligresa para un pesgiuero 4e arragtres

41 objeto de esuprimir el riesgo d; deterioro de la red y
del propul sor ousndo hay intempestivos desplazamientos de la
red 2 contagter ¢on 1a héliece y para evitar las averies del
propul eor debidas al hecho 4¢ los hielos flotantes, en parti-

oular & velocidad elevade en marcha de crucero, el P esquere
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de arrastre, =ogln la invencién, esté constrnido de tal sguer—
te que hay previstos une o varios propulsores en la pepe 4dal
pesquero de arrastre, y que pera adaptarse & lag necegidades
de una operacidén de pesca es eapag de lanzar le red, am.s;.
trarla y reouperarla degplazéndose hacla atrdis, es decir, con
dos o2bles que se extienden a partir de lo= pescentes haeia
la rode, y mas allé, comporténdose sl propul sOr de popa como
un elemento tractor mientras que el propulsor de¢ popa eetfa
como un generador de/mpul 50, 3¢ la menera olésica, en marcha
de orucero.

Dado gue lasg operasciones de pesca deben poder efectuzrss
-QOn‘mal tiempo, es deseable que la digposgicibén respecto a la
mar de la popa de un pesquero de arrastre, segin la invencién,
sea comparable a la roda del peauero de arrastre olésigo. la
popea del pe equero de arrastre, seglin le invencién, presenta
pués, de preferencia, sensiblemente 1z miegme forms que la par—
te de proa del casco de un pesiuero de arrastre ordinario, es
declr, que el navic es de construceién simétriocs, o sensible-
mente gimétrica, en el sentido longitudinal y puede llevar u~
ne toldille en le popa enéloge a la de la cublerta de proa.

Be notaréd que, entre las mejoras téonicas y sconémices pro-
cedentes de la utilizacién de un pesquero de srrsetre segin lea
invencién respecgto & un pe squero de arrastre que lansa y reooge
lag redes degplazdndose hagia adelante, la invencién permite
echar las redes a sotavento del navié lo que awmenta las faci-
lid2deg de¢ maniobre y é.brevia sensiblemente el tiempo ne cesa~
rio para glir y entrar la redQ La invencién aporta igualmente
& 108 pe gcadore g un mayor grado de pgeguridad en su trabajo, lo
que no geria posible si estuvieran obligadds a lanzar y re~

coger lag redes del 1lado de bariovento del navios
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le geguridad de los pescadores estd sustancialmente aumen—
tade cuando el tipo de pe sqﬁere de arrastre estd combinado eon
una protecoién de oublerta que se extiende eolo parecisimente
sobre el ancho opussto al lado de pescentes del barco. los pes-
cedores al mane jar la red 2 gotavento misntras permane cen en le
cubierta prinocipal estén protegidos por el gitade abrigo de ou-
bierta del otro lado, que eg el costado de barlovento, contre
los golpes de mar. Debido a la mejor proteceidn de los pe scado-
ro s, un pesiuero de arragtre construido de acuerdo con l2 inven- ;
cién puede continuar las faensg de pesce con tiempo dure en el
que los pesyusros de arrastre ordinarios tienen que parar lesg
referidasg faenag de pesca.

El extremo posterior de la guilla 3de bao, que eg el extre-
mo anterior del navio marchando hacle atrds, se extiends, de :
preferencia, mas alld del pescante posterior, es degir, del pes-
o2nte delantero en el curso d¢ arragtre. Una tal disposicién
permite lanzar mag fédcilmente las redes por el costade de so-
tavemto y permite & los cables, a lesfedes y & los parevanes
deslizarse & 10 largo del ocasco sin engancharse en saliente al-
guno.

Se admitelue la geguridad de un pesquero de errastre impli-
o2 le exigtencia de un campo de vigién totaly o casi total, a
partir de la pagarela, gegfin un dngulo de 3509: Yy esto es par-
tlocularmente e¢lerto pars un pesquere ae arrastre que realiza lag
fasnas de pesc2 en la proximidad de otros pesiueros de arragire
que trabajen en lag mismas condicioneg, Como es necesario que
el pe squero de/a,rrastre, gegln 12 invencién, puede marchar deg-
plezéndose hacia aldelante, a partir de los lugares de pegoa y
8l dirigires a egtos fltimos, y deeplazarse hacla atrés en el

ours0 de arrasgire de la red durante la pesc2, pueden estar
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previstas d0= rusdag de maniobra o adujas una delante y otra
detréds. Sin embargo, en ciertas oircunsgtancias, por ejemplo
ouando se aplios la invencibn a pesqueros de arrestre del tipo
deserito en la patente estadounidenge N? 2,566,086, en el gual
los pe scentes egtén dispuestos a un 3016 co stado del navio,
pucde ser necesario prever una sole rueda de meniobra gue en-
tonce s conviene digponer, de preferencia, del 1240 de la papa-
rela correspondiente el trabajo de los pescantes, en cuyo oaso
g® digpone ventajogrmente la chimenea sobre el otro lado del na- |
vio, todo lo cerce posible de la proa, de manera de reducir el
éngulo muerto del osmpo de visibn.

En c280 de grandes pe squeros de arragtre que tienen plen-
ta de propul sién de rendimiento comparativamente grande, se
ha propue sto pera gubdividir el gasto, repartirlo en dos chime-
negs que estén dispuestag en gostado de babor y estribor y po-
pe de une timonera con vigtes & todo 2lrededor gque preferible
mente puede ceonstruirse eircular ¢ hexagonsl, De egta manera
se evitan grandes chimeneas y el édngulo muerto es reducido a
un minimo. El timonel tiene una visidén libre y sin obstdculos
sobre la pope misntras el barco marcha de popa durante las o-
peraciones de arrastre.

la puspensién del blogque de pescantes para las cuerdas de
echar 1a red tiene que egtar situada favorabdlemente 2 popa del
centro de los pesocanteg con objeto de permitir al blogue de
pescente s paxa un aproplado ajuste cuando las cuerdes de red
estdn en posicién de arragtre cusndo el barco marcha de popa.
Esto es contrario & la habituel disposlcién de blogues de pes-
centes que usualmente estén favorablemente snspendidés/delante
del centro de los pescantes.

Otra caracteristica 4e la invencién consiste en que la B
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%e de proa del ousct s 1ise por omitirse una habitual angla
de proa, que repreéentaria un menantial de peligros para la
maniobra de le red en un mar agitado mientras el be2reo esté
inclinado oon lasg owsrdas d¢ red extendiéndose & 1o largo 'do
le proa de acuerdo ocon la caracteristica de arrastre trasero
del tipo de pesjuero de arrastre inventado. En luger de un an-
ecla de proa se ha propuesgto proveer un ancla en la pope 3del

pe squero de arragtre,

Otras oaracteristions se pondréin de menifiesto en el our-
g0 de la e soripeién siguiente de un pesquero de arrastre segfn
la invencifén. Sin embargo, hay lugar a noter que la invencién
no se limita a los pesyueros de arrastre equipados con propul-—
sores verticales, como se representa a titulo de ejemplo, siné
que pueden adoptarse otros tipos de propulsién tales gomo hé-
lices o una hélios de pasc variable, con timén, Asi pués, el
tipo ilustrado no tiene caracter limitativo.

En los dibujoss

La fige 1% es une vigta esquemdtion en elevaocidn lateral
de un pesquero de arrastre constando de un propulsor a popa
montado soebre una popa en forma de roda;

la fige 2% es una viglta esuemdtica en planta del pe eque-
ro de arrastre;

be Lig. sl es una vigta esjuemd tice en plants de la paga~
releg

la fige 48 musgtra una timonera con vista a todo alreae';-
dor en combinacién con une chimenea Aividide a popa de la ti-
monera;

Le fig. 58 muestra un pe scante sonstrnido para la opera-
cién de restreo tragero con suspensién a pope gel blogue de
pe scantesp ¥
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Le fig., 6¢ muesira la combinacién de pescante paya 1a ope =
racién de arragtre tragero oon la coracter{gstioce de proteceibn
de cubierta extendiéndose pargialmente sobre el ancgho del bar-
0 opuesto a los pe scantes,

Un pesguero de arrastre 1 esté equipade con un propulsor a
popa 2 produciendo mna impul éién 2 on marcha de crucerc, hagia
83elante, y una traceién 4 qurante las opersgiones de PO 808,
lag cuerdag 5 pasan sobre ”pe scantes 6 y 7 que se extienden ha-
cla adelante; y mes 2116, cuando el pesquero 1 se degplzza ha-
oia atréds en el curso de una operacién de pesces Le popa 9 lle-
Ve und plaocz de borda 10 de le miwma forma que la place de bor-
da de la parte de proa E,p_ le curvature, o linea de unién gel
puente con el oasco, d,erla parte de pope 1l es la miegma, 0 sen—
siblemente la migna, que la de la parte de proa. la pasarela
42 lleva una rusde delante J_.j_ y otra detrds l4es En el o250 que
hﬁya une sola rueda de maniobra 45 esta 1 tima estd disgpuesta
del lado de los pe scentes del pea:juero ¢ Joag saperestrugtures
del puente y de la chimenea ;5_ estén digmestas de tal suerte
que se presenta un pequefio angulo muerto 17 4el 1zdo opuesto
2l costado en que estén montados los pescentes. Bl extremo an-
terior de la quilla de bao 19, indic2do en ;_B_, que resulte an-
terior en el gentido g3e deapiazamiento durante la pe sc2, ésté
digpue sto hacie adelante del pescante o

Une timoners 20 esté combinada con 4o0s chimeneas 21y 22
&8 1los costados de bahor y estribor dejando una visgta libre y
sin obstédoulos desde el puesto del timonel 23_ en direccién a
popa 24;. Solamente hay pequefios £ngulos muertos 25 y 3_6_ a los'
costados de babor y estribor desde el citado puesto 23 del ti-

monel.

La suspensifn 2] del bloque de pescantes 28 esté dlspues-
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%2 en direqcién a popa 29 con objeto de pemitir al blogue
28 de pesgcantes ajustaré& apropiadamente entre las patas 30
de 108 pescentes cmndo las cuerdes j de red estén extendién-
dose en direecién 31 hacia proa.

Una proteceién de ocubierta 22 protege a 1os pescadores
12 que disponen y halan la red desde la cubierta principal
abierta <4 en el eostado de sotavento 35 oozxtra. los golpes
de mar 3__ de barlovento. El espeeio cubierto }1 opue gto a los
pe aoantes 6~7 puede ser permsnente o temxm-almente cerrado
por una paréd de acero, tablones de madera 0 encerados 28.
28 pueden ser también columnas gue lleve la proteceién de cu-
Sierta 22 ¥ pueden servir como medios de unién para tablones
y cnoeré&o's. Un oabresgtante de ancla 39 estd digpuesto en la
popea 40 para un ancla de popa 4}.

Bien entendido, gue la invencién no esgté limitada a los
modos de ejecucién repreeentados y de scritos que han gido ads-
dos s0lo a titulec de ejemplo,

F O % A

Hecha la descripeién del presente inventio, 10 que sa de-
clara como no practiocado ni puesto en ejecucién en Egpafia,
comprende lag reivindicaciones siguiente s:

l.,~ Perfeccionamientos en barcos pe squeros, prinecipalmen—
te aplioables & 1l0s de pesca de arrastre, oaracterizados por
llevar madios de propul sién comdinados con una pops en forma
de roda, estando destinados 1l0s oit2dos medios de propul sién
previgtos en digha popa para ger utilizedos, de una parte, a

crear une tracolén ousndo el barco arrastra la red, gracias
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2 10 cual el bareo se desplaza hecle atrds, extendiéndose
la red de barredera en sus c2bos a partir de los pescantes |
haeia la rode, y mas alld, y, de otra parte, para crear un
impul so0y de le menera habituel, cuando el bareo efectéiz une
marcha de crucero,

2.~ Perfeccionamientos, segfn le reivindicacién 1, oo~
racterizados por estar previstos propulsores vertioslesg des
tinados a asegurar la propulsibn y la direceién, combinedos
eon uné popa en forma de roda, actuando los propul sores ver-
tio2le s de manera de orear un impul g0, de le manera ugual, |
en el curso ds un2 marcgha de crucere y cerear une traccién en
el ourso ds la pesoa de¢ arrastre, gracies a la cual el bareo |
se desp;aza hacle atris, extendiéndose 10s cebosg de la red
de arrastre a partir de los pescante g hacia la rode, y mas
allé,

3.- Perfecolonamientos, segfin la reivindicacién i, 8=
racterizedos porque la forme del oaseo es 1 migma, 0 sensi-
blemente la mismay por encime de la linea de flotacién, de
lante y detrés, es deoir, en la zona de pros y en la de popa.

44~ Perfeccionamientos, segin la reivindicaecién 1, ca-
recterizedos porque la linea de curvature de bords es 18 mis
ma en las zonasg de proa y popa.

5S¢~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacién 1, ca-

‘racterizedos porque la quille de beo se termina por delante

del pesocente anterior respecto &l sentido del mpvimiento del
bareo desplezdndose hacla atrds cusndo arrastra la red.

6+~ Perfeccionemientos, segfn la reivindiceeién 1, oa~
racterizados por estar previgta una rueda de maniobra delan—
tera para la mercha en gruvero y una ruede de maniobre tra-

sera para la mareha durante el arrastre 4e 12 red.
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. 7.; Perfeccionamientos, segtin las reivindigaeiones 1 y
6, ocaragterizados porgue, como una varisnte, estd Prevista
una sola rusda de maniobre digpuesta sobre el puente el 1a-
40 de los pesoantesy) sirviendo esta rusda para la dire ecién

5 Y para la meniobra, cuando el barco se desplaza hagia sdelan—

te durante 12 marcha en orucero y cuando se desplaza haola a-

trde cuasnde arrastra la red, estando diqpuésta esta rueda G-

nica de tal suerte que el 4ngulo muerto del campo de visién,

& partir de la rueda, se encuentra del lado opuesto a losg

10. Pescantes, 10 que permite una buena vigibilidad hacia proa

A sobre la zona fGtil 3el puente y hacia popa.
8.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaclones pre~
cedentes, caracterizados porque el pesquero de¢hrrastre com—
Prende una casste timonera oon vista a todo alrededor para

15, maniobraer el barco mientrzs avanze hacia adelante en oruge-
r0 y marche de popa Jdurante el arrastre de red con un ésc8pe
dividido consistente en dos chimenees, preferiblemente & po—-
pe de la timonera, dejando una vista sin obgtédeculos desde
el puesto del timonel en direecién de, y eobre, la popa.

20. 9e= Perfecoionemientos, segtn las reivindiceciones pre-
cedentes, o2racterizados porque los pestantes gemelos tienen
la suspensién del dlogue de los mimmos haeis popea respecto
e la linea central de 10s pescentes gon ocusrdes ds red gue
#0 extienden haoia proa mientrag esten en condiciones de a-

2%. rrastre y construidos generslmente los pescantes de tel mea~
nera que permiten el arrastre del aparejo y cuerdas de red
mientras el pesyuero marcha de popa en el arrastree

10,~ Perfeccionamientos, segtn les reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizados porque poseen, en combinaeién, mma

%0 proteccién o abrigo de cubierta que ge extiende sobre mne
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perte de la manga del barco, opuesta al costado de los pes-
centes, oon pescentes en la cubierts principak construidos
pare el arrastre haeizs atrds en lag maniobras relatives &
la red y 2 gu apar_e;jo.

llk.- Perfecclonamientos, segtin la reivindioacién 1, o&-
ragterizados porgque estos pesyueros de arreastre tienen la
‘proa lisa y =0n libres de obstdonlos en este proa llevando
el a,nclg Y eparejo para la migne en la popa,

12+~ Perfeccionamientos en baroos pesyueros, principal-
mente aplicadbles & log de pesca de arrastre.

Heglin e desoribe y reivindiocs en 12 pregente memoria
gque gonsta de once hojas foliadas y me canografiadas por unea
sola ocara y de une lémina de dibujos.

Madrid, a 20 de Bnero de 1960,

GUNTHER W. IEHMANKN,

Pe 2¢
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