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memoria descriptiva
El presente Modelo de Utilidad se refiere a una 

bomba hidráulica, del tipo que funciona con flóido aceito- 

so para su empleo en dispositivos mecánicos y que se desti­

na a equipar, preferentemente, los dispositivos de elevación 

*5. y descenso de sillones de peluquero, de odontólogo y simi­

lares .

En los mencionados sillones interesa, como es sa­

bido, ajustar la altura del asiento, a cuyo fin van provis­

tos de un mecanismo que permite subir o bajar el sillón,

10. asociado a un sistema hidráulico que acciona unos cilin- .• • » • »
dros cuyos vastagos se hallan aplicados a la parte móvil •. 

del dispositivo. • • •
Se conocen bombas para equipar el circuito hi-

• • • •*»
dráulico del dispositivo expresado, que presentan incoQve-

•*• *•
1=. nientes derivados de la complejidad de su estructura, su/*

• • •
propensión a averías y desajustes y su precio considera-* 
ble.

• • •
* / • • •La bomba oleohidraulica cue se describirá eliiTii—*

** V  *na los mencionados inconvenientes y constituye un disp&eor.**
• • *.

2C. tivo de estructura relativamente sencilla, gran segurió^cj ,* 

de funcionamiento y coste ce fabricación moderado.

Fara facilitar la explicación, se acompaña a la 

oresente memoria unos dibujos en los que se ha representa­

do, a título de ejemplo ilustrativo y no limitativo, un 

?~ . caso de rcali ación ce una bemba oleohidraulica perfeccio­

nada, serón les priricirio? de las reivindicaciones.

Er. les dibujes:



La figura 1 es una sección meridiana, por un pla­

no vertical, de la bomba, apreciándose la totalidad de sus 

componentes, y la figura 2 es una sección transversal por 

un plano horizontal indicado II-II en la anterior proyec- 

5. ción.

Las figuras 3 y 4 son secciones correspondientes 
a planos longitudinal y transversal, respectivamente, mos­

trando la parte de articulación interna del mecanismo de 
accionamiento.

10. Los elementos designados con números en los dibu­

jos corresponden a las partes indicadas a continuación*..\
* i * •El cuerpo de válvulas -1- presenta forma de ^as.o

cilindrico, conjugándose de la tapa -2- en la parte superior,

reteniendo entre ambos el cuerpo intermedio -3-, tubul§j\j.

15. el cual sustenta superiormente la guía -4- para el ej£*-6*-,
• •••

el cual queda rodeado por la camisa -5- y forma en su p£rte

inferior el apéndice -47-, con el casauillo ranurado -7-»

retenido por el anillo -8-. El tope -36- es elástico .y.li-. • •
-mita la carrera del eje -o- en su parte inferior. ....

20. La camisa -10- del pistón -11- queda situada j»íi#
• *

el interior del cuerpo -1-, recibiendo en su parte supeVfór 

el muelle -12- del pistón. Este comerende una válvula for­

mada por la bola -13- y el retenedor -14-, mientras que en 
su cabeza el pistón presenta el filtro -16-, retenido por 

25. Ia arandela -15-•
Un dispositivo de accionamiento de la parte móvil 

de la bomba comprende los ejes de excéntricas -17-, for­

mantes ce des muñones dispuestos coay.ialmer.te, provistes
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5.

10.

15.

2C.

de Juntas tóricas -24-, y unas platinas en solidaridad, 

mientras que las muñequillas exteriores -18- servirán pa­

ra la retención de los extremos del pedal, formado por dos 

tramos paralelos -35- y un travesaño extremo -9-. Los ti­
rantes de tracción -20- relacionan los ejes de excéntricas 

con la cruceta -21- del dispositivo, la cual presenta los 

muñones -22- de articulación y recibe el acoplamiento del 

eje del freno -23-, en la parte superior de la bomba, for­

mante de una cabeza troncocónica -45-.

La válvula de descarga -25-, situada en la parte

inferior de la camisa -10-, lleva asociado el muelle -26-

del expulsor y el -27-, interior a la válvula, la cual sje
*.# • •

cierra mediante el tapón inferior -28-, provisto de l a #Jtín- 

ta -29- de cierre. ’■*

En la figura 1 se ha indicado diferentes posicio-
*•nes para el pedal de accionamiento de la bomba. La p»s*i«5.ón 

dibujada en línea continua corresponde al estado de re|¿>*so, 

mientras que la posición superior -3C-, en líneas de traeos, 

corresponde al frenado, y las inferiores -31- y -34- ff.CaT 

compresión y al escape, respectivamente. • • • •
El tapón -37-, provisto de la Junta -38- (veV**íi- 

gura 2), permite el vertido en el interior de la bomba de 

aceite hidráulico, que ocupará las partes indicadas en la 
figura 1.

La pieza -39-, de forma peculiar, provista del 

corte radial -96-, situada alrededor del eje -6-, coopera 

con el sistema de freno oel dispositivo, al apretar el men­

cionado eje cuando la cabeza troncocónica -45- establece



-  5 -

contacto con el apéndice -24-, como se comprende a la vis­

ta de las figuras 1 y 2. El tope -40- y la tuerca -41- sir­

ven para ajuste del frenado, mientras que la tapeta -42-, 

fijada mediante los tornillos -43-, completa dicho sistema

5. frenador.
La envolvente -44-, en forma de campana tubular, 

cubre la parte superior del cuerpo de la bomba.
El eje -6- presenta en su parte inferior la per­

foración axial -48-, comunicada por la perforación radial 

10. -49- con la parte lateral del propio eje, de manera que,
cuando dicha zona se corresponde con la expansión anular**»

. • •
-50- de la guía -4-, se produce el paso de aceite desdft*..'

la parte inferior del eje -6- hasta la parte exterior a. su

camisa envolvente. .../.
15. Todo cuanto no afecte, altere, cambie o mod£?¿-*• *•

que la esencia de la bomba descrita, será variable a 1q$.
«

efectos del actual Modelo.
• •1 • •

• •
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N O T A .

Se reivindica como objeto de este registro por 

Modelo de Utilidad:

1,- Bomba oleohidráulica perfeccionada, caracte- 

5. rizada por comprender un cuerpo inferior de válvulas, una 

tapa-cabeza superior y un cuerpo intermedio, así como una 

envolvente superior en forma de campana, provista de un 

orificio para el paso del eje de la bomba, destinado a 

quedar en posición preferentemente vertical, completándo­

lo. se la bomba con un mecanismo de frenado asociado a un sis­

tema de cruceta y articulación doblemente excéntrica mediante•
pedal de accionamiento exterior, comportando un juego de,.

válvulas formado por dos mecanismos de paso unidireccio^*
• • ♦

nal a base de bola obturadora de un orificio de asiento*,

15. así como resortes helicoidales asociados a por lo menos

una de dichas válvulas. • •••

2.- Bomba oleohidráulica perfeccionada, según’*l*a

reivindicación anterior, caracterizada porque la tapa’tfte*
• • •

cabeza comporta una guía tubular del eje principal cort.\y£

20. ensanchamiento interior, guía asociada a una camisa tub\¿?
• • • •lar correspondiente a la parte inferior del cuerpo de»la. 

bomba, presentando un apéndice inferior, de menor diámetro, 

del eje un elemento envolvente provisto de una pluralidad 

de ranuras longitudinales exteriores, destinadas a permi- 

25. tir el paso del aceite hidráulico.

3.- Bomba oleohidráulica perfeccionada, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el meca­

nismo de accionamiento comprende un pedal formante de dos
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brazos paralelos exteriorícente, asociados a sendas muñecas 

acopladas a dos muñones coaxiales solidarios de respecti­

vas pletinas situadas paralelamente en el interior del 

cuerpo inferior de la bomba y pertenecientes a un mecanis­

mo de cruceta correspondiente al desplazamiento vertical 

de un pistón empujado verticalmente y hacia arriba por un 

resorte helicoidal y portador, en su parte inferior, de una 

válvula unidireccional, y en su interior de una perforación 

axial provista, en su embocadura superior, de un elemento 
10. filtrador.

4. - Bomba oleohidráulica perfeccionada, según-íes
. • •reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la ceuji^

sa del pistón sustenta inferiormer.te una válvula de deccar-•
ga provista de un mecanismo unidireccional de bola y k q s í v- 

15. te, siendo empujada la propia válvula por un segundo • •••
te helicoidal actuante en dirección vertical.

5. - Bomba oleohidráulica perfeccionada, según las♦ 9 m • «

reivindicaciones anteriores, caracterizada poroue el &iste-* • • r• •••
ma frenador del eje principal comprende un eje secundario

* • •
20. de longitud y diámetro menores que los de aquél, asoci^uiq

• •
a la cabeza de la cruceta/ guiado en su paso por la tapa* 

de cabeza por una perforación de ésta y provisto de una ca­

beza de configuración troncocónica, conjugándose de una pie­

za frenadora de configuración aplanada y forma peculiar,

25. provista de un orificio para el paso del eje principal y

una hendidura radial que le comunica una elasticidad limi­

tada, en cuya virtud el contacto de la cabeza troncocónica 

del eje secundario con un apéndice derivado de aquella pie-
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5.

1 0.

za determina el frenado del eje principal.

6. - Bomba oleohidráulica perfeccionada, según las 

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el dispo­

sitivo portador de las válvulas presenta exteriormente un 

resorte helicoidal tendiente a su elevación, y a la del eje 

secundario formante del sistema de frenado.

Sean cuales fueren las circunstancias que concu­

rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad, definido 

en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
7. - "BOMBA OLEOHIDRAULICA PERFECCIONADA".

Consta la presente memoria de ocho hojas foliadas,
• * « • •

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unido#s
"• • •

a la misma.

FE/cb.

Barcelona, 

P.A. de D.

2 7 MOV. 1980
Antonio CARLES Pujol-

ft• • 
m •

ALFONSO DURÁN
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