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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, dé
26 de Julioc de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipe industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre 1o ya conocido, admitiecado

L]
. (LR X ]
por consiguiente cowo patentabicz, 188 nuevus méquimag; a—

» L]
& - -' 3 . ’
paretos, instrumentos, proceso. aes fabuicacibn, etct:ba an
L Y ]
plitud de conceptos previsto: o ouwo patontables, ha.ligvado
i * e

.é — 0 .'.
al legislador a aclarar (Art2., 43) que ls enumeracidn‘con-
, .
] ‘DCO
tenida en dicho cuerjpo legel es pusameste cnunciativae y no
L)
UBfimien
s
- x : I .
tos de tipo cientifico (Arte. 4 ) . "o

EERT W -

. . . - . - *
limitativa, haciéndola extensivu inclusc a los desé
[ ]

AéEﬂ Decreto de 26 de Diclembre de 1947, rec&gﬁdndo

‘_E__--;,--.w-"“.’.

5

13&Orden de 18 de Noviewbre de 1935, confirma el cmidario
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los miswos, que aperten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efeclo nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustoncial sobre lo ante
riormente conocido. -

Pues bien, a tenor de lo expuesnto, y en béﬁe al ar
ticulado que recoge los conceptos expresuados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refieve la presente mekc~
ria, constituye una novedad industrial, con caructcristiéas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia~
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccibén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.9%5).
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La presente invencidn, seglin se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, consiste en un econo:
mizador de combustible para vehiculos.

El dispositivo ecomomizador que presenta la in
vencidén estsd basado, en cusnto a su concepeién, en lg. cir-

cunstancia éomprobadé de que 1lsa bomba de impuloién'dé'com~

LY
bustible gue normalmente equipsn 2 los vehficulos automovi—
*e 0
[ ]
les envaa al carburador de dich¢ vehiculo una’ exceﬂmva Can=

tidad de carbursnte, cantidad excesivs por cuanto que su -

LA N ]

L
ceudal es superior al que el vehiculo esta consumiendg en

cada instente. Esta circunstancia da lugar a que eL gpnsumo

de carburante cea mayor de lo normal puesto que el mp%o“ e 8-
.
ta- ﬁpb enlimentddo nroduciéndose gran cantided de combUStl-

Sos
ble quemado.

Para evitar esta cirtunstancia la invencién pro

ve

[v)

un conducto de retorno montado a modo de "hy-pess" en~

tre el conducto que une la bomba con el carburasdor y la en- | .

rada de combustible a 1a bombe, es decir que el dispositi-
vo esta intercalado cntre el conducto que une el depbsito
dz gasolina con la borba de impulsibn y com el conducto que

une , la propia bomba de gasolina con el cerbura-

a su vez,
dor. Esta bifurcacidén o "by-pess" se lleva a cabo mediante
un tubo flexible asociado a correspondientes elementos de
interconexidn, ventsjosemente realizados en forma de T, Pa~
ra evitar posibles accesos del carburante directamente des-‘

de el propio depbsito hasta el carburador en el elemento de

conexién en T se he previsto la existencis de una vélvula

snti-retorno que permite el paso unidireccional de combusbi-ﬂ@

blea es decir permite el paso procedente del conducto bombu~|:

-1

- A . N . 2
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tido inverso es decirx desde la entrada de 1a bonba hasta el

carburador.’

De esta forms l& sobrepresidn que se crea a la

entrada del carburedor eg 2nuledns por esta bifurcacibédn que

retorna el caudal sobrante, ¢rendor de dicha sobrepregién,
. “eso s
a la entradd de la bomba de combustible. eete
. .....
S5i bien existe alyin dispositivo destinado a
’ ¢a»
L 4
efectuar ecte misme Tin, éstos estén construidos a base de
....0:
una vilvuls znti-reteorno voluminoses que incorpors una mem-
. LA ]
. [
brana eléstica habiéndcse observado con esta estructuracidn
CIQ.’..
unz serie de inconvenientes cnire los que caben destacar los
A}
. e
siguientes: .
%00

. . lee
12.-~ Que con el tiempo y la accidn del *Carburan

a2, .
« . tane
te sobre la citada mewbrans &ntn se deteriora produciéndo

inconvenientes y debicndo, por tanto, ser sustituida.

c2.- 1 conducto de sccese a 1la nembrsna se en-

cuentra teponuco por un tornillo y uno junts gue con el tiemi

po sufre deterioro al picarse por lo que se prodice el ries-

o de incendio del molor o coche por esceve de carburante
" . k]

por lo cual el uso de cslte tipo de economizador no se encuen}

tra muy difundido.

32.- Que el cuerpo de la vaAlvula anti-retorno
es voluminoso y pesado y dado que dicho cuerpo va flotante
sobre unos conductos flexibles se corre el riesgo de que di-
chos conductos de amarre al cuerpo se suelten debido al os-
cilamiento del wotor e inundando répidemente de combustible

todo &1, produciéndose un nuevo riesgo de incendio del veh{-

cu.o.

A diferencia de ello el dispositivo que presen-}.

+n }"3 “’“'\‘.rr\v\rw; .!\1'\ N e v b R i h Bt - g [ PO TS v’

a
5
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'vula&ant1~letorno que se encuentra ventajosamente ublcado
en el seno de los propios elementos de unibn entre los con-

ductés. ec decir que la valvula anti-retorno esta ublcada

cidén en el seno de las micmas suponga un aumento de sp vo-
LA AN ]
1ﬁmen- ’ 80y
L
®oe
Para complementzr la descripecidn que seguida-

[ ]
mente se va a realirsr y con objieto de ayudar a una mejor

.....
-f

pafia a la presente memoria descriptiva y formondo parte de

OO-..

la misma de un juepo de- pl’noF en los que con caragber ilus-
00.
s . . v s
trativo y no limilativo se ha representado:lo SLgulﬁP.E-
: L

. ° '
ae

La figura 12 muestra una vistﬁ secciondds del
diépositivo economizador de combustible que presenfé'ib in-
vencidn, en el que puede an91erﬂe la intrinseca composi-

|
cibén de lJos clementos bifurcadores de combustible o T de -
uuidn.

La fipura 28 muestra una seccibén transversal
ampiiada, del elementos bifurcador o T en el que se encuen-
tra la vélvula anti-retorno, vista en la que puede observar-<
se la especial constilucién de dicha vélvula,

A la vista de las mencionadas figuras, .y como
puede coumprobarse, el dispositivo economizador de combusti-
ble para vchiculos, realizade seglin la invencién queda cons-
tituido a partir de dos elementos bifurcadores, 1 y 2, pre-
ferentemente conformados en forma de T y los cuales presen-f
tan éus respectivas ramas centrales, o rama vertical de la

T, unidas mediante un conducto flexible 3. Estos elementos

bifurcadores 1 y 2 van intercalados en serie entre los con-

i ORI T W | P . . N 3 3 - 5
dueton o comint admon coebo oSN 0 00 e oo - ik

en ei interior de las mencionadas T sin que éstsn incorpora-|

comprension de las caracteristices de la invencidn, e acom-

-
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furcadores 1 y 2 estan relacicnados por el tubo f]em:ble

yendo el bifurcador 1 intercalado entre la conduceidn que
va desde el depésito de combustible la'bomba de impulsién
mientras que el bifwrcador 2 se encﬁentra intercalado entré;
el conducio que une la mencionada bombs de impul sibn y &1

propio carburador. Como anteriormente se ha dicho ambgs'bi
LI X))

ey s :
que sjusta en las ramas restantes de cada uno de estes bif
. L
L]
cadores 1 y 2. . s
’ '.‘..‘.
, En la rumo de entreds del elemento bifuyeador
. obe
l,0 sea la rama que recibe a2l tubo flevible 1 ce ha previs=
]
E N W R ] .
to la inclusibén de una vélvula anti~relorno compues ta por
l l .
un resorte helicoidal 4 que apoyéndose en un estre cyémlent'
.Ql

5 de la ﬁropla seccibén de 1la boca de entrada del elémenfc
Bifurcador, sonmete a une determinada presibn a una'ﬁéhheﬁa'

esfera o bola 6 dispuests como elemento obturador de la ca=- |

nalizacién 7 que preside la rama de entrada de este bifurca-

dor 1.

La includmde csta vhlvula, ssi conformada, en

el elemento bifurcador 1 se lleva a cabo facilmente debido
a que la rams de entrada del bifurcador 1 esta dividida en
dos partes mediante un apéndice roscado 8 que constituyendo
una prolengacibén de esta boca de entrada es la parte que llér_
va incorporada la citada éanalizacién 7

1n bola 6 estarf ob-

Seglin esta estrvcturacidn,

turando el paso de combustible por la csuslizacién 7 siempre|

J cuando la presidén de combustible existente en el conducto

3y es decir la presién inherente al caudal que circula por

el circuito bomba-carburador, sea inferior a la presifn a lgf !

Que esta taredo el muelle 4. 8in embargo, cuando se produz

€a Ja nlndids anhranroaiAn A 1 Anments an T s amdmean Ao

i i
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envio de la bomba, referenciada con 9 en 1a figura 1% del
adjurto juegl de planos, dicha sohrepresién vencera el emp U
je del resorte 4 com 16 gue se¢ est “~lece uns comunicacién
de retorno de conmbustible a la citada bomba 9. |

Con respecto al bifurcador 2, cabe degixsque

-

presenta una estructura totalmentie idéntica =l elem Ato bi-

furcador 1, excepcibn hecha de que carece del congup Lo de

valvule unti- orno y la piezs roscade 8, circunsﬁbpﬁia -
Ld L]

o

sta que 1ldgicouwcnte va o sbarctar los costos de prpﬁpccién

del dispositivo ya que esto se constituye en bhase a dcs p1e~

nham»

zas totalmente similareg estructuralmente. . -,
Te gl
e obliene pues un dispositivo economigador de
- .-,.‘
L

combuslible para vehfculos que aporta un gran rendimiento
"avete

Y se conslituve ademis medisnte una sencilla tructur3016n

que adembs de abiratar los costves de produccidn viene a eli-

minar Jos riesron de sveria e dincendio que dispositivos ecoo

nomizadores anteriores presentaban,
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Hechs la descripcilén & gue se refliere 18 meworia
quea antec&de; es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn du la ides expuestn, pueden variar, es decir,
que puedan Bulirir pegqueiiss slbteinciones, basadas sicwpra
en losg principios‘fﬁnd&mentales dq la 1dee, que Bon ¢@ esen

cia loa que quedan reflejados en los plrrafos de lp-Qescrip )
cibn hecha. En efecto, el Artfculo 48 del PFatatuto vigente
1T NN
sobre Propledad Industrisl, estahlece cono nn patanmuq1eﬂ,
1)

r o 8

en su spartado torcerc, "loa canbiog de formn, dlmensiones,

v ¥
proporcic: ¢ nuterias de un objeto ya putuntado® [ jando
Aee N
as{ el c: o del legisledor en el sentido de que, pgtien~
v °

tada uwa idea que pueda dar lugsr a una reslidad prééﬁaca
b‘indpstrﬁﬁlizable, nadic podré apoyerse en ella pé%g:‘a
ggétéxtc de haber introducide ligeras modificacionéﬁz;bren
sentaria cowo nueve y propia. )

Este principio, en cuanto al wlcance de 1o protec-
cion del objeto patentndo se reflicre, se¢ hella coufirmado
por numeroses Secntonclan del Tribunal Supremo, y entre -~
ellas, como mls teruinantes, en las de fochun 16 de octubre
de 19V4, 2% de enero de 1959, 20 de marwo de 1964 y otpas.

Establecido el concapto expresado, en cuanto s la
awplitud que debe darse & la protecclén sollclitada, se re-
dacta a continunucibn 1lu Nota de Reivindicaciones, de acuer
do cou lo que se establcce en el ulbtimo pArrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{
las novedades gque Bs desean reivindicor:

NOTA DE REIVINDICACLONIGS

En restmen, el privilegio de explotacibn exclusi-

va que se solicite, recserd sobre les reivipdicaciones sie

« 4 F
L

guliences:
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B .. N ks Vo - v e
conaLecion deponieo=ors

roscadn a2

interior o un
sl enphije da

en un escalonami

Ll furenidor

)

el que ha de rec
ECONOIML4ALOR

Todo conforme

precente

Feenne i rnlis

BECOHOMNT ZADGRK

tino de

de comi

nifurcacidn converge, a través de yne
“wtpw

Lihle coi

carnciarizi poraque el clomernto gue se J)IPTqud en la.

dgcot taablen en o unu lx)gjii];ha,
la pared
oblurasdor esférico sometido W@Tmanéﬁﬁémente‘
o
prqueno wueile o ewupansidn oue éérépoya
inlerno preovishto eun la zo”a”gé;con_ -;W
Tluencis de 1a Vieal con lan rawnes Yontantes del |
rodvindLe
ner el lodelo de Utilidad que ge golicita '
COMBUBTLIRLE FPABA VEHLICULOS,
e

queda deserito y reivindicado en 1d

iemoria deceripliva que consta de nNueve

DE CCMBUSTLIELE PARA VEHICULOS,
gue cc consbiluyen a partir
cr M T erbedo e la conduceidn:

tivle con el carburador del

Ul
Ta pronis bomha, esencialmente.
'.'.

A".
consicte en un bifurcader, en
VvV

o

de dicha rama y n»loja en su
- A
e v

.

adjunton, -

Madrid, 18 diciembre |.980
lJ[..:Jl\]j 0O Iln(;hll‘J fen

Do
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