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La presente invencién se refiere, sesin se

eéxpresa en el enunciaco de esta memoria descriptiva, |
& un perfil especialmente concebido para ventanillas "
de vehiculos, cuyas carmcteristicas estructurales -

estan orientadas hacia la obtencién de una perfecta

fijacidn del mismo a la csrroceria, acompafiada da -

‘un ajuste hermético, todo ¢llo s la vez gue se cone

forman acanaladurss para el acoplamiento y guia de

los cristales correspondienties a la ventanille en =
cuestidn,

De forma més concreta el perfil que se pre~
coniza estard constitufdo en un material ligero y -

resistente, tratado contra la corrosién, tal como -
eluminio 4 similar.

En dicho perff{l se definen dos sectores la
terales y acanalados de configuracién en "U#, ambhes
con sus cohcavidades orientadas en el mismo sentido
Yy con Aistintas profundidades, Entre estos dos sec-
tores laterales existe un sector central, ssimismo

acanalado, pero con su concavidad orientada en sen-
tido contrario a los anteriores.

Cabe también resaltar el hecho de que esta
acanaladura intermedia, igualmente de seccidn en -
"U%, presen’a su rams lateral correspendiente z 1g
acanaladvra lateral de mzyor profundidad, dotada de
distinto ecspesor en su mitad internz cue en su mitad
externa, de manerz gue entre estos dos sectores se
define un ezcalonanicnto destinadp a1l acoplamiento
de una junta de estangueidad, mientras que en su —
gector de fondo o més sstrecho se acopla el borde -~
correspondiente de la carroceria del vehiculo, con-
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Juntamente con wunas grapas apropiadas para la fija-
cibn entre estos elementos,

La junta de estanqueidad anteriormente ei-
tada, que evidentemente quedard dispuesta por la ca
ra externa de la carroceria del vehiculo, se consti
tuye a partir de un cuerpo laminar de reducido espe
sor, el cual presenta en su cara interna una plura-
1lidad de aletas oblicuas gque s¢ flexaran en el mon—
taje del perfll presionando constantemente sobre la
cara externa de la chapa, a la vez que en su borde
libre existe otra aleta de mayores dimensiones des-
tinada a establecer un nexo estanco de unién entre

) la cara externa del fondo de la acanaladura de ma-

yor profundidad y la cara externa de la carroceria.

Finalmente cabe también destacar el hecho
de gue todas las aristas externas del perfil s¢ en-

cuentran redondeadas ofreciendo el perfil un éptimo
aspecto estético. )

Para complementar la deseripcidn gque segui
damente se va a realizar y con objets de ayvdar a -
una mejor comprensién de las caracteristicas del in-
vento, se acomparia la presenté memoria‘descriptiva,
como parte integrante de 1la misma, de una hoja Gni-
ca de planos en la que con caracter ilustrativo y -

.no limitativo y en su uGnica figura, se ha represen-

tado un detalle en seccidn del perfil para ventani-
llas de vehiculos que constituye el objeto de la -
preéente invencién, en la que la chapa de la earro-
ceria del vehiculo apargece en situacidén previa al -
montaje de las grapas de fijacidn, en orden a que =-
la junta de estanqueidad aparezca sin deformar.
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A la vista de esta Tigura puede ohservar-
se como el perfil que se preconiza cuenta con dos =
gectores laterales acanalados =le y -2-, de configu

racién en vYU", los cuales presentan una anchurs --
aproximadamente igual, mientras que la profundidad

de uno de ellos es considerablemente mayor que la =
del otro. |

Fstos dos sectores secanalados =le ¥ =Cm -

presentan sus concevidades orientadas en un mismo -

sentido, y entre ellos aparece un sector intermedio
~3-, también acanglado y de configuracién en "U", -
rero con su concavidad orientadz en sentido contra-
rio a la de los sectores & acanaladuras laterales,

'Las acanaladuras laterales -~1- y ~2- <gtén
destinadas al montaje de los cristales de la venta~-
nilla, mientras que lz acanzladura intermedia -3- -

se destina a la fijacibén del perfil a la carrcceria

~4- del vehiculo.,

Una de-las paredes laterales de la afignala
dura intermedia =3-, concretzmente la correspéndieg
te a la acanaladura lateral -2-- de mayor profundi-
dad,vpresénta un ecpesor considerablemente mayor en
su mitad interna que se reduce bruscamente en su —--
zong, media determinando un escalonamiento =5« en el

que s¢ ubica una junta de goma -6- encargada de es-

tablecer una perfecta hermeticidad entre la carroce
ria -4~ y el perfil,

Este junta de goma -6- estéd constituidas ~-

por un cuerpe laminar que se corresponde con la pro

pia referencia citada, del que emergen interiormen-
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te varias aletas oblicuas -7- incidentes sobre la ca
ra externa de la chapa -4- constitutiva de la carro-
ceria, aletas que al efectuar el montaje de las gra-~
pas -8~ en el gentido de la flecha representada en -
la figura, con el consiguiente desplazamiento de lea

chape -4- hacia el lateral escalonado de la acanala-
dura -3~, se flexan lateralmente y, merced a su pro-

pia naturalegza oléstica, mantiene una presidén perma-

nente contra la chapa -4- y contra la pared corres-
pond.ente del sector escalonado =5-.

Ademés, el borde libre 6 externo de la jun-
ta de goma -6~ cuenta con un gruese labio -9- de ma~
yo. amplitud que las aletas ~7- y que se prolonga en
oposicién a dichus aletas quedando solapado a la ca-
ra exterior de la base de la acanaladura -2-, con lo
que en la deformacidén de dicho labio por el desplaza
miento lateral de la chapa -4~ con respecto al per~
f{l base, se consigue una perfecta adaptacidn elasti
ca a las referidas piezas, con.la consiguiente ‘y pég

' geguida estanqueidad.

Tal como anteriormente s¢ ha dicho, las di-

versas aristas externas del perfil base, las cuales

se referencian con -10-, se encuentran sensiblemente

redondeadas en orden a mejorar el aspecto estético —

del perfil, asi como de eliminar bordes cortantes que
pudieran ser peligrosos. .

=NOTA-S=

S S e S e e e M B e

Se declaran de novedad las siguientes
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18,= Perfil para ventanillas de vehiculos,
esencialmente caracterizado por estar constituido me
diante don sectores laterales acanalados, de cénfigg
racibn en "U", con sus concavidades orientzdas en un
mismo sentido y con distinta profundidad, entre los
cuales se define un sector intermedio, también acana
lado y de seccién en "U", con su concavidad orienta-
da en sentido contrario y destinado al acoplamiento
del perfil a la chapz constitutiva de la carroceria
del vehiculo,. habiéndose previsto que la anchura de
esta acanaladura intermedia sea sensiblemente mayor
que el espesor de la chapa de la carroceria y que 1la
fijacidn entre estos dos elementos se realice con la
colaboracidén de grapas que, alojidndose también en —-
dicha =zcanalsdura, ascufian las dos piezas anteriores,
con la particularidad de que una de las ramas latera
les de esta acanalaiura intermedia, concretamente 1la
correspondiente a la acanaladura lateral de mayor —--
profundidad, cuenta con un sector considerablemente

,reforzado en espesor que define con su mitad extrema

un escalonamientc ortogonal en el que se aloja una -
junts de estangueidad constituida por un cuerpo lami
nar cuyas dimensiones se aproximan a las del citado

escalonamiento, del que emergen una pluralidad de --
aletas inclinadas y orientadas hacia la cara externa
de la chapa constitutiva de la carroceriz, mientras

oue en correspondencia con su borde libre cuenta con
un amplio labio que se prc&ecta més alld de las nle-~
tas anteriormente citadas y que, en oposicién, cuen-
ta con otra aleta gue se solapa a la cara externa —
del fonio de la acanaladura mis profunda, con la par
ticularidad ademds de que dicho perfil presenta to-
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das -8 arigtas externas acusadamente redondeadas.
28 ,- PERFIL PARA VENTANILLAS DE VEBICULOS.

Todo ello tal y como se describe y reivin-
dica en la presente memoria descriptiva que constsn
de seis hojas mecanografiadas por uns sola de sus -
caras y debidamente numeradasg ~

Madrid,

LUIS REY SANCHEZ
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LUIS REY SANCHEZ

ESCALA VARIABLE
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