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D E S C R I P T I V A

La presente invención se r e f ie r e , según se 
expresa en e l enunciado de esta memoria descriptiva, 
a un p e r f i l  especialmente concebido para ventan illas 
de vehículos, cuyas características estructurales -  

5 están orientadas hacia la  obtención de una perfecta 
fija c ió n  del mismo a la  carrocería, acompañada de -  
un ajuste hermético, todo e llo  a la  ves que se con­
forman acanaladuras para e l acoplamiento y guía de 
los c r is ta le s  correspondientes a la  ven tan illa  en -  

10 cuestión.

Be forma más concreta e l p e r f i l  que se pre­
coniza estará constituido en un material lig e ro  y ~ 
resisten te, tratado contra la  corrosión, ta l  como -- 
aluminio ó sim ilar.

15 En dicho p e r f i l  se definen ríos sectores la
tera les  y acanalados de configuración en "U**, ambos 
con sus concavidades orientadas en e l mismo sentido 
y con d istin tas profundidades. Entre estos dos sec­
tores la te ra les  existe un sector central, asimismo 

20' acanalado, pero con su concavidad orientada en sen­
tido contrario a los anteriores.

Oabe también resa ltar e l hecho de que esta 
acanaladura intermedia, igualmente de sección en — 
MU% presenta su rama la te ra l correspondiente a la  

25 acanaladura la te ra l de mayor profundidad, dotada de 
d istin to espesor en su mitad interna que en su mitad 
externa, de manera que entre estos dos sectores se 
define un escalonamionto destinado a l acoplamiento 
de una junta de estanqueidad, mientras que en su — 

30 sector de fondo o más estrecho se acopla e l borde -  
correspondiente de la  carrocería del vehículo, con-



Juntamente oon unas grapas apropiadas para la  f i j a ­
ción entre estos elementos.

La junta de estanqueidad anteriormente c i -  
35 tada, que evidentemente quedará dispuesta por la  ca 

ra externa de la  carrocería del vehículo, se consti 
tuye a p a rt ir  de un cuerpo laminar de reducido espja 
sor, e l cual presenta en su cara interna una plura­
lidad de aletas oblicuas que so flexaran en e l mon- 

40 ta je  del p e r f i l  presionando constantemente sobre la  
cara externa de la  chapa, a la  vez que en su borde 
libre, existe otra a leta  de mayores dimensiones des­
tinada a establecer un nexo estanco de unión entre 
la  cara externa del fondo de la  acanaladura de ma- 

45 yor profundidad y la  cara externa de la  carrocería,

Finalmente cabe también destacar e l hecho 
de que todas las aristas externas del p e r f i l  se en­
cuentran redondeadas ofreciendo e l p e r f i l  un óptimo 
aspecto es té tico .

50" Para complementar la  descripción que seguí
damente se va a rea liza r  y con objeto de ayudar a -  
una mejor comprensión de las características del in  
vento, se acompaña la  presente memoria descriptiva, 
como parte integrante de la  misma, de una hoja úni- 

55 ca de planos en la  que con carácter ilu s tra tivo  y -  
. no. lim ita tivo  y en su única figura, se ha represen­
tado un deta lle  en sección del p e r f i l  para ventani­
l la s  de vehículos que constituye e l  objeto de la  — 
presente invención, en la  que la  chapa de la  carro- 

60 cería  del vehículo aparece en situación previa a l -  
, montaje de las grapas de fija c ió n , en orden a que -  

la  junta de estanqueidad aparezca sin deformar.
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A la  v is ta  de esta figura puede observar» 
se como e l p e r f i l  que se preconása cuenta con dos -  

65 sectores la tera les  acanalados -1- y -2-, de configu 
ración en l,U", los cuales presentan una anchura — 
aproximadamente igual* mientras que la  profundidad 
de uno de e llo s  es considerablemente mayor que la  -  
del otro.

70 Estos dos sectores acanalados -1- y -2 - —
presentan sus concavidades orientadas en un mismo -  
sentido, y entre e llo s  aparece un sector intermedio 
-3-, también acanalado y de configuración en "U", -  
pero con su concavidad orientada en sentido contra- 

75 rio  a la  de los  sectores ó acanaladuras la tera les ,

'Las acanaladuras la tera les  -1 - y -2- ostán 
destinadas a l montaje de los c r is ta le s  de la  venta­
n illa , mientras que la  acanaladura intermedia -3 - -  
'se destina a la  fi ja c ió n  del p e r f i l  a la  carrocería 

80 -4- del vehículo.

Una denlas paredes la tera les  de la  SÉ^nala 
dura intermedia -3-* concretamente la  correspondíen 
te a la  acanaladura la te ra l -2- de mayor profundi­
dad, presenta un espesor considerablemente mayor en 

85 su mitad interna que se reduce bruscamente en su *— 
zona media determinando un escalonamiento -5- en e l 
.que se ubica una junta de goma -6- encargada de es­
tablecer una perfecta hermeticidad entre la  earroce_ 
r ia  -4- y e l p e r f i l .

90 Esta junta de goma -6- está constituida —
por un cuerpo laminar que se corresponde con la  pr£ 
pia referencia  citada, del que emergen interiormen-
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te  varias a letas oblicuas -7 - incidentes sobre la  ca 
ra externa de la  chapa -4 - constitu tiva  de la  carro- 

95 cería , a letas que a l efectuar e l montaje de las gra­
pas -8- en e l sentido de la  flecha representada en -  
la  figura, con e l consiguiente desplazamiento de la  
chapa -4- hacia e l la te ra l escalonado de la  acanala­
dura ~3-f se flexan lateralmente y, merced a su pro- 

100 pin naturaleza o lástica, mantiene una presión perma­
nente contra la  chapa -4- y contra la  pared corres­
pondiente del sector escalonado -5-.

Además, e l  borde lib re  ó externo de la  jun­
ta  de goma -6- cuenta con un grueso lab io -9- de ma- 

105 yor amplitud que las a letas -7- y que se prolonga en 
oposición a dichas aletas quedando solapado a la  ca­
ra ex terio r de la  base de la  acanaladura -2-, con lo 
que en la  deformación de dicho labio por e l desplaza 
miento la te ra l de la  chapa -4- con respecto a l per- 

110 f í l  base, se consigue una perfecta adaptación elástj. 
ca a las referidas piezas, con .la consiguiente Jy per 

• seguida estanqueidad.
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Tal como anteriormente se ha dicho, las d i­
versas aristas externas del p e r f i l  base, las cuales 

115 se referencian con -10-, se encuentran sensiblemente 
redondeadas en orden a mejorar e l  aspecto estético  — 
del p e r f i l ,  así como de eliminar bordes cortantes que 
pudieran ser peligrosos. .
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Se declaran de novedad las siguientes
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1a . -  P e r f i l  para ventanillas de vehículos, 
esencialmente caracterizado por estar constituido me 
diante don sectores la tera les  acanalados, de configu 
ración en "U", con sus concavidades orientadas en un 
mismo sentido y con d is tin ta  profundidad, entre los 

125 cuales se define un sector intermedio, también acana 
lado y de sección en uUn, con su concavidad orienta­
da en sentido contrario y destinado a l acoplamiento 
del p e r f i l  a la  chapa constitu tiva de la  carrocería 
del vehículo,, habiéndose previsto que la  anchura de 

130 esta acanaladura intermedia sea sensiblemente mayor 
que e l espesor de la  chapa de la  carrocería y que la  
fija c ió n  entre estos dos elementos se rea lice  con la  
colaboración de grapas que, alojándose también en — 
dicha acanaladura, acuñan las dos piezas anteriores, 

135 con la  particularidad de que una de las ramas la tera  
les de esta acanaladura intermedia, concretamente la  
correspondiente a la  acanaladura la te ra l de mayor — 
profundidad, cuenta con un sector considerablemente 

.reforzado en espesor que define con su mitad extrema 
140 un escalonajniento ortogonal en e l que se a lo ja  una -  

junta de estanqueidad constituida por un cuerpo lamí 
nar cuyas dimensiones se aproximan a las del citado 
escalónamiento, del que emergen una pluralidad de — 
aletas inclinadas y orientadas hacia 1a. cara externa 

145 de la  chapa constitu tiva de la  carrocería, mientras 
que en correspondencia con su borde lib re  cuenta con 
un amplio labio que se proyecta más a llá  de las a le­
tas anteriormente citadas y que, en oposición, cuen­
ta  con otra a leta  que se solapa a la  cara externa — 

150 del fondo de la  acanaladura más profunda, con la  par 
ticu laridad además de. que dicho p e r f i l  presenta to -

y



das t-as aristas externas acusadamente redondeadas.

29.- PERFIL PARA VENTANILLAS LE VEHICULOS.

Todo e llo  ta l y como se describe y re iv in -  
155 dica en la  presente memoria descriptiva que consta 

de seis hojas mecanografiadas por una sola de sus -
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