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La presente invencidn se refiere a un tubo de esca-
pe para motor de dos tiempos en el cual se aumenta 21 reco-
rrido de los gases en la zona del silenciador, sin aumentar
la longitud del tubo y mejorando el rendimiento del mismo, tan—

to en lo que a la disminuci{n sonora se refiere, como en el

funcionamiento del motor.

Un tubo de escape para motor de dos tiempos de tipo

convencional consta de sels partes que son:

Cuello: formado por un tubo cilindrico o ligeramente

cdénico, que une el resto del tubo con la lumbrera de escape,

Cono de expansidén: Consiste en un tramo cébnico en
el que los gases se expanden progresivamente en su avance y
que refleja hacia la lumbrera de escape una onda de depresidn

gue favorece el vacilado del cilindro.

Tramo cilindrico: Tiene el mismo diémetro que el fi-
nal del cono de expansidén descrito anteriormente y establece

un retardo determinado en la propagacidn de las ondas de pre-

» £
sio0n.,

Contracono: ‘Es un tubo cbdnico en el que los gases se
comprimen progresivamente en su avance y que refleja hacia la
lumbrera de escape una onda de sobrepresibdn, que al llegar a

ella instantes antes del cierre y habiendo ya cesado el efec-

to de la depresidn reflejada por el cono, provoca la sobrecar-

ga del cilindro.

Flauta: Es un tramo cilindrico con el didmetro final
del contracono, que permite la evacuacidn de los gases direc—

tamente a la atmbésfera o hacia el sistema silenciador.

Silenciador: Se trata de un filtro aclGstico que re-
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duce la potencia acustica radiada a la atmbdsfera.

Pues bien, con el fin de acortar notablemente la

longitud del tubo o de aumentar el recorrido de los gases en

la zona del silenciador, sin recurrir a laberintos, con los

beneficios achsticos y de potencia que ello suponé, se ha 1i-

el presente tubo de escape para motor de dos tiempos

objeto de la invencidn que se caracteriza por el hecho de gue
en la zona de transicidn entre el tramo cilindrico y el con-
tracono hay unas troneras de paso restringido hacia la sali-
da del tubo, en tanto que en esta misma zona se ha previsto
una camara de resonanclaz que impide el paso de los gases pro-
Eedentes del motor, obligados a pasar por las toberas de sa-~
lida, yendo rodeada toda la zona a partir de las troneras,

por una envolvente silenciadora.

Para la meJor comprensidén de cuanto queda descrito

en la presente memoria, se acompaifia un dibujo en el gue, tan

solo a titulo de ejemplo, se representa un caso prictico de

realizacidn del objeto de la invencibdn.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en sec-

cibébn longitudinal dc escape; la Tigura es un deta-

la zona terminal del silenciador,mos-

y la figura es una Ssec-

cidén yor el planc III snterior.

1 tubo ae
cuello -1- sepguido- del conc de expensidn ~-2- y de un tramo ci-
lindrico -%-, con un coniracono -—4- a continuacidn. A este

contracono sigue un paso - una céamara ensanchada -5- que
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3e prolonga en un tramo estrecho o tobera -6~ de salida.

Toda la zona que comprende el contracono ~4~, el pa-
g0 =4a-~ la chmara ensanchada -5- y la tobera -6-, presenta
perforaciones y 3e halla rodeada exteriormente por un filtro
actistico -7-.

En la zona de transicibén entre el tramo cilindrico
-3~y el contracono -4- estd situado un embudo coaxial -8-
que finaliza en una cémara ensanchada -9~ situada en la zona
.

Este embudo y cémara descritos determinan la forma-
cién de unas troneras -10- o pasos restringidos que, mediante
un recorrido algo sinuoso, desembocan en la tobera ~6-.

Por otra parte, el interior del embudo -8~ forma un
paso -11- de estrechamiento progresivo que desemboca en la céa-
mara ciega ~12-.

Como se deduce claramente de todo lo descrito la
longifud del silenciador es mayor que la habitual gracias a
que se imnicia al final del cilindrico y no al final de la flau~
ta. Ademas, los gases son evacuados a partir de una zona de ba-
ja presibn y, por tanto, a igualdad de eficacia del sistema
silenciador, la radiacidn acGstica hacia la atmdésfera es me-—
nor.

El dispositivo reactivo -12- situado al final del
contracono -4- v que puede ocupar la situacibn concéntrica con
e tubo representada en los dibujos, o emerger lateralmente
de é1, puede ser diseflado a fin de contribuir a la reflexibn
producida en el contracono -4-, en el régimen motor que se de-

see. Ello permite una mejor flexibilidad en el diseno de 1la



curva de potencia del motor.

Serén independientes del objeto de la invencidn los
materiales empleados en la construceidn de los distintos com-
ponentes del tubo de escape, formas y dimensiones de los mis-

5 mos y cuantos detalles accesorios puedan presentarse, siempre

y cuando no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Tubo de escape para motor de dog tiempos, ca-
racterizado esencialmente por el hecho de que en la zona de
transicién entre el trame cilindrico y el contracono, hay u-
nas troneras de paso restringido hacia la salida del tubo, en
tanto que en esta misma zona se ha previsto una cémara de re-~
sonancia que impide el paso de los gases wocedentes del mo-
tor, obligados a pasar por troneras de salida, yendo rodeada
toda la zena a partir de las troneras, de una envolvente si-
lenciadora.

2R Tubo de escape para motor de dos tiempos.

La presente memoria descriptiva consta de seis ho-
jas fcllades, escritas a mAquina por una sola cara.

Barcelona, 11 de diciembre de 1980
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