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El veh{culo objeto del pressnte modslo de utilidad ha aidn
concebido para el manaje‘amtumética de cargas, bien dirpatahg?:
ments, si su superficie de apoyo es plana y as{ se deseas, o |
bien a través de un.alemento intermedio coms por ajeﬁplu;

una paleta que disponga de esta base plana y sntendiendo es~:
te manejo en sentide amplia; es dscir, mam#rendiendu las si-
guientes aperacianas:»

~ Transperte de la carga. .

- Elevacién de la carga entre dos alturas extremas.

[ I

- Transferaneia‘de esta carga hacia o desde otras vehicllos

* ..I.‘.
0 mesas,
.. ®
L

- Remolcado de cargas complementarias situadas sobre otre

vehigulo o vehiculeos. .t

Es evidents que un vehiculo que esté disefiado para resl'fZar
todas estas operacionss, SUstitqya a varios vehf{culos ;é;e-
cificos comeo transportadores, elevadores, Yy remslcadﬂr;;;}rg
duciends la inversien necesaria para dar um determinad€:€§pa
de servicio a menos de un 40% de las snoluciones convenciona-
les y reduciénda los valores de la mano de obra necesaria -
para cumplir el servicic a menos de un 50%.

Con relacion a las operaciones de transferencia a ¢ desde -
otros vehiculos ¢ mesas, el vehiculo, objetes del presente -
modelo de utilidad, ssta concebido para realizar basicamente
estas transferencias a lo largo del eje longitudinal del ve-
hiculo y siempre por la parte frontal del mismo, nuaca por
la parte trasera., También admite transfersncias transversa=-

les en ambos sentidos y por cualquiera de sus deos laterales

pero ssta transferencia transversal s6lo es pesible por la

parte central del veh{cule y 8n un ancho no superior a les
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3 metros,

Para poder hacer faciles las operaciones de transferencia,
88 han previsto, en el veh{culo objeto del presente madele
de utilidad, los mecanismos de posicionado necesarics para
gue sl chasis y con el la plataforma sobre la que descansa
la carga, pueda ocupar cualquier posicién entre dos planes
paralelos horizontales, separados una distancia con un valor

maxime de hasta 250 mm., con lo que se hace posible, demtro

de estos limites, regular las transferencias sobre otros ve-

hiculos que, por cualguier razon, tengan su superficie de -

ses 00
transferencia no coincidente en un mismo plano con la.pogi-
e o

cidn inicial del vehfculo objeto del presente modele de. uti-

lidad. : :

El vehiculo consta de un chasis, una plataform= con supegfi-

cie de transferencia plana y sensiblemente horizontal,.é'%rg

vés de los correspondientes elementos de rodadura y de'On’

. . ’ [ [
mecanismo de elasvacione. -

En la figura 1, tenemos un alzado lateral del yehfculo y en
la figura 2, una planta del misme que a continuacidn pasamos
a describir:

El chasis, formado por perfiles de acsre convenientemsnte -
ensamblados, dispone en su parte anterior (1) de dos semi~
ejes directrices formado cada uno por dos ruedas (2) y sn su
parte posterior (3) de un puente motriz (4)., En su parte pos
terior (3) se situan tambien componentes gomo el grupo moto-
propulsor; transmision, bombas hidraﬁlicas, haterfa, qQrupo
electrobomba, depdsitos de combustible y aceite hidraulico
Yy, en general, la mayor partes de ..os componentes necesarios

para el servicio y eperacién del vehiculo; el vehiculo es -
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‘puss del tipe de traceidm trasera y grupo motepropulsor tam=|

bién trasero y cdme consecusncia de lo anteriormente citado
y praclsamente por la disposinién.de la mayor parte de lons

componentes y grupos en su parte trasera, no es posible rea-

lizar transferencias por esta zona.,

El mecanismo de elsvacidn de la plataforma as del tipo de ~
tijera simple de cuatro brazes cen brazos de tijera (5) que

tienen la misma lengitud entre los sjss de las narticqxﬂbi@—

nes extremas (6) y csntral (7); uno de los extremos de los

brazos de tijéré se unen al'chasis y los otres a la platafor

ma (8). Entre brazos y plataforma, entre chasis y plasaferma

nismo

o entre chasis y brazos de tijera, se dispone el meca

qus suministra la fuerza de elevacidn necesaria (9).

Sobre la plataforma (8) se disponen los elementes de redgdu~-

ra necesarios para realizar las operaciones de transfegéﬁt
. '..

cia y que, basicamente, son: *

~ Elementos de rodadura moterizades gue realizan la transs
fersncia longitudinal en ambos semtidos y que tienen moteri-

zacion independiente los del tramo anterior (16) ds les -

. del trame posterior (11).

- Elementos de rodadura'motdrizados (12) qua realizan las
operacionss de iransfarencia lateral, sobre cualquisra de -
émhas laterales con una sola motorizacion, permitiende la
transferencia lateral sn la zona comprendida entre la‘parte
paosterior de la plataforma (8) y el puesto de operaecidn y
conduecion (13).

- Elementos de rodadura sin motorizacidn (14) situados con-

vanisntemente para aumentar los puntos ds transicion de es=-

fuerzos entre la base de la carga y la plataforma.
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Esta plataforma (8) tiene el amcho adecuado para trabajar ,-?»
een cargas cuya éuberficie de apoyo, sobre dicha platnformasi
(8) tengan un aneho de hasta 2,800 mm. y permite efectuar 1a§
transferancias que tengan lugar entre alturas comprendidas

entre 495mm, y 1.850 mm. sobre el suelo,
Al existir una zena de la plataforma (8) en gue se realizan
o pueden realizarse operaciones da trénéfarencia, bien laon-

gitudinal o bien transversal, es evidente gue los slemeptos

de rsdadura motorizados o han de ser escamoteables, o éﬁbn

han de estar formados por slementos de rodadura que permitan.

»
LA N )

el giro motorizado en una direccidn y el gire libre en una

direccign perpendicular. Tembien es evidents que, par'lé“ﬁig

me razdn, los elementos complementarios de apoyo (14) situa—|

dos en esta zona han de permitir rodadurs al menos en dos -
o o °

direecciones perpendiculares coincidentes con las dirscciedes

de transferencia. )

La plataforma (B) dispone de los tepses de carga necasaﬁﬁQq

(15) para el fijade dd la carga durante su manejo, pudiende

épefarse estos topes bien de una manera autematica o manual.
También dispone de umas guias de carga (16) en ambos latera-

les de su parte delantera, en la zona de la plataforma en la

que uUnicamentes ge realizan operaciones de transferencia len-
gitudinal. En ambos laterales de esta zona, ss dispone de
dos centradores de carga {7) gue sanhn mecan’smes de acciena~
miento automético que parmiten que la carga situada en asta
parte dela.itera, pueda desplazarse transversalmente mante-

niendose paralela asi misma o angularments airadedor de un -

eje sensiblemente vertical, con valores de gire maximo com-

prendido entre mas-menes acho grados,
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En upo de los laterales de la plataforma y en su parte dblagﬁvjf
tera, ss haya situade el puesto de eperacidn y conduccion 1
(13) desde donde se realizan todas las operaciones y sa atiaq
den todos los servicios. Este puesto de operacidn y conduc-
cién (13) estéﬂmontadm sobre unas guias transversaless al ve-l
hiﬂulé dé modo gue, mediante el accionamiento autamétiee ade~
cuade, pugda desplazarse transversalmente, de mansfa que en
posiéién recogida, se situa completamente sobre dicha hggﬁa-
forma (8) y en la posicidn extendida (indicado en la fié. 2)
s8 endﬁaﬁtra 8n voladize con su superfieie en planta fygre

de la superficie en plante de la citada plataformaj; es:ayﬁpag
te gue se eleva y desciendse cen 8stsa, con lo que la ra;pr;n-
cia en las operaciones de tranaferencia esta siemprs a i;.mig

ez a

ma altura con relacicn al operador. . o,

plataforma (8) estd-eom-

el puesto dse dperac%én_y

Cuando la superficie de carga de la
pletamente cargada, es evidente que

conduccidn (13) ha de estar situado fuera de la plataforma

(8) y, por ianto, en posician sxtendida (como esta indicado
én'la Fig; 2) para que no exista interfeiencia fisiea entre
carga y puesto de conduccidn. Cuando el vehfculo estd sin car
ga o cuande esta ocupe solamente la parte posterior de la“nlg
taforma (B8) y se realicen com slla solamente transfsrenci@%
transversaies, el puesto da.operacién y conduccion pusde ocu-
par cu&lquie? posicion, incluso las posiciones extremas, pu-
diendo, en cualquiera de estas posiciones, mansjarse el vehi-
culo no sdlamente en la translacidn, sine también en todes -
sus servicios, excepto la transfersncia longitudimal, sole -
posible con el puesto de conduccion (13) en posicién extendi-

da al maximo.
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En la figura 3 hemos represenﬁado unc de los semiejes aﬁiﬁné;
teros (2). Como pusde verse este semieje delantere estd for
mado pér.un cilfndre hidradlice cuye cuerpe (18) estd unide
a la parte anterior del chasis del veh{culo (1) y GUyo vas—
tage (19) esta unide al soporte de las mangUétés (20) a tra
vés de un rodamiento de carga combinada (21).
Este‘rodamiento (21) permite la rataeién.dei soporte de las
manguetas (20) alredsdor de su eje,'asi como desplaza@igqtes 

angulares (come pusde verse a trazos en la parte infsr?ﬁi de

la figura 3), desplazamientos que por’'.la forma de ir mdcani-

zada la parﬁa inferior del soporte (26), sdle serfan 5351-

.. .‘

bles en el plano vertical en el qua‘se‘eneuentran les:éjdb
de las manguetas y no cualquier otro plano. ER cuanto ﬁh.eja
motriz trasere (4) (figuras 1 y 2) est& unide e aeeplédb:a

la parte trasera del chasis (3) a través de ballestas }.ds
dos cilindres hidradlicos (no representados per mayor é%;éii
ficacidn del dibujo de las figuras 1 y 2). Tanto los éii?n-
droe hidrallicos de los semie jes delantefﬂs, cemo leos cilin-
dres hidraulicoes del puente trasera, permiteﬁ ser acciona-
dos para_regular la altura con relacion al suele del chasis
del vehfculo. Esta regulacidn puede ssr de la siguisnte ma-
nera: 8i se accionan simultdneamente los cuatro éﬁlindr@s -
hidraulicos, dispuestos en los semiejes delanterss y el eje
o puénte trasera, de modo que se muevan en la misma direg=
cidn y sentide y a una misma velocidad lineal vertical, sl
chasis del veh{culo se mueve paralelamente asi mismo; si se

mueven selamente dos cilindros adyacentes en la misma direc-

cidn y sentido, el chasis realiza un gire alrededor de un

8je situado en el lateral opuesto del vehiculo Yy, sl se mue-
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:;T7lé;;
ven dos gilindros adyacentes en un'semﬁidﬂ y los otros des-aaf'
el opuesto, el cnasis también gira alradedoﬁ de un ejs cen~-
tralvéituado entre los dos primsros cilihdrns adyecentes y

los des segundos.

Para que el veh{cule pueda operar en suelos irregulares, se
ha previsto que el pesoc dsl mismo, as{ como el peso de la car4
ga, se trapsmita a las ruedas por intermedioc de un fluido =~

hidrdulico ' centenido en cilindres hidriulices, ya citgdes -

y dispuestos en los semiejes delanteros y en el puente i}hse-

ro. El circuite hidraulico de los mismos y las caracter{sti-

cas de los cilindres, permite, por una parte, que la a{éufﬁ
% "0
del chasis sobre el suelo pueda ser variable, come antér?&tmeﬂ

te hemos indicado vy también que todas las ruedas apoyen simul

taneamente en el suele cuando el firme tenga irregularidddas

s o
e *

que no superen los BO mm. de altura. "eef
Adamés este chasis dispone de los cilindros hidréulicﬂs;ng;a-
sarios, distintes de los anteriormente citades, para tréﬁéé@-
rir, directamente al suelo, las fuerzas gue se presenten en
las maniehras de transferencia y que pﬁedsn resultar nocivas
0 indeseables para los trenes de translacien del veh{culo.
Paré favorecer la conduccion dsl vehiculo, objeto del presen-
te modelo de utilidad, y puesto que su peso total podria al-
canzar valores de hasta 20 Tn,, se ha previste un sistema de
direccidn completamente hidraulica de los existentes en el -
mercado. También se han previsto ganchos de remelcade, tanto
en la parte.dalantera como en la trasera.

Este veh{cule dispone de un grupe motorizado electro-hidrauli-

co para emergencias, con sl que es posible dar todos los ser-

vicios del vehfculo, incluse la translacidn y con una autono=-
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y descarga. .
Por todo lo expuesto, vemos que aste veh{culo realiza conjump~|
ta o indistintamsnte laa cperaciones de: transporte, elsva-

cidn y transferencia de cargas con superficiss de apoyo pla-

nés.

£l pressnte modelo de utilidad recaera sobre las siguisntes

reivindicacliones,

130
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REIVINDICACIONES

-4 $ 41 1 f-§ 3¢+t 3 4§ %413

1.~ Vehiculo para el manejo dutomatico de cargas, compueste
de chasis, sistema de elavacién de tipo de tijera simple y
plataforma da transferencia con sus slementos de rodadura,
caracterizado porque sobre la parte anterior del chasis, se

situan dos semiejes directrices formado, cada une de ellns,

por dos ruedas; y en la parts posterior sa situa el pugnta

motriz y ademas el grupo motapropulsor, los depgsitos Hﬂ'c023

bustible y aceite hidrdulico, la transmisign y la mayor par-

te de los ccmponentes mecénicns, seldctricos e hidréulibéé,

O' ..

formando un vehf{cule con traccign Yy grupo mutapropulséf'fba—

.:.
sero,

2,~- Vehiculo, de acusrdo con la reivindicacidn 1, caraeteri-

zado porgue cada uno de los semiejes delanteros esta fb£m§~

do por un cilindro hidréulico, Cuyo cuerpo esta unide g}, &

chasis del vehfeculo y cuyo vastage estd unido al soporte ‘de

.‘..

las manguetas a través de un rodamiento de carga combinada.
3.- Vehiculo ds acuerdo con la reiuindicacién 1, caracteri-
zado porque el puente motriz trasero esta uniéo o acoplado
al chasis a través de ballestas y a través de deos cilindres
hidraulicos que, accionados, permiten la regulacién de la
altura con relacion al suelo del chasis del vehf{culo.

4.,- Veh{culo, de acuerdo con las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porque la posicidn del chasis pueds ser
modificada con relacion al susle entre dos posiciones ex-
tremas definidas por las posiciones extremas de los cilipn-

dros hidraulicos situacdos en el puente trasero y en cada ung

de los semiejss delanteras,
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SQ-Vehicula de aguerdo con las reivindicaciones 1,2 y 4; e;régi
terizado perque el soports de las manguetas de cada somiejh,dgrvu

lanters, astd unido al vastago dal cilindro central de auspan- 

sign, a través de los elementos nscesarios para permitir sl gi

ro de las mismas alrededor del eje vertical del eilindre y tamf

4]

bién para permitir la ascilaeién transversal ds las citadas maj.

- gustas y con ellas,de les bujes,llantas y ruedas correspendisen{

tes,alrededer de un eje situado en el plano formado por,el aje

de las manguetas y sl eje del cilindro hidraulico vy perp;bhicu

> 4 a

lar a este Gltima. ‘

o= Vehfculo, de acuserdo con las reivindicaciones antariures,

caracterizado porgue el chasis dispone de los cilindros®’ hIdEau

licoes necesarios para transferir,directamente al suelo,la® fue#

zas que se presentan en las maniobras de transferencia d 'bu

den resultar nocivas o indeseables para los trenes de tranala-

"t a
N 'Y L
cion del vehiculo.

7.-Vehicule, de acuerde con las reivindicaciones anterioié;:
caracterizado porque el ancho de la plataforma situada sobre
el chasis y soportada por los brazog;ég tijera, es la adecuada
para trabajar con cargas cuya superéicie da apoyo sebré dicha
plataforma, tenga un ancho de hasta 2,800 milimetros.

B.~ Vehiculo, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque los elementos de rodadura de la platafor-
ma de carga, estan dispuestos de forma que permiten la tranafs
rencia longitudinal, de cargas en ambes sentidos y a lo large
de toda la longitud de la plataforma, con motorizacion indepen

diente del tramo anterior y del tramo poeterior.

9.- Vehfcule, de acuerdo con la reivindicacion 8, caracteriza-

de perque la plataforma dispone también de elementos de rodadu
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ra motorizados en su tramo posterior y de tal forma diapusstﬂ#ﬁ.i

que permiten, igualmente, la tfansfaranoia lateral desde o hg

cia los dos laterales da‘la plataforma.

10.—Vahieula de acuerde con las reivindicaciones anteriores,cqg
racterizedo porque en unoc des los laterales, la parte antsrior |
de la plataforma se encuentra situado sl puesto de aperaciém.ﬁ'

: 7 P4 s L4
de conduccion gque se musve en elevacion-descenso slmultanaama*

te con ésta. : e
.._.

11~ Veh{culo de acuerco con la reivindicacign 10, caracterizs

yiw

de porqus el puesto de conduccidn y operacien es desplazéq;a

»

el .
transversalmente, de una manera automatica, sobre unas gyies
L ]

v
convenientemente dispuestas de modo que pueda quedar td%almeni

LA

te en voladizo, dejando libre toda la auperficie de la pfata-
forma, o bien quedar completamente situado sobre la supqrﬁi—

cie ds dicha plataforma. ::::

124~ Vehiculo de acusrdo con la reivindicacidn 11, caraé%ﬁ?izg

+*%e

do porque la translacion dsl veniculo en vacia y las madiohéaﬂ
de transferencia transversal o lateral en su tramo posterior,

pueden realizarse con sl puesto de operacidn y qanduccién si-

tuado en cualquiera posicieon extrema o interhed;:.

13.~ Veh{cule de acuerdo con las reivindicaciones 10,11 y 12,

caractasrizado porque las manicbras de transferencia longitudi-

nal y las de translacién‘a vehiculo cargado, sobre toda su su-|.

perficie, han de realizarse con sl puesto de conduccidn ocupqﬁ

14.- Veh{cule de acuerde con las reivindicaciones anterieres,
caracterizado porque la estructura del chasis,mecanismao de tij
ra y estructura de plataforma,permite que las transferencias

tengan lugar entre alturas comprendidas entre 495 y 1850 mm,
sobre el suelo,
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15,~ yYehiculo da acuerdo com laa reivindicaciones antariursaé;

caracterizado porque la parte anterior de la plataforma, llaﬁi'*'

va los mecanismos necesarics para el centrado de lé carga,
permitisndo estos mecanismos tanto el movimiento transversal
de la carga, paralelo as{ mismo, como un movimiento de giro
de la carga alrededor de un eje vertical, con valoraes de gi- |
re méximo comprendido entre més-manos ocho grados,

164~ Uehicula, de acuerdo con las reivindicaciones antpqipraq

* 8 .

caracterizado porque dispone de un grupo motorizado elééﬁra-'

Rda

hidréulico para emergsnc{as, cen el que es posible dar fodos
los servicios del vehiculo, incluso la translacidn y con una
.‘ ..
2 0

autonomia suficiente para realizar una unidad de cpardb{ﬁﬁ dy

carga y descarnga. *

17.~ Vsh{culo de acuerds con las reivindicacionss antetribTes

* e

caracterizado porque la plataforma puede realizar, traﬁbéd&-

>
» T aa

te y/o elevacidn, y/o transferencia de cargas con superfds

cies de apoyc planas. :.

18.- " Vehiculo para sl manejo automatico de cargas "
segén se describe y reivindica en la presente memoria deserip -
tiva y se ilustra en leos planos anexos, constande la memoria

de 12 hojas foliadas y escritas a méquina por una sola cara.

Madrid, a g’g DIC 1980

fdo.: PedgMaiamores
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