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Este modelo de u tilid a d  se r e f ie r e  a un d isp o s it iv o  de 

naturaleza regu lab le , destinado a la  recogida de huevos .des
v..:“

de un número p lu ra l de lín eas  co lectoras de los mismos,«que» • •

pueden h a lla rse  situadas a d ife ren tes  a ltu ras . En concreto, 

e l  d isp o s it ivo  que se propone, que se ha concebido en 

ca ra c te r ís t ic a s  con stitu tivas  y de c ic lo  funcional, esj5£éial

mente para su trabajo en una in sta lac ión  av íco la  de gr'hYt'rttag
• •*.«  «

nitud, es adaptable a cualqu ier con figuración geom étricafy
• • •

número de componentes portadores prim arios, o cintas tráñs-
. * • .

• •

portadoras asociadas a respectivas baterías  de jaulas ó 'é s -  

tación de puesta, dotadas de bandejas colectoras anexas, 

desde donde son tomados los  huevos por e l  transportador, avan 

zando a su través es tab ilizad os  y relativam ente d istanciados, 

teniendo como ob je tivo  p rin c ipa l la  reducción en forma impor­

tante de las tareas que hasta ahora debían rea liza rse  en gran 

jas av íco las de este t ip o , con elevada producción y con meca­

n ización  del proceso de recogida y transportes, manualmente o 

mediante d isp o s it iv o s  ind iv iduales para cada lín ea  co lec to ra , 

emplazados a l f in a l de cada una de e l la s ,  junto a mesas de 

reco lecc ión , trasladando posteriormente e l  producto hasta la



estación  de c la s if ic a c ió n , haciendo pos ib le  que todos lo s  hue 

vos aún y proceder de d ife ren tes  ramales de producción y que 

éstos  junto con lo s  puntos de puesta se encuentren situados a 

d ife ren tes  n iv e le s , pasen ya directamente a l citado rec in to  

de c la s if ic a c ió n  y embalaje d e f in it iv o  .

En orden a una mejor comprensión de los  inconvenientes que 

resuelve e l ob je to  de este modelo, se e fectu ará  a continuación 

y antes de en trar en una descripción  pormenorizada de"*suS ca­

ra c te r ís t ic a s  con stitu tivas  y de funcionamiento, una erxyrlica-

ción de uno de los  sistemas convencionales empleados*ftfeT£ta
•• •,# •  v

la  fecha en granjas a v íco la s , que viene a su s titu ir  a s t e á is -
• • •

p o s it iv o .

El sistema trad ic ion a l de recogida de huevos en grsga^as aví

colas de gran producción, con s is tía  en s ín te s is  en e l  .prpce-
• • •• • • •

so s igu ien te : . . . .
«  •

Los huevos pi'ocedentes de cada unidad de puesta, eran de­

positados en unas cintas de lona dispuestas a lo  la rgo  de la  

nave de la  gran ja, de forma automática., descendiendo a las 

mismas por gravedad a través de unas rampas de transferen cia , 

anexas a las expresadas c in tas .

Dependiendo de las a ltu ras de las celdas de los  animales, 

e x is tía n  una, dos o más c in tas en un mismo la te ra l de reco lec  

ción de las d ife ren tes  baterías yuxtapuestas, pero a d ife ren ­

tes a ira ras.

A l f in a l de cada lín ea  de cintas transportadoras y para 

cada a lineación  de jau las, e x is t ía  un reco lec to r  general que
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re c ib ía  los  huevos una vez se ponían en c ircu lac ión  las  cln  

tas mencionadas.

Dicho re co le c to r  acogía solamente los  huevos proceden­

tes de una lín ea  de transporte, debiendo situarse tantos 

reco lec to res  como líneas de producción ex is t ía n .

Una vez acumulados los  huevos sobre cada estación receja 

to ra , debían cargarse en unas cajas por lo  general por

recogida manual, vaciándose posteriormente y de forma *.a,sl-
• • .  *

mismo manual en la  estación  c la s ific a d o ra , en la  cual ,se

procedía a su d iv is ió n  por tamaños, cerrándose e l procesb
•• •,

por la  operación manual de colocación en cajas y envaeádp
«

• • •
f  in a l .

• • * ■ •

El d isp o s it iv o  a l que se contrae es te  modelo de u t ilid a d
«  • •
# *

determina además del ahorro de mano de obra a l que se Jia
I • •• • • •

hecho re fe ren c ia , en la  exposición  en lín eas  generales, .d§l
•  •
* • « *

comienzo de esta  memoria, la  elim inación  completa de todas 

la s  estaciones reco lectoras  ex is ten tes , sustituyéndolas por 

una banda transportadora única de recogida , cuyo plano de 

traslado es de a ltu ra  va r ia b le  con regu lación  p rec isa  en 

cada caso de forma ta l que accedan sobre la  misma lo s  hue­

vos provinienf.es de todas la s  lín eas de producción situadas 

a una misma a ltu ra , siguiendo e l proceso en re la c ión  a los  

trasportadores situados a o tro  n iv e l y a s í sucesivamente.

Los huevos recogidos según lo  exp licado, pasarán d ire c ta ­

mente a través del movimiento de la  c in ta  hasta la  estación  

de c la s if ic a c ió n , donde se efectuará e l  tratamiento de los
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mismos ya d e sc r ito .

Por todo e l l o ,  e l d isp o s it iv o  repetidamente citado supo­

ne una importante reducción de los costes de la  in s ta la c ión , 

a l emplear una úniwa banda reco lec to ra  adaptable a todos 

lo s  n ive les  de producción dentro de la  granja y por o tro  

lado una disminución considerable de los  costes de la  mano 

de obra a l elim inarse la  recogida manual d esc r ita  (carga y

descarga) y acceder la  to ta lidad  de la  producción direTctá**
•.. *

mente sobre la  c la s ific a d o ra . Por otro lado este disposí»-

t iv o  coadyuva en una mas s e n c il la  automatización de l ^ is€e-
*• ••• • •

ma de recogida, al tener que con tro lar en este proceso un*
• • •

número menor de variab les y e lu d ir  a l fraccionamiento dfel

proceso o tiempos muertos que suponen las tareas manuaj.e%
. .* •

exp licadas. Cabe p rec isar asimismo que la  ausencia de par.
• • •• • • •

nipulación c itada , repercute en una disminución considerar
• «
•• • #

b le  del tanto por ciento de roturas en e l  proceso de reco­

le cc ió n , y todo e l lo  supone una mayor ren tab ilidad  de la  ex­

p lo tación .

En esencia, este d isp o s it iv o  se ca rac teriza  por in tegrarse 

mediante una única c in ta  o banda f le x ib le  continua,dispuesta 

en orien tación  horizon ta l en arrollam iento y apoyo, extendi­

da entre una se r ie  de tambores ro ta to r io s  transversales al 

d esa rro llo  lon g itu d in a l de su plano, siendo uno de e l lo s  de 

a rrastre  y e l  resto  de g iro  l ib r e ,  pudiendo a justar en grado 

prec iso  la  tensión de la  banda sobre los  citados r o d il lo s  en 

forma que sea e f ic a z  e l  rozamiento entre su plano y la  sección

25
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c il in d r ic a  de aquellos para p o s ib i l i t a r  e l  movimiento de 

tras lad o . El tambor de a rra stre  comporta un e je  cen tra l so 

b resa lien te  por sus dos bases, rematado por un piñón cónico 

para acoplamiento con otro  engranaje de con figuración  sim i- 

la r  calado en e l  eje de un motor e lé c t r ic o  que se h a lla  insta 

lado con ancla je  a un chasis portante de la  c in ta  transpor­

tadora, siendo este chasis de con figuración  prism ático-rectan

gu iar, desprovisto de uno de sus la te ra le s  mayores, segpn un
•

p e r f i l  v e r t ic a l en forma de U muy ab ie rta , cuyos la te i'áTes, 

que podrán i r  revestidos de un m ateria l de blandura apropia- 

da, exceden sobradamente e l  n iv e l del plano de la  bancla. trans
• • t

portadora. El chasis de la  c in ta  de transporte, queda re la c io

nado en d ispos ic ión  móvil respecto a una serie  de columna^

v e r t ic a le s ,  d is tribu idas  por lo  general a equidistancia*/
• • • •

lo  largo de un la te ra l de la  citada banda, estableciérjd&s'fe 

dicha v incu lación  mediante unos soportes tubulares, de que va 

dotado un la te r a l  de aquel bastidor, que se disponen abrazan­

do coaxialmente a dichos p ila r e s , comportando cada uno de los 

soportes, d e fin ido  en su pared externa, inmediata opuesta a 

la  ubicación de la  cin ta m óvil, un piñón que queda interpuejs 

to en engrane en e l  recorrido  v e r t ic a l de una cadena, cuyo c ir  

cu ito adopta orien tación  v e r t ic a l ,  normal al c itado la te ra l 

de columna, disponiéndose esa transmisión de cadena, entre dos 

volan tes o ruedas dentadas, montadas en apoyo y d ispos ic ión  

en volad izo en sendos extremos de la  columna, en puntos a ma­

yor y menor cota  respectivamente, con in terca lac ión  de dispo
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s lt iv o s  convencionales de a juste de tensión , de manera que 

todas las  ruedas superiores a lo  la rgo  de la s  d ife ren tes  co 

lumnas quedan acopladas en tre s í  por contribución de un e je  

de transmisión que une sus centros, cuyo e je ,  que se dispo­

ne para le lo  a la  d irecc ión  de recogida y tras lado, conecta 

a l  árbol de sa lid a  de un motor reductor de accionamiento de 

todo e l sistema, en e l cual se h a lla  calado un volan te cons­

t i tu t iv o  de uno de los grupos de tracc ión  por e l  p rin c ip io
• . .  *

de piñón-cadena, c itados. De acuerdo a la  construcción, preco 

nizada, tanto e l  motor de accionamiento de la  c in ta , oomó* e l

I*.motor reductor aplicado a lo s  desplazamientos en dobla »a n ti
•

• • •

do de dicho transportador se han insta lado junto a una de las
9

columnas situadas en e l  extremo f in a l de la  c in ta , siendo sin
• • w

embargo esta solución p o tes ta t iva , y pudiendo variarse#.g¿. las
• • •• • * •

condiciones d e l lugar de ubicación de es ta  banda transporta-
• •

dora lo  h ic ieran  aconsejable.

La banda transportadora, m óvil en d irecc ión  v e r t ic a l y 

doble sentido, se dispondrá para su traba jo , en orien tación  

transversal a una serie  de líneas de producción, defin idas 

todas e lla s  a una misma a ltu ra , de manera que los huevos 

proviniences de las mismas, accedan directamente sobre d i­

cha c in ta , pasando a través de su veh icu lación  hasta la  esta 

ción c la s ific a d o ra , donde se rea liza i'á  su reagrupamiento y 

d iv is ió n  por tamaños y u lt e r io r  embalaje, desplazándose acto 

seguido a voluntad en ascenso o descenso por actuación del 

motor reductor hasta o tra  determinada cota , en corresponden

25
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c ia  con los puntos de desembocadura de o tra  se rie  de trans­

portadores todos e llo s  cop lanarios, lo s  cuales se pondrán en 

accionamiento una vez quede correctamente emplazada dicha cin 

ta  de transporte, pudiendo s incron izar todos estos movimien­

tos de acuerdo a un c ic lo  completamente automático con tem- 

porización  de cada una de las  fases de acuerdo a las  parttcu 

la res  ca ra c te r ís t ica s  y/o ritmos de la  producción.

Las ca ra c te r ís t ica s  estructura les y de funcionamiento*'de 1 

d isp o s it iv o  ob jeto  de este modelo de u t il id a d , y sus ventajas

respecto a la  técn ica conocida aparecerán más claramentef * me-

%
diante e l examen de la  s igu ien te descripción  e jem plificatd fva,

*
• • •

con re fe ren c ia  a l adjunto d ibu jo , en e l  cual:

La figu ra l§  corresponde a una v is ta  en planta por encama

del conjunto, habiéndose seccionado la  banda tra n sp o rta d la ,
,  • •• •••

indicando as í que su longitud o d esa rro llo  to ta l será pp^bes-
• •

ta t ív o , adaptándose en cada caso a cualqu ier in sta lac ión  avícb 

la  de que se t r a t e .
r

La figu ra 2§ equ ivale a la  an terio r, en alzado la t e r a l ,  

con indicación de las columnas de sustentación del chasis por 

tador de la  banda de transporte y lo ca liza c ió n  de los  órga­

nos de tracción  de dicha c in ta  y de aquellos aplicados a l des 

plazamiento en doble sentido del chasis h orizon ta l.

Finalmente en la  3§ figu ra  y en alzado fron ta l a través de 

uno de los extremos de la  banda transportadora, se g ra fían  

lo s  órganos de tracción  de dicha c in ta  m óvil, as í como de las 

orig inan tes de los  desplazamientos en ascenso y descenso de
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dicha c in ta , conjuntamente con su chasis h orizon ta l portante.

De acuerdo con estas figu ra s , e l  d isp o s it iv o  que se propo

ne consta de una banda transportadora -1 0 -, que va montada

sobre una se r ie  de tambores-11-, g ira to r io s , moviéndose por

contribución de un motor -12 -, (v is ib le  únicamente en las

figu ras 29 y 39) a cuya toma se conecta e l e je  -13-, de uno

de los  r o d il lo s  -11-, situado en uno de los  extraños de la

d isposic ión  h orizon ta l de transporte, estab leciéndose Vjnjaco

plamiento con engrane cónico según se ind ica  en la  figU fa  3ft

en su la te ra l derecho. Dicha banda transportadora -10-*” va
•;

montada sobre un chasis -14-*, que presenta un p e r f i l  v e r i l -
• • •

cal con sección en forma de U, cuyo chasis -14-, de paredes

la te ra le s  -1 4 '- ,  se asocia a través de unos soportes -15r%

tubulares, a unas columnas -16-, v e r t ic a le s ,  comportando,*in

tegrados dichos soportes -15 -, en su la te r a l externo djtrétjta
* . .  *

mente opuesto a la  ubicación de la  banda -10-, un piñón no 

v is ib le ,  que engrana con una transmisión de cadena -.17-, dijs 

puesta entre dos ruedas dentadas -18-, y -19-, emplazadas en 

sendos extremos de cada una de las columnas -16-, quedando 

interconectadas las ruedas -18-, superiores, longitudinalmen 

te  a lo  largo de la  lín ea  de transporte, por medio de un e je  

de transmisión -1 8 '- ,  que enlaza uno de dichos volan tes -18-, 

calado directamente en e l  árbol de sa lid a  de un motor reduc­

to r  -20-, con e l  resto de elementos de a rrastre  -18-, d is ­

puestos en vo lad izo  sobre unos soportes -21-, anclados a i s  

columnas -16-, en su parte mas a lta .
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Medianteesta estructura con stitu tiva  y en base a lo s  dos 

movimientos que porporciona, comandados por dos grupos de 

tracc ión  *-l2 -,y -20 -, ventajosamente d iferen c iados , se consjL 

gue que la  banda transportadora -10-, pueda situarse a cual 

qu ier a ltu ra que se desee, pudiendo desembocar sobre la  mis­

ma una p luralidad de lín eas co lectoras relacionadas a las

jaulas de la  in s ta lac ión  a v íc o la , agrupando a éstas por n i-
• ‘ *.

v e le s , siendo fa c t ib le  de es te  modo e v ita r  un trabajo cW».*

reagrupamiento y traslado desde cada una de dichas lín eas

primarias a la  estación  de c la s if ic a c ió n , a la  que ya £cce-
•

den ahora directamente por contribución de la  función da d i
• • ■

cha banda transportadora -10 -,

Debe hacerse re fe ren c ia  a l hecho de que este tip o  dá#/&s 

p os it ivo  que se ha concebido en sus ca ra c te r ís tica s  d e «.e^  

tructura y funcionales especialmente para su montaje en ins-f 

ta laciones av íco las  para la  s im p lifica c ión  y automatización 

de todo e l proceso de recogida y conducción de huevos hasta 

e l  punto de c la s if ic a c ió n , podrá adaptarse perfectamente a 

o tro  tipo de productos o mercancías, de ca ra c te r ís t ica s  y/o 

condiciones acordes con este tipo  de tran sp orte ,ta les  como 

fru tas , e t c . ,  adaptándose a un c ircu ito  de trabajo s im ila r , 

con un número p lural de conductos primarios agrupados por se­

r ie s  a un mismo n iv e l de alimentación de productos hacia la  

d irecc ión  transversa l d e fin id a  por la  banda transportadora.

Una vez d esc r ita  convenientemente la  naturaleza de este 

modelo de u t i l id a d , de manera ta l que pueda ser fácilm ente



entendido por técn ico en la  m ateria , se hace constar?, a los 

e fec to s  oportunos que e l mismo no queda lim itado a las  condi­

ciones exactas de esta exposic ión , sino que por e l con trario
j ,

en é l ,  se introducirán aquellas m odificaciones de d e ta lle  que 

5 las  circunstancias y la  p ráctica  pudieran aconsejar, siempre

y cuando no se a lteren  o modifiquen las ca ra c te r ís tica s ,esen  

c ia le s  del mismo, que se resumen en las s igu ien tes : •

• •«•

• m
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R E I V I N D I C A C I O N E S

i s . -  D isp os itivo  regu lab le para recogida y traslado de 

huevos desde lín eas  de producción situadas a d ife ren te  a ltu  

ra , caracterizado esencialmente por comprender una c in ta  o 

5 banda f le x ib le  continua, que va dispuesta extendida en arro­

llam iento y apoyo sobre una s e r ie  de tambores ro ta to r io s  

transversa les, siendo uno de e l lo s  de a rrastre  y e l  resto ., 

de g iro  l ib r e ,  quedando enlazado e l e je  d e l primero, remata
• a

do ventajosamente por un piñón cónico, a la  toma de un órg¿£- 

10 no de tracción  ta l  como un motor e lé c t r ic o ,  que l le v a  CfidLafto

en su árbol de sa lida  un piñón de con figuración  coordinante 

en engrane con e l  an terio r, cuya c in ta  queda asociada a -un***

chasis o envolvente acanalado, rea lizado  en plancha, de *eouv
# « •

figu rac ión  p rism atico-rectangu lar, desprovisto de uno de*s\fs
. • * -

• 4
l5 la te ra le s  mayores, rindiendo un p e r f i l  v e r t ic a l  en forma*<Jer

U muy ab ie rta , cuyos la te r a le s ,  exceden sobradamente e l  n iv e l 

del plano de la  banda transportadora, estando montado dicho 

chasis en d ispos ic ión  móvil en ascenso y descenso en una serie  

de columnas v e r t ic a le s ,  d is tr ibu idas  por lo  general a equid is 

20 tancia , a lo  la rgo  de un la te r a l de dicha banda, la  cual se

dispondrá para su traba jo , en o r ien tac ión  transversa l a una 

s e r ie  de líneas de producción, defin idas todas e lla s  a una 

misma a ltu ra , de manera que los  huevos p rovin ien tes de las 

mismas, accedan directamente sobre la  c in ta  pasando a través 

25 de su veh icu lación  a la  estac ión  c la s ific a d o ra , donde se rea-



5

10

15

20

25

liz a r á  su reagruparoiento y d iv is ió n  por tamaños y p o s te r io r

embalaje, siendo fa c t ib le  por la  p os ib ilid ad  de va r iac ión  

de cota del plano m óvil, s itu a r en o tro  momento la  banda 

transportadora en correspondencia con o tra  s e r ie  de lín eas  

co lectoras de huevos, d e fin idas  por encima o in fe  r io  rinen te 

a las an te rio res .

2§.~ D isp os itivo  regu lab le  para recogida y traslado de

huevos desde lín eas  de producción situadas a d ife ren te  .al»-
V  ** # *

tura, según la  an te r io r  re iv in d ica c ió n  y porque e l  chasi«• a *

acanalado en U portador de la  banda transportadora, quqda..  ̂

asociado a las  d ife ren tes  columnas la te r a le s ,  en relación** 

d es lizan te  de doble sen tido, mediante unos soportes tubt£-*
*

la res  de que va dotado, que se disponen abrazando coaxíálfhfen

te a dichos p ila r e s , comportando cada uno de dichos sopdrtes,
•••• -• • *# • • * **

de fin ido  en su pared externa, inmediata opuesta a la  ubica-
. * *.

* ♦

cíón  de ia  c in ta  m óvil, un piñón que engrana con una trátfs- 

m ísión de cadena, cuyo c irc u ito  adopta una orien tac ión  ver­

t i c a l ,  normal a l citado la t e r a l  de la  columna, disponiéndose 

dicha cadena entre dos vo lan tes o ruedas dentadas, montadas 

en apoyos en vo lad izo  en sendos extremos de la  columna,a ma­

yor y menor cota respectivam ente, con in terca la c ión  de d is ­

p os it ivo s  de a juste  de tensión , quedando relacionadas todas 

las  ruedas superiores centralmente, por medio de un e je  de 

transmisión que se dispone para le lo  a la  d irecc ión  de recog i­

da y tras lado , e l cual se acopla al árbol de sa lida  de un mo 

to r  reductor de accionamiento de todo e l sistema, en e l  cual

- 12-
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se h a lla  calado un volan te co n s t itu tiv o  de uno de lo s  gru­

pos de tracc ión  por e l p r in c ip io  de piñón-cadena, c ita d os , 

3 ® "DISPOSITIVO REGULABLE PARA RECOGIDA Y TRASLADO DE 

HUEVOS DESDE LINEAS DE PRODUCCION SITUADAS A DIFERENTE AL­

TURA” .

La presente memoria consta de trece  hojas fo lia d a s  y me­

canografiadas por una de sus caras y se ilu s tra  en e l  plano 

que a la  misma se acompaña. ,
V..*

Madrid, “ 9 [llC. 1980
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