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La presente Memoria d esc r ip tiva  tien e  como f in a ­

lid a d  la  declaración  de l objeto  sobre e l  cual se s o l i c i ­

ta  e l  P r iv i le g io  de explotación  in d u s t r ia l  y com ercial -  

exclusiva  en e l  t e r r i t o r io  nac iona l, de un Modelo de U ti  

lid ad , de acuerdo con la s  normas que sobre e l  p a r t ic u la r

contiene e l  vigente Estatuto sobre Propiedad In du std lá i****<
Este Modelo de U t il id a d  bajo  t i t u lo :  "BOMBA PERFECCIONA­

DA" viene a mejorar la s  técn icas conocidas, plasmándolo 

en soluciones que aventajan la s  convencionales, t a l  y ,co
s e #

mo enumeraremos a lo  la rgo  de esta Memoria*

Hasta e l  momento actual, la s  bombas para el'in*-*-

flado  de neumáticos de b ic ic le ta s  y s im ila re s , presenta^
***

ban una c ie r ta  com plejidad, derivada del hecho de que**la
\ *****

cualidad antiretorno de la s  mismas ob ligaba  a la  m ateria  

liz a c ió n  de d ife ren tes  elementos a u x ilia re s *  Por an tire  

torno queremos dec ir , que e l  a ire  impulsado por la  bomba 

a l  neumático, durante e l  llenado d e l mismo, era impedido 

en su vue lta  atrás hacia la  bomba* T a l s ituac ión , reque 

r ía  un námero considerable  de p iezas , adosadas a l  propio  

cuerpo de la  bomba, a s i como una tapa para dicho conjun­

to*

Es un objeto  de la  presente invención, la  consti 

tución  de una bomba con un námero mínimo de p iezas , en -  

que prácticamente todo e l  conjunto es un bloque dn ico , y 

en e l  que la  función antiretorno se l le v a  a cabo en fo r ­

ma muy simple y económica*

En este caso, e l  extremo de la  bomba, de l lado -  

de im pulsión, se r e a liz a  con un sa lie n te  perpendicu lar -  

a l  e je  lon g itu d in a l de dicha bomba, formando parte  de d i  

cho lado , en e l  cual se introduce la  vá lvu la  de l neumáti
30
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co, cuyo fren te  hace tope en e l  fondo de una oquedad de l 

sa lie n te  c itad o . Dicho s a lie n te  que procura dicha oque­

dad, presenta su fondo ocupado por o r i f i c io s ,  uno a l  me­

nos, que comunican dicho fondo con e l  in te r io r  de la  cá­

mara de impulsión de la  bomba, permitiendo e l  paso d é l*v
* *+*a ire  que proviene impulsado por e l  embolo de la  mism¿^;^

De este fondo, se destaca centradamente un sa lien te

zado por la  vá lvu la  de l neumático y que ob liga  a la  aper

tu ra  de la  aguja de dicha vá lvu la  a l  contactar con elija
*  *  *

obligando a l muelle de la  misma a retroceder permitiendo

la  comunicación entre e l  in te r io r  de l neumático y la'bUM

ba. ^.'**
.

En e l  momento en que dicha s ituac ión  se proda!&p¿
*.. *

e l  a ire  puede ser impulsado por la  bomba, pero no se pro
* * * * *

duce la  cualidad  antiretorno a la  que se había aludido -  

con an terio ridad . Para e l l o ,  se procede a in trodu c ir  so 

bre e l  fondo de la  oquedad, un pequeño disco de goma que 

presenta un hueco cen tra l que se a ju sta  perfectamente a l  

sa lien te  del fondo de la  oquedad, y a l  in te r io r  de la  mis 

ma, ocultando lo s  o r i f i c io s  comunicantes entre la  oquedad 

y la  cámara de impulsión. E l centro de este pequeño d is ­

co, presenta un cue llo  por uno de sus lados y un entrante  

por e l  otro lado , cuyo entrante queda justamente por enci 

ma de lo s  o r i f i c io s  comunicantes a lud idos.

Cuando e l  a ire  es impulsado por e l  émbolo de la  -  

bomba, pasa por lo s  o r i f i c io s  citados y actdá contra e l  -  

d isco  de goma obligando a l  cu e llo  a a b r ir s e , con lo  que -  

dicho a ire  pasa a l  neumático. Cuando e l  émbolo de l a  bom 

ba actda en sentido con tra rio , e l  propio a ire  contenido — 

en e l  neumático acciona e l  cu e llo  del d isco  de goma que -

!



automáticamente se c ie r ra  sobre e l  sa lien te  del fondo de 

la  oquedad, impidiendo e l  retorno d e l a ire .

E l d isco de goma por su p arte , recibe e l  fren te  

de la  v á lvu la  del neumático permitiendo su perfecto  asen 

tamiento y un c ie rre  estanco por ese lado .

Todo e l lo ,  viene plasmado en la  hoja de pianbs,'!-

que se acompaña, y en la  que con carácter no lim ita t iv o ,
* *  *  *

se representa como s igu e , a saber:
*****.

La Figura 13 , es una v is ta  en alzado del extremo 

de impulsión de la  bomba. J

La fig u ra  2B, corresponde a la  sección AA' ree&i 

zada en la  f igu ra  ia . 1,.***

La figu ra  3 -, es una planta d e l disco de gome**.
*  *  +

*  +  *  *

La fig u ra  4 -, muestra una media sección en a lza ­

do de dicho d isco . *. . . .

La fig u ra  5-* corresponde a un d e ta lle  ampliado 

de la  re lac ión  entre la  oquedad, sa lien te  y o r i f i c io s  de 

paso de a ir e .

La figu ra  6a, es una v is ta  superio r de l conjunto 

del d isp o s it iv o .

La figu ra  7 -, finalm ente, muestra e l  momento en 

que la  v á lvu la  del neumático está introducida en la  oque 

dad.

Con re fe renc ia  a estas f ig u ra s ,  señalaremos en 

primer lu gar que la  posic ión  ( l )  r e f l e ja  e l  extremo de -  

la  bomba que recibe  según (M) e l  a ire  impulsado por e l  -  

émbolo, no re f le ja d o . Este a ire , pasa a l  in te r io r  de la  

cámara (3 ) d e l cuerpo ( 2 ) ,  cuerpo que presenta un bloque 

perpendicu lar ( 4 ) con stitu tivo  de una oquedad ( 7 ) ,  

un fondo con o r i f i c io s  de paso ( 10 ) y un sa lien te

con -
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centrado ( 8 ) que se destaca de dicho fondo. E l e x te r io r  

del bloque (4 ) muestra unas nervaduras lon g itu d in a les  —  

(5 ) en su e x te r io r*  E l fondo de la  oquedad permite e l  -  

paso del a ire  impulsado por la  bomba a través de lo s  o r í  

f ic io s  (10 ) en d irección  (M ), para in trodu c irse  en 

neumático, cuyo extremo de vá lvu la  ( 6 ) queda represemlga*- 

do superiormente. j

Los o r i f i c io s  (1 0 ) se estab lecen  preferentemente
**<*.

situados en número de cuatro , rodeando la  base de l napi—
* * a

miento del sa lien te  ( 8 ) ,  según se desprende de la s  seb—  

cienes AA' y BB' tb la s  f ig u ra s  1& y 28, representadas'&h  

la s  28 y ga respectivam ente. * .* j

E l fondo de la  oquedad, está  ocupado por el*83*g&-
* *

co de goma ( 9 ) ;  que abraza por su centro ( l l )  a l  s a lie n ­

te  ( 8) y presenta un c u e llo  ( 12 ) por su parte su perio r, 

y un vaciado (14) por su parte in fe r io r .  Este vaciado -  

queda dispuesto sobre lo s  o r i f i c io s  ( 10 ) ,  de manera que 

entre e l  cu e llo  ( 12 ) y e l  vaciado (14)  se determina un — 

la b io  c irc u la r  (15) perfectamente adosado a l sa lien te  —  

( 8 ) .  Este sa lie n te , presenta en su base de unión con e l  

fondo, unos refuerzos ( 1 3 ) ,  entre lo s  que se sitúan  lo s  

o r i f ic io s  de paso ( 10 ) ,  según se describe en la s  f ig u ra s  

5a y 6a.

Cuando e l  s a lie n te  de vá lvu la  ( 6 ) del neumático 

se introduce en la  oquedad, f i g s .  13 y 7 a, e l  centro de 

esta  vá lvu la  ( 18 ) contacta con e l  s a lie n te  ( 8) de l a  —  

oquedad venciendo e l  muelle de dicha vá lvu la  y perm itien  

do la  apertura de la  misma. En esta  s ituac ión , e l  fren ­

te  de la  v á lvu la  contacta con e l  d isco  ( 9 ) efectuando e l
30
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1 c ie r re  perim etra l, exagerado para c la s i f ic a c ió n  en la

f ig u ra  73.

A l im pulsar e l  a ire  de la  bomba; éste se in trodu

ce según (M) por la  cámara ( 3 ) ;  a travé s  de lo s  o r i f i -  -

L  *
c io s  (10) hasta acceder a l  d isco de goma ( 9 ) ;  actuandc*I*

t

sobre e l  vaciado (14) ,  venciendo la  acción del lab io :* (y g )
***<

y transm itiéndose a l in t e r io r  de l neumático, dado que*——

lo s  o r i f i c io s  (10) están situados por debajo del vaciado  

( 14) ,  entre la  lin ea  c irc u la r  ( 1 7 ) y e l  centro del e je  -
.s

10 ( f i g .  43) .  Cuando e l  émbolo de la  bomba actúa en e l * —  

sentido de asp irac ión , se efectúa e l  c ie r re  del lab io "***

(15)  sobre e l  sa lien te  ( 8 ) ,  tanto por dicha aspiración!/*
*

como por la  actuación de l a ire  que retorna del neumático
w * * **'*

según (N ) ,  con lo  que e l  la b io  se c ie r ra  totalmente s o - -

Ai

15 bre e l  s a lie n te  (8 ) obturando e l  paso d e l a ire  contenido

en e l  neumático.

E l d isco  de goma ( 9 ) ,  se a ju sta  a presión , tanto

sobre dicho sa lien te  (8 ) como en la s  paredes de la  oque-

dad, con lo  cual y en todo momento la  facu ltad  de e v ita r -

20 e l  retorno d e l a ire ,  se consigue. A l propio tiempo, e l  

disco de goma efectúa e l  c ie r re  fro n ta l en re lac ión  con

e l  frente  de la  vá lvu la  (6 ) de neumático, con lo  cua l se

coadyuva con la  función obturadora. -

25
Se adv ierte  que e l  conjunto de ( l ) ,  (2)  y ( 4 ) —

son un único cuerpo co n stitu tivo , con e l  único a u x i l ia r  

d e l disco ( 9 ) en funciones de elemento obturador asegura

- dor de la  p erfec ta  estanqueidad y actuante como vá lvu la

-w
antiretorno .

30
Conviene r e s a lt a r ,  una vez d escrita s  la  naturale

za y venta jas de este invento, e l  carác ter no lim ita t iv o

*



d e l mismo, por cuanto le s  cambios en la  forma, materia o 

dimensiones de sus partes c o n stitu t iv a s , no a lte ra rán  en 

modo alguno su e sen c ia lid ad , en tanto no supongan una —  

sustanc ia l variac ión  en e l  conjunto*

Asimismo, e l  s o lic ita n te  adhiriéndose a lo s  CMd*

venios In ternacionales sobre Propiedad In d u s tr ia l, h¿cp*

constar su derecho a la  extensión de esta  s o lic i t u d  p j—
*

lo s  países ex tran je ros , re iv indicando la  p rio rid ad  de Ip  

misma.
*.**

N O T A  ***

Los puntos de invención, nuevos en España, qUd'á.

se presentan para que sean objeto de Modelo de Utili^aúi^

deberán recaer sobre "BOMBA PERFECCIONADA", de acuerdó-^
*****

con la s  s igu ien tes :



R E I V I N D I C A C I O N E S

1 ^ , -  "BOMBA PERFECCIONADA", esencialmente carac­

te rizada  porque del extremo del cuerpo de bomba y en sen 

t id o  perpendicu lar, se destaca otro cuerpo so lid a r io  del 

an terio r y sustancialm ente c i l in d r ic o  hueco, cuyo foA8M*

se encuentra o r ific ad o  en comunicación con la  cámara*de*****
impulsión de la  bomba y presenta un sa lien te  l o n g i t u d - -

#
n a l que emerge de dicho fondo, e l (n a l  está  ocupado por —

<* *.
un disco de goma o s im ila r , en funciones de v á lv u la , que

* * *

abraza a l sa lien te  citado y ocupa totalmente e l  fondo*an
*

tedicho a l e sta r  a lo jado a p resión , d isco cuya cara sMpd

r io r  recibe la  porción fro n ta l  de l cuerpo de válvula*d¡e** * *
la  llan ta  y cuya cara in fe r io r ,  d e l lado del fondo p r^ **

*****

senta un entrante o cajera  c irc u la r  situada justamente -  

sobre lo s  o r i f i c io s  que comunican con la  cámara de la  —  

que proviene e l  a ire  de la  bomba, de manera que e l  d isco  

de goma muestra un cu e llo  cen tra l por e l  que abraza a l  -  

sa lien te  y que se extiende hacia fuera de dicho d isco  y 

que por e l  in te r io r  estab lece  contacto con la  ca j e ra  —  

constituyendo un la b io  c irc u la r  que se c ie r ra  sobre e l  — 

sa lien te  impidiendo e l  retorno de a ire  a la  bomba y que 

se abre a l se r impulsado por e l  a ire  que proviene de d i­

cha bomba.

23. -  "BOMBA PERFECCIONADA".
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