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mado o forrado segiin demanda, estando realizadas las piezas funda- .

E] Objeto de la presente solicitud de Modelo de-

Utilidad, se refiere a " MANDO DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS ", cu

la;-facil conduccitn. de veh:

a personas con atrofia en ambas piernas.

b).- Mediante un sdlo mando pueden acciogarse --
e e ®

o o,°

Jos pedales de embrague, freno y acelerador.

~ c).- Puede ser instalado- en toda clase- de-Vehicu -* 1|

. % eeie.s

los, realizandose 'su- instalacion con suma rapidez y facilidad:

d).- Debido a los casquiﬂios-eSpecia1es7qﬁé5§o;;-:ifi
AR
see, no necesita engrase ni conservacidn alguna. EERR
e).- Funcionamiento silencioso, de gran }épiéez—
Yy seguridad.

f).- E1 acabado del mismo puede ser pintado, cro

i

mentales en fundicidn, eliminando uniones sbldadas;

En el adjunfo plano, para facilidad de la descrip
cion, a titulo de ejemplo y sin caracter limitativo alguno, por lo-
tanto, se ha representado una forma preferida de realizacion del mo
delo gue se preconiza.

Como puede apreciarse, el preénte modelo con --
siste en un cuerpo (1) el cual presenta debidamente articulados, un
tirante (2) y una abrazadera (3) que se compone a su vez de dos pie

zas (4) independientes y que pueden unirse mediante unos tornillos-




Lo

rior {7}, 1leva una biela: (9) y~termina“¢h*e1 iH£érior'dé”ﬂﬁ?féiéiﬁhﬁf

(5) los cuales roscan sobre una de estas piezas. ambas uniones per .

miten la sujeccion del cuerpo {1) al tablero de mandos de un vehi-

 .sequiraiuna-gran rigidezie inmovilidad

versal, como longitudinal.
ate.ls
Todo el cuerpo (1) esta realizado en fundﬁcton,e

bronce u otro material apropiado segun el tipo de vehiculo ér que-

se emplee y el esfuerzo a realizar, habiendo sido eliminadasedes -

uniones soldadas para evitar puntos- débiles en:el mismo.. . %

Este citado cuerpo. compone un doble eje. ph.r:q'-—-

accionamiento de los mandos inferiores el cual consta de un-recu--

....

brimiento exterior (6) y otro interior (7) que se encuentra curva-
do en un extremo sobre el que presenta una empuhfadura (8) que ac--

tua de mando de aceleracion. En el extremo opuesto, este  eje inte-

dro no pasante {10) 5hbf890 eXﬁéie”té eh1Uha piéia (41);§Q1fdaria:1ﬂ€?
del eje exterior (6)”p0r*médio de un puente (12). Esta pieza (11)-
puede girar a su vez, sobre otra pieza eje (13) la cual estd dobla

da en angulo y fijada mediante tornillos {14) a la abrazadera (3)-

anteriormente descrita.

E1 eje exterior (6) por el extremo mas proximo a
la empunadura (8) dispone de una pestafa (15) sobre la que se fija

una varilla (16) la cual por su extremo inferior dispone de una rd

tula (17) y una abrazadera (18) que realiza la fijacidn sobre el-
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‘abrazadera (18) para realizar 1a‘ij%ciih'diﬂpéﬂaﬂ’dé-emﬁﬁﬁgw

pedal de freno (19).

La biela (9) por su extremo inferior articula una

varilla (16) la cual a su vez 1levara también un. rétule. {d79-y-una==

Ambas- varillas (16) peseen unos topes (2ﬂﬁ;ﬁ@é%pﬁ£~

miten ajustar la longitdd de las varillas a la medida adecuada,

o0 e

E1 accionamiento del acelerador se realizg,-géprando
L
'] ...
convenientemente la empufiadura (8) que transformara este movimiento-

en otro longitudinal transmitido a un cable (22) situado en él_inte—
rior de una sirga (23). E1 extremo de este cable (22) puede,seg uﬁi—,i%

do al extremo del cable del pedal del aceleracidon o bién dinééﬁ%mén-

te al carburador del vehiculo. et

-

El accibnamiento del embrague , se efectug'méa1anr
te un giro de la empunadura (8) en sentido vertical hasta 1legar a -
un tope de la biela (9) que evita el retroceso del pedal procediendo
se al cambio de velocidad y posteridrmente'se 11evara la cigada empy
fladura a su posicion anterior con lo due queda realizado el embraga-
do de la nueva velocidad.

E1 accionamiento del freno se realiza girando des-
de 1a empunadura todo el conjunto dé mando hacia adelante con 1o que
se procede al frenado del vehiculo, no siendo desembragado en esta -
operacion.

Todas las operaciones anteriores pueden ser reali-
zadas simultaneamente debido a que desde el {nico mando existente se

efectuan las tres.
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Debido a 1a sencillez del conjunto de mando des-
crito, no presenta difucltades tanto de instalacion como de funcio

namiento, estando equipados sus ejes con casquillos de tipo teflon

o similar los cuales eliminan el engrase. Por medio de lossratllos

(17) se eliminan los posibles deformaciones existentes en 1a; trans

mision del movimiento accionador de los pedales, consiguiendesh --
. - - - . - - 3 ‘e’ *

una conduccion rapida, segura y una amplia man1obrab111dad:aej:ve—
.

hiculo.

* 8.
»

Este modelo es realizable en cualesquiera tama-

nos y materiales adecuados, siendo susceptible de toda clask.de mo
dificaciones de detalle, en tanto ue estas no alteraren su-.femda--

mento. e

- NOTA -
Los puntos de invencidn propios y nucvos que se
presentan para que sean objeto de este registro de Modelo de Utili

dad en Espana, por veinte afios son 1¢s siguientes:
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RETIVINDICACIONES

T.- MANDO DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS, caracte
rizado porgque consiste en un cuerpo que compone un doble eje el --
cual permite su fijacidon a un vehiculo por medio de una abrazadera
situada en un extremo de este cuerpo compuesta de dos piezas inde-
pendientes pudiendo ser ambas unidas mediante tornillos pasantes -
en una y roscados directamente en la otra la cual es solidaria del
cuerpc que compone el doble eje. En el otro extremo de este cuerpo

dispone debidamente articulado un firante que termina en una placa
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con dos taladros posibiiitando la sujeccion del cuerpo al salpica-
dero de un vehiculo, pudiendo realizar la sujeccion mediante la --
abrazadera anteriormenie descrita, a la barra de la direccion que-

» S0 0

dando el conjunto solidamente unido sin posibilidad de deséﬂaﬁimieg_
tos transversales ni longitudinales. _ i

2.- MANDO DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS, segim -
reivindicacion anterior caracterizado porque el cuerpo que i:'égéii-
tuye el doble eje se compone de un recunrimiento exterior a-@odo -
de tubo formando el eje exterior y un eje interior al mism, gl., --
cual por un extremo se encuentra curvado adecuadamente-termipéﬁpo—
en una empufiadura desde la que se realizan las operaciones gé,'agele

racion, frenado y desembrague, de forma simultanea 6 indeperndiepte

‘..‘

Por su otro extremo este éje interior 1leva acoplada una biela la-
cual mediante articulacion se une a una varilla que puede ser de -
tipo telescopico, con tope de regulacidon y disponiendo en su parte
inferior de una rotula y una abrazadera que permite la fijacion de
la misma al pedal de embrague, pudiendo realizarse las operaciones
de embrague y desembrague desde la empufiadura antes desérita a tra
ves del eje interior y la bié1a 1levando esta un tope constitutivo
de la misma que permite mantener accionada la varilla y por tanto-
el pedal en posicion de desembrague alin liberando la empuhadura. EIT
eje exterior dispone en el extremo proximo a la abrazadera de una-
pieza perpendicular ai wismo y unida por un puente que actua de --
eje transversal pivolando sobre un soporte curvado en angulo el -~

cual permite su unidn a la citada abrazadera por medio de tornillos

($a]
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u otro sistema adecuado y permitiendo el movimiento angular del --
conjunto de mando en sentido perpendicular a la barra de la dire--
cion, posibilitando el accionamiento del pedal de freno por medio-
de una pestana existente en el extremo opuesto de este ejeie;%é -~
rior 0 recubrimiento sobre la que se fija una varilla de 1a§£hﬁs--
mas caracteristicas que la anteriormente descrita disponiende-"tam-
bién de tope de regulacion de la 10ngitua de la misma, rété]éiy --
abrazadera inferior d~» sujeccion. .t.

3.- MANDO DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS,, segyn -
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque la empuﬁéQJﬁg --
de mando estad recubierta de una pieia tubular que puede gigét:;o——
bre 1la misma, disponiendo de un cable que discurre por el intérior
de una sirga el cual por su extremo opuesto puede ser fijadg~a1 -~
mando de aceleracion 0 al propio carburador realizandose mediante-
el giro conveniente de la pieza tubular la citada operacion de ace
leracicn.

A.- MANDO DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS. segin -
reivindicaciones anteriores caracterizado porque las piezas funda-
mentales del conjunto que forma el mando, pueden ser fabricadas en
fundicion y con materiales de resistencia adecuada disponiendo en-
los ejes y puntos de friccion, de casquillos tipo tefldn & similar
los cuales evitan el engrase periddico del mecanismo, el cual pue
de ser pintado, cromado 0 forrado en acorde con el vehiculo en --

que se instale.

5.- MANDC DE VEHICULO PARA MINUSVALIDOS.

- 6 -




Ta] y como se ha descr.to 1a memoria. que antece

de y para los fines que se han espec1f1cados.

Consta la presente memor1ia ﬁescrjtiva,de siete-
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