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La invención se refiere a una cerradura de direc­
ción con cilindro de cierre para automóviles, provista de un 
cerrojo de bloqueo cargado por resorte en dirección a la posi­
ción de cierre, que fija la columna de dirección, que es des- 

5 plazable a la posición abierta por una leva situada en una
prolongación del núcleo del cilindro, que sigue, luego de vol­
ver a su lugar a la leva, mantenido en posición abierta por 
una pieza de bloqueo, colocada entre el núcleo del cilindro y
el cerrojo de bloqueo, y que en la posición de cierre es re-

* * * ** . .10 tenida por un trinquete el cual durante el movimiento **del ce­
rrojo de bloqueo se desplaza a la posición abierta a lo!largo 
de una superficie plana de la pieza de bloqueo, mientfá.B'**la 
pieza de bloqueo esquiva y se encaja en el trinquete 2*,*.p!es- 
pués de retirar la llave, el trinquete es guiable a un&posi- 

15 ción en la cual libera a la pieza de blolqueo.
Una tal cerradura de dirección es conocida po¿***la

DE-AS 20-59-215- Esta cerradura conocida contiene comó*lpteza
* * * * *

de bloqueo un elemento en forma de disco que alcanza ^ú'gosi- 
ción de bloqueo pa^a el cerrojo de seguridad, por el hecho de 

20 que gira alrededor de una prolongación axial del núcleo del 
cilindro y es sostenido en esa posición por una palanca de 
bloqueo controlada por la llave. Al quitar la llave, la pieza 
de bloqueo es retrocedida por un resorte de torsión dispuesto 
coaxialmente alrededor de la prolongación del núcleo del ci- - 

25 lindro y que presiona la pieza de bloqueo hacia el núcleo del 
cilindro. Para que el extremo de la palanca controlada por la 
llave se detenga detrás de una superficie de esta pieza de 
bloqueo, para mantenerla en la posición bloqueada, esta pieza
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de bloqueo se desliza con una superficie inclinada a lo largo 
del extremo de la palanca y con ello es desplazada axilmente 
en dirección al cerrojo de bloqueo contra la presión del re­
sorte, es decir que es girado de modo que la pieza de bloqueo 
no solamente gira en un plano horizontal con respecto al eje 
longitudinal del cilindro de cierre, sino que además gira en 
dirección axial de modo que se requiere espacio adicional en 
esta dirección. También se requiere un resorte que no solo de­
be ejercer presión en una dirección de giro, sino también en* w * *: ..dirección axial. El montaje de tal pieza de bloqueo incluyen­
do el resorte en la prolongación del núcleo del cilindro*es
difícil y lleva mucho tiempo. ...

El fin de la invención es crear una cerradurüá'dp di­
rección que sea de pequeña construcción en dirección radial y
axial, que posea pocas piezas individuales, sea de fáciJ..hon-

* * *taje y de poce peso. -,* J
Este fin se obtiene según la invención, porqpe/la* # * *

pieza de cierre es un pasador movible paralelamente al.*é¿¡3*
longitudinal del cerrojo de seguridad, el cual para encajar en 
el trinquete es girable en un plano vertical al eje del ci­
lindro de cierre.

La pieza de bloqueo según la invención, se^mueve so­
lamente en nn plano que se encuentra transversalmente con res­
pecto a la prolongación del núcleo del cilindro, de modo que 
entre el cerrojo de seguridad y este núcleo se puede ahorrar 
lugar y con ello se construye una cerradura pequeña. También 
en dirección radial la pieza de bloqueo solamente requiere 
muy poco espacio libre en una guía con perno de bloqueo larga,
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La pieza de bloqueo no necesita, para sus movimientos un re­
sorte sino que utiliza la fuerza del resorte que actúa contra 
el cerrojo de bloqueo. El montaje de esta cerradura de direc­
ción es especialmente sencillo porque, para ello, las piezas 

5 solamente necesitan ser colocadas sin premontaje engorroso.
Las pequeñas dimensiones también se hacainotar en lo referen­
te a un peso inferior.

Gracias a esta solución, se ahorran resortes adicio­
nales, gatillos y piezas similares, con la misma seguridad, y

* * * *: *.10 se transmiten las funciones esenciales a las piezas qué**igual-
* * *mente, son partes componentes integradas de una cerradura de 

dirección.
J* **Los pasadores, de por sí, son conocidos en aeña^adu-

ras de dirección, pero en estos siempre se requieren piezas
15 adicionales movibles como medios de detención, de modc-qiáB se

alcanza un alto numero de piezas y estas cerraduras soq^d$
montaje complicado y presentan dimensiones relativamenítéjjgran-
des en dirección radial y axial. .****.*..*

En las sub-reivindicaciones están especificadas las 
20 configuraciones favorables de la invención.

Se muestran en las representaciones gráficas los e- 
jemplos de ejecución de la invención y seguidamente se descri­
ben más detalladamente.

En los dibujos: La figura 1 es un corte longitudinal 
25 por una cerradura de dirección en posición de disposición pa­

ra el cierre; la figura 2, un corte transversal por la cerra­
dura de dirección según la línea 1-1 de la figura 1; la figu­
ra 3s un corte transversal por la cerradura de dirección de
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acuerdo con la figura 2, en la posición de cierre; la figura 
4, un corte longitudinal por la cerradura de dirección, según 
la linea 11-11 de la figura 2; la figura 5; una representa­
ción en perspectiva de Ir pieza de cierre, y las figuras 6 y 
7, ejecuciones alternativas de la pieza de cierre.

La cerradura de dirección tiene un cuerpo -1- cuyas
dimensiones exteriores concuerdan con la abertura receptora
en el lado de la dirección del automóvil, para ser ajustada
en ésta. En el cuerpo de la cerradura, del lado accesible pa-

* * * ** *ra el conductor, hay colocado un cilindro de cierre -2-*tse-
gurado por acoplamiento, de forma, el cual contiene, en*la
zona de introducción de la llave, un casquete -4- resi5fdRte
al levantamiento de virutas y una vaina -3-. El cilindró.pe
cierre -2- contiene un alojamiento de cilindro -5- y unnsú-
cleo de cilindro -6- giratorio dentro de éste y colocada.&-
xialmente indesplazable, en el cual están situadas las\e^gigas
de cieñe -8- solicitadas por resorte, influenciadas po^llA

* * * *

llave -7- y efectivas en la dirección de giro del núcl^ó'^el 
cilindro. Estas espigas de cierre trabajan conjuntamente con 
aristas de cierre que se forman con ensanches -9,10- radiales 
que corren paralelamente al eje del cilindro, del alojamiento 
del cilindro que linda en todos los lados con el núcleo. En 
el alojamiento del cilindro -5- hay una palanca de dos brazos, 
aproximadamente paralela al eje y dispuesta como trinquete 
-11-, la cual puede ser girada alrededor de un eje fijo -12- 
en el alojamiento del cilindro en un plano que pasa por el e- 
je del núcleo, y éste eje fijo -12- sobresale del núcleo per- 
pendiaiarmente al eje del cilindro. El brazo superior -13- de
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de la palanca -11- que alcanza hasta el lado frontal del ci­
lindro de cierre, está situado en el camino de desplazamiento 
de una leva de control (espiga de control) -14- situada ra­
dialmente movible en el centro del cilindro -6-, en la zona de 

5 introducción de la llave y que en una posición introduce un
extremo en el canal de la llave -15- y con el otro extremo se 
alinea con la superficie envolvente del núcleo del cilindro.
El brazo inferior -16- de la palanca -11-, del lado del cerro­
jo de seguridad, se introduce con una base -17- en forma de

:* -10 nariz, dirigida hacia el medio del cilindro, en la zoná'&á
* * *bordes de una pieza de bloqueo -18-, en forma de marco y que

está colocada en ángulo recto con respecto al eje del ciYin-
*-dro. Esta pieza de bloqueo está situada paralelamente tl*pe- 

rrojo de bloqueo -19- y es desplazadle entre el centro TájsT- ci- 
1$ lindro de cierre -6- y dicho cerrojo en el cuerpo cb la*aeóra- 

dura de dirección -1-. La pieza de bloqueo -18- que acd&újbomo 
espiga contiene una abertura longitudinal -33- paralelg**aí. e- 
je respecto del cerrojo de bloqueo, a través de la cual**é&tá 
insertado un mango coaxial -32- de una prolongación coaxial 

20 -29- del núcleo del cilindro -6-.
En la zona de bordes -20- la pieza de bloqueo -18- 

contiene un escote en forma de diente de bloqueo -18c- en el 
cual se deposita la dase -17- del brazo de palanca -16- cuan­
do el cerrojo ha salido. Cuando es desplazada la pieza de blo- 

25 queo -18—, la base -17- llega a una superficie de tope de un 
diente -21- de la pieza de bloqueo -18-. Con ello la pieza de 
cierre -18- esquiva, transversalmente a la dirección longitu­
dinal del cerrojo y se encaja con la superficie frontal -21a-
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detrás de la base -17-. En lado apartado del volante la pieza 
de bloqueo -18- está provista de una base -22- sobresaliente 
de la pieza de comando en ángulo recto, elevada hacia el lado 
del cilindro de cierre, que llega al contacto en una base -23- 

5 paralela del cerrojo -19-? colocado éste en forma desplazable 
en el cuerpo de la cerradura. El cerrojo de seguridad es soli­
citado en dirección al comando por un resorte -24- el cual se 
apoya sobre una tapa de cierre -26- acodada que cubre la aber­
tura demontaje -25- del cerrojo de bloqueo -19-, y esta^tapa

.* *10 sobrepasa tanto el medio de la cerradura junto con una'^i&za
w w *-27- que va hacia el eje longitudinal del cerrojo, que Una a-

bertura -28- allí situada puede ser bloqueada por piezas'que
** **están en dirección de ejes de la cerradura, en especia*L*pór

el mango -32- de la prolongación del centro de cilindró^-6-,
15 lo que impide efectivamente una extracción no permitidn"de la

**.tapa de cierre -26-. .
En la prolongación -29- está moldeada una leyá'p. mo­

do de una ampliación -30- radial con forma de segmento**en^re..
la pieza de comando -18- y el núcleo del cilindro -6-, qje al- 

20 canza el contacto con una superficie excéntrica axial cilin­
drica en el saliente -22- de la pieza de bloqueo para el des­
plazamiento y con ello también desplaza el cerrojo -19-, ya 
que la base de éste -23- linda con el saliente -22-. En el 
resto de la extensión axial la prolongación -29- atraviesa con 

25 su mango -32- no solamente la abertura -33- de la pieza de
bloqueo -18- sino también una abertura longitudinal -34- del 
cerrojo -19- y la abertura -28- de la tapa de cierre -26-.
Con una zona final -35- respectivamente formada se engrana el
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mango -32- en acoplamiento de forma en la parte giratoria de 
la conexión de la cerradura de dirección -36-.

La pieza de Moqueo -18- además es giratoria, en un 
plano transversal al eje del cilindro de cierre, alrededor de 

3 un punto de giro P, que está formado por la superficie supe­
rior de comando de la leva -30-, con lo que la pieza de cierre 
-18- linda por un borde de un saliente -22- con esta superfi­
cie. Este borde y con ello también el punto de giro P, están
a un lado de un plano que pasa por el eje del cilindro de cie-

:* *10 rre y el eje del cerrojo en el cual también está situádó'el*w w *extremo de la palanca -11-. Ya que la base -23- hace contacto
con la superficie frontal -18c- de la pieza de cierre**LY8-

!*. **en un lugar K, el cual está situado a más distancia qiae*$*L
*

punto de giro P del trinquete -11-, es decir, la base ^ 7 -  del
15 trinquete transversal al eje longitudinal del cerrojo *áe*'*se-

* **guridad (y en el plano de la pieza de bloqueo en forma*,$.ef
plancha), entonces prosigue un giro de la pieza de blag^qo
-18- durante su desplazamiento alejándose de la columna de di-***
rección bajo una fuerza El, que está dirigidla la base -17- 

20 prácticamente en forma transversal al eje del cerrojo en el 
plano de la pieza de cierre -18- con forma de plancha y la 
cual es originada por el efecto del resorte helicoidal de com­
presión que solicita al cerrojo en dirección a la columna de 
dirección. Este resorte presiona la base -23- contra la super- 

25 ficie frontal -18c- de la pieza de cierre y origina un momen­
to alrededor del punto de giro P, el cual origina la fuerza 
de resorte El. La aperficie frontal -18c- forma un ángulo ob­
tuso <r<Lde aproximadamente 170 grados, cuyo vértice S constituye
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durante el giro de la pieza de bloqueo el lugar de contacto 
para la base -23-.

En el cuerpo de la cerradura hay colocada una pieza
de giro añadida -57- la cual es presionada hacia fuera por un

5 resorte -38- que se apoya contra una superficie en forma de
aro -39- del cuerpo de la cerradura. La pieza de giro añadida
-37* sobresale con una parte -40- de su extensión axial de la
superficie exterior del cuerpo de la cerradura -1- para poder
encajarse en un escote del alojamiento de la cerradura. Está***** * *10 situada con el lado opuesto -41- en la zona de giro denlas le-*, * * *vas radiales -30- de la prolongación. -29-- *

La pieza de bloqueo -18a- representada en la'fTfgura
** *.6 lleva en el lado frontal no dirigido a la columna dejdipec-
*ción un resorte de lámina metálico -43-, el cual se introduce

15 entre el saliente -22- y la base -23- y que trata de ale^&r a
presión a la pieza de cierre -18- desde la base del cerpogo
-23- hacia la columna de dirección. El resorte de lámipa/tam-.**
bien puede ser reemplazado por un brazo de material pl^s*E^co 
-45- flexible y agregado a la pieza de bloqueo -18b-. Por es- 

20 tos resortes -43,45- esta pieza es presionada, mientras el ce­
rrojo todavía no se ha encajado en la columna de dirección y 
la palanca -11- ha salido de la pieza de bloqueo -18- (a cau­
sa del retiro de la llave), a una posición en la cual no es 
manipulable por herramientas introducidas sin permiso.

25 Partiendo de la posición representada en la figura 3
de las piezas de la cerradura en posición de cierre, en la 
cual la llave -7- está introducida en el canal -15- del núcleo 
del cilindro -6- para la ordenación liberadora de las espigas
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de cierre -8- y se gira de acuerdo con el camino de giro de la 
cerradura a la posición de encendido, ocurre lo siguiente:

El pasador -14- entra en contacto en uno de los ex­
tremos con la caña de la llave y en el otro extremo con el 

5 brazo -13- de palanca -11-, La palanca -11- con ello se gira 
alrededor del eje -12- y engrana con la base -17- del brazo 
de palanca -16- en la escotadura -18c- de la pieza de bloqueo 
-18-. En el siguiente giro por medio de la llave -7- la super­
ficie excéntrica de la leva -30- de la parte de la prolonga- 

10 ción -29-, actúa en el saliente -22- de la pieza de bloqüeo
. W w *-18- y desplaza a esta, y con ello la misma -18- desplana a

la base -23- y al cerrojo -19-, contra el efecto del r&T^dfte
** **-24-, a la posición abierta. La pieza de comando -18- 3-Iejga
*con la superficie inclinada -21b- de la muesca -21- a haeer

15 contacto en la base -17-, por lo cual la pieza de comanda\-18-
es empujada a una posición que se aleja del eje longitudinal
central contra la fuerza del resorte del cerrojo -24- HaĴ ta
que la base -17- alcanza a hacer contacto en la superficie.*
-21a- detrás de la muesca -21- y por ello detiene a la pieza 

20 de bloqueo y el cerrojo en la posición abierta, independien­
temente de otra actividad de la cerradura por la llave. En 
este giro de las piezas de la cerradura, posibilitado sola­
mente por la llave, la leva radial -30-, con su limitación de 
bordes, deja en libertad el camino de desplazamiento de la 

25 pieza de giro añadida -37-. Esta última, que logra la deten­
ción de la cerradura de dirección en el alojamiento del lado 
del automovilista, puede ser desplazada de modo correspondien­
te en dirección al eje de la cerradura cuando se requiere
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desmontar la cerradura del volante.
Para obtener la posición de cierre se gira la llave

en la dirección opuesta a la posición de parada.
Bn la posición de disposición para el cierre que en-

$ tonces se obtiene (figura 2) la pieza de bloqueo -18- hace
contacto con la superficie -21c- de la muesca -21- en la base
-17- de la palanca de cierre -11-. El cerrojo es mantenido a-
sí en la posición abierta. Al proseguir el total retiro de la
llave se anula el apoyo del trinquete (palancada cierre) -11-

10 en el pasador -14-. Por efecto del resorte del cerrojcr^24-*
* * *en la pieza de cierre -18-, la palanca de cierre -11- es gi-

rada por la muesca -21- alrededor de su punto de apoyo*- 12-  y
** *.libera el camino de desplazamiento de la pieza de coma¡p.&q,*-18-

*a la. posición de cierre. El plano en el cual es girada'^a pa-
3$ lanca de cierre -11-, se extiende en un ángulo /3 de aAy&de-

dor de 45 grados con respecto al eje longitudinal de lá^pgeza
de comando -18- y del cerrojo -l*)-. *1*#* +

Por esto la superficie -21a- de la muesca -21-*3r la 
superficie que entra en contacto con ella de la base -17-,

20 pueden correr paralelas una respecto a la otra y en un ángulo 
de 90 grados con respecto al eje longitudinal del cerrqp de 
seguridad.

Bs favorable, en la posición de disposición para el 
cierre, la incrustación con funcionamiento segro de la pieza 

25 de bloqueo -18- en la palanca de cierre -11- y que haga con­
tacto la pieza de bloqueo -18- en la base -23- del cerrojo de 
seguridad, que excluya una rotación liberamte de la pieza de 
comando.



Por las piezas de comando -42- y -44- representadas 
en figuras 6 y 7 se logra que la pieza de bloqueo sea despla­
zada después del retiro de la llave, por los resortes -43-, 
-45-, también sin efecto del resorte del cerrojo -24- a una 
posición nok manipulable por la palanca de cierre.

Con poco trabajo se alcanza favorablemente una segu­
ridad adicional, cuando el cerrojo de seguridad después del 
retiro de la llave no está incrustado en la ranura de bloqueo 
de la vaina de bloqueo del lado del husillo de dirección, y

iestá apoyado encima de la superficie externa de la misma!.**
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles con un cerrojo de seguridad cargado por re­
sorte en dirección a la posición de bloqueo que detiene la co­
lumna de dirección, y el cual es desplazable a la posición a- 

5 bierta por una leva situada en una prolongación del núcleo del 
cilindro y el que, luego de volver a su lugar a la leva, si­
gue mantenido en posición abierta por una pieza de bloqueo,

***** * wla que está colocada entre el núcleo del cilindro y eÜ!*eerro-
jo, esta pieza de bloqueo es sostenida, en la posición dn blo-

10 queo, por un trinquete, el cual durante el movimiento'S^ ce-
** *.rrojo corre a lo largo de una superficie plana de la pfgpa de
*bloqueo a la posición abierta, mientras la pieza de bbopueo

esquiva y se encaja en el trinquete, y después de retinad la
llave el trinquete es guiable a una posición en la cuáj/Tñbe-

15 ra a la pieza de bloqueo, caracterizado porque la pieíaL'Ae****
bloqueo es un pasador guiable paralelamente al eje loífgiHudi- 
nal del cerrojo y el cual, para encajar en el trinquete, es 
giráble en un plano vertical con respecto al eje del cilindro 
de cierre.

20 2. Cerradura de dirección con cilindro de cierre
para automóviles, según la reivindicación 1, caracterizada 
porque para ser desplazado el cerrojo por la leva, ésta no a- 
taca directamente en el cemjo, sino en la pieza de bloqueo 
y porque ésta linda con el cerrojo por una superficie o borde

3. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según la reivindicación 2, caracterizada

25
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porque para originar un momento en la pieza de bloqueo, en o- 
posición a la dirección de rotación que esquiva al trinquete, 
la leva ataca a esta pieza de bloqueo en un lugar situado fue­
ra de un plano paralelo al eje del cilindro de cierre y al e- 

5 je longitudinal del cerrojo y que va por el lugar de contacto 
entre la pieza de cierre y el cerrojo de seguridad.

4. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según la reivindicación 3, caracterizada 
porga el lugar de ataque de la leva en la pieza de bloqueo es-**w* ̂ * * *10 tá situado en el lado del plano en el cual se encuentr&*ei*
trinquete. *1*

5. Cerradura de dirección con cilindro de 6i&rre
** *epara automóviles, según una de las reivindicaciones 1 ca-
*racterizada porque el lugar de ataque de la pieza de bloqueo 

15 hasta el cilindro de cierre.
6. Cerradura de dirección con cilindro de ái^rre

* .
rara automóviles, según la reivindicación 5, caracterizada.**
porque el saliente es una espiga paralela al eje del c^lí&dro 
de cierre o una pared saliente, con un borde paralelo al eje 

20 del cilindro de cierre para la leva.
7- Cerradura de dirección con cilindro de cierre 

para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 6, 
caracterizada porque la superficie de contacto del cerrojo de 
seguridad en la pieza de bloqueo, está formado por una base 

25 cuya superficie, que alcanza a apoyarse en dicha pieza, se 
extiende desde el cerrojo de seguridad hasta el cilindro de 
cierre y con respecto a cuya superficie es perpendicular el 
eje longitudinal del cerrojo de seguridad.
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8. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 7, 
caracterizada porque el lado frontal de la pieza de bloqueo 
que linda con el cerrojo de seguridad o una base del mismo, 
forma un ángulo obtuso.

9. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según la reivindicación 8, caracterizada 
porque el vértice del ángulo concuerda con el lugar de contac­
to entre la pieza de bloqueo y el cerrojo de seguridad.

* * * * * ** * *10. Cerradura de dirección con cilindro de^ederre*
para automóviles, según una de las reivindicaciones 7 alS?,
caracterizada porque la base forma una pared que, cuandCCno

** *se gira la pieza de bloqueo, está colocada paralelamen^,^! la
*superficie de contacto del cerrojo de seguridad y línda*oon 

esta. *****
11. Cerradura de dirección con cilindro de^o3*3rre* *

para automóviles, según una de las reivindicaciones 7 ^*39,*****
caracterizada porque la base está moldeada en forma ag¡plá̂ .* .*

12. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 11, 
caracterizada porque la pieza de bloqueo está formada por una 
plancha con respecto a.cuyas superficies laterales es perpen­
dicular el eje del cilindro de cierre.

13- Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según la reivindicación 12, caracterizada 
porque la pieza de bloqueo contiene una abertura longitudinal 
aproximadamente paralela al eje longitudinal del cerrojo de 
seguridad en 1^ cual se introduce la prolongación del núcleo



del cilindro.
14. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 

para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 13, 
caracterizada porque la pieza de bloqueo encaja con una super­
ficie frontal de ángulo detrás del trinquete.

15. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 14, 
caracterizada porque la pieza de bloqueo se encaja con una su­
perficie frontal, detrás del trinquete, la cual está enfrenta-****! * *na a la superficie frontal que linda con el cerrojo de se*guri- 
dad. .

16. Cerradura de dirección, con cilindro de &33?rre
** +para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a^í^
*caracterizada porque la pieza de bloqueo contiene en el**borde 

un escote en el cual el trinquete se introduce en su ex&&Q&o 
de cierre cuando no está encajado.

17. Cerradura de dirección con cilindro de t%egre****
para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a,*16%* *
caracterizada porque el trinquete está formado por una palan­
ca de dos brazos articulada a la carcasa del cilindro, la 
cual está colocada con el eje paralelo al eje del cilindro de 
cierre y que llega al contacto con nn extremo en la pieza de 
bloqueo y con el otro extremo es accionable por la llave.

18. Cerradura de dirección con cilindro de cierre
para automóviles, según la reivindicación 17, caracterizada 
porque el extremo de la palanca que está enfrentado a la pie­
za de bloqueo linda con un pasador introducido radialmente en 
el centro del cilindro , cerca de la boca del canal de la lia
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ve, y que, al sacar la llave, llega hasta el canal de ésta.
19. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 

para automóviles, según una de las reivindicaciones 1 a 18, 
caracterizada porque entre la pieza de bloqueo y el cerrojo 
de seguridad o una base dél mismo, se dispone un resorte que 
solicita la pieza de bloqueo hacia la columna de dirección.

20. Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles, según la reivindicación 19, caracterizada 
porque el resorte está fijado en la superficie frontal de la

f *pieza de bloqueo que llega al contacto en el cerrojo a&*Segu­
ridad o en la base del mismo.

Ww * a

O1. Cerradura de dirección con cilindro de'*cierre
para automóviles, según las reivindicaciones 19 o 20,2ce^ac-

+
terizada porque el resorte es un resorte de lámina metálica 
que tiene fijado un extremo a la pieza de bloqueo.

* w*22. Cerradura de dirección con cilindro descierne 
para automóviles, según la reivindicación 19 o 20, cajrapjberi-

F***zado porque el resorte esta moldeado y junto con la preza de* **
bloqueo como una sola pieza.

23- Cerradura de dirección con cilindro de cierre 
para automóviles.

La presente memoria consta de diecisiete hojas. 
Barcelona, 21 de noviembre de 1980
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